Protokoll

FuRverkehrs-Check Rheinland-PFfalz 2025
Stadt Kaiserslautern

2. Begehung am 02. Juli 2025

Ort: Bannjerruck, Kaiserslautern
Datum: 02. Juli 2025
Uhrzeit: 09:00-11:00 Uhr

Anwesende: 11 Personen
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Begriflung

Am 02. Juli 2025 um 9 Uhr findet die zweite Begehung des FulRverkehrs-Checks in Kaiserslautern
im Stadtteil Bannjerriick statt. Die Begehung startet an der Apotheke (Einzelhandel) am
Rauschenweg. Die Gruppe der Teilnehmenden setzt sich aus 11 Personen zusammen:
Vertreter:innen der kommunalen Verwaltung, der StraRenverkehrsbehorde, der Kinder-
unfallkommission, der Polizei, des Elternbeirats der Stresemannschule, der Presse sowie aus

Birger:innen des Stadtteils und Mitarbeiter:innen der Planersocietat.

Abbildung 1: Route der 2. Begehung (Fokus "Schulwegesicherheit")
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Quelle: Planersocietat auf Grundlage von © OpenStreetMap-Mitwirkende

Zu Beginn der Begehung begriRen Frau Heitmann (Planersocietat) und Herr Ruhland (Stadt
Kaiserslautern, Stadtentwicklung) die Teilnehmenden. Frau Heitmann erldutert den Routenverlauf
der Begehung und gibt einen Uberblick iiber die geplanten Stationen (vgl. Abbildung 1). Die zweite
Begehung nimmt das Thema Schulmobilitat verstarkt in den Fokus. Frau Heitmann verweist
zusatzlich auf die Dokumentation der Begehung durch Protokoll und Fotos. Herr Ruhland hat als
MalRknahme gegen die Hitze sowohl Wasser als auch Sonnenschirme in einem Bollerwagen

mitgebracht, an beidem kdnnen sich die Teilnehmenden bedienen.

Nach der BegriRung ergreift eine Passantin das Wort: sie berichtet, dass an der Grundschule

Bannjerriick (an der Leipziger StraRe) am selben Tag ein Kind angefahren wurde. Sie ist zuféllig am

Planersocietat



FuRverkehrs-Check der Stadt Kaiserslautern — 2. Begehung Seite 3von 10

Startpunkt der Begehung und duRert den Wunsch, dass Begehungen solcher Art auch an der

Grundschule Bannjerriick durchgefihrt werden.

Bevor die Begehung startet, fasst Frau Heitmann noch einmal die Diskussion zum Startpunkt am
Rauschenweg aus der vergangenen ersten Begehung zusammen. Danach geht die Gruppe Richtung

Am Rabenfels los.

Abbildung 2: Start der Begehung

Quelle: Planersocietat

Station 2: Eigenstandiger Weg, Treppe Am Rabenfels

Zwischen den Wohnstrallen Am Rabenfels und Sickinger StraRe liegt eine eigenstandige
Wegeverbindung fir den FuRverkehr. Der Weg ist schmal, liegt zwischen privaten
Grundsticksflachen und weist mehrere Treppenanlagen auf. Anmerkungen der Teilnehmenden zum

Weg entlang der Stral3e Am Rabenfels und der eigenstandigen Wegeverbindung:

¢ Am Rabenfels beschranken Hecken, die auf den Gehweg ragen, das Gehen.

e FEin Teilnehmender bemangelt ausfihrlich, dass der Weg durch Laub und Mull
verschmutz sei, der Gehdlzaufwuchs vom privaten Gelande zu sehr in den Weg rage
und immer wieder Scherben auf dem Weg zu finden seien.

Fir die Sauberhaltung des Weges ist eine Prifung der Zustandigkeit notwendig (sind

Private oder die Kommune zustandig?).
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e Der Weg sei — trotz der Rampen an den Treppenanlagen — nicht barrierefrei nutzbar.
Im Bestand konnen hier nachtraglich Verbesserungen fir Menschen mit
Sehbehinderung eingerichtet werden. Mobilitatseingeschrankte mussen den Weg eher
meiden und einen Umweg nutzen. Herr Ruhland weist auch darauf hin, dass es keinen

Zwang gabe den Bestand barrierefrei umzubauen.

Abbildung 3: Schmale, verstellte Gehwege Am Rabenfels (links), Stufen am FuRweg Richtung
Sickinger StraRe (rechts)

Quelle. Planersocietat

Station 3: Kreuzung Sickinger Str. / Stresemannstralie

Die Station 3 befindet sich an der Kreuzung Sickinger Str. / Stresemannstraf3e. Die Kreuzung ist
sehr groR dimensioniert, die Querungsdistanzen sind fir den FulRverkehr entsprechend weit. Da es
sich um den direkten Zugang zur Schule und den Bushaltestellen handelt, nutzen viele Schiler:innen

den Weg. Hinweise der Teilnehmenden zu Herausforderungen an der Kreuzung:

e Zu Schulbeginn (gegen 8 Uhr) kommt es zu viel Hol- und Bring-Verkehr. Laut der
Vertreterin des Elternbeirats herrsche ein hohes MaR an Verkehrschaos durch parkende
und fahrende Fahrzeuge, was insbesondere fir Kinder eine Gefahrdung darstelle und
diese deutlich beeintrachtige.

e Zur Sicherung der Querung hatte der Elternbeirat bereits die Einrichtung eines
FuRgangeriiberwegs (FGU) gefordert, jedoch gab es seitens der Verwaltung Bedenken
hinsichtlich der Platzierung. Hier wird auch noch einmal auf die verkehrsrechtliche
Vorgabe hingewiesen, die innerhalb einer Tempo-30-Zonen keine Einrichtung eines
FGUs vorsieht. Hinweis: auch in Bannjerriick gibt es Ausnahmen von der Regel bspw.
auf der StralRe Auf dem Bannjerrick.

e Die Fahrbahnbreite der Sickinger Stral3e ist fur den FulRverkehr hinderlich. Hier kénne
man eine Reduzierung des Kurvenradius prifen. Dadurch wirden Kfz ausgebremst

werden und die Querungsdistanz fur den FuRverkehr wirde verringert werden. Die
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Reduzierung der Kurvenradien kann durch Markierungen erfolgen oder langfristig auch
baulich.

e FuUr die Bushaltestellen auf der StresemannstraRe wird die Einrichtung eines
Haltestellenkap empfohlen. Dadurch kdnne der Bus die Haltestellen einfacher anfahren,
Konflikte mit dem parkenden Kfz-Verkehr werden reduziert und durch die Verengung
des StralRenquerschnitts ist zu erwarten, dass der Kfz-Verkehr ausgebremst wird.

e Frau Heitmann verweist darauf, dass der breite StraRenquerschnitt der Stresemann-
und Sickinger StralRe die bestehende Tempo-30-Zone gestalterisch nicht erkennen
Iasst. Eine entsprechende Gestaltung des StraRenraums kénne jedoch zur Einhaltung
der vorgegebenen Verkehrsregeln beitragen.

e Mit Blick auf die Schulwegsicherheit wird noch auf die Markierung des Schulwegs
(.gelbe FURe") verwiesen: die vorliegenden Markierungen sind verblasst. Eine

Erneuerung dieser Markierungen ware eine einfache und wiinschenswerte Mafinahme.

Abbildung &: Kreuzungsbereich Sickinger Str./Stresemannstr. (links), breite Fahrbahn der
Stresemannstr. (rechts)

Quelle: Planersocietat

Station 4: An der Stresemannschule

An der Einfahrt zur Stresemannschule halt die Gruppe kurz. Die Einfahrt von der Stresemannstralle
wird als Zugang zur Schule genutzt. Hier parken immer wieder Kfz, es komme hier auch zu
undbersichtlichen Situationen im Rahmen des Hol- und Bringverkehrs. Im Wesentlichen wird hier

die Diskussion von Station 3 weitergefihrt.

Der Radweg auf der StresemannstraRe wird kurz thematisiert und hinterfragt. Von Seiten der
Verwaltung wird erlautert, dass Infrastruktur fir den Radverkehr in Tempo-30-Zonen nicht

vorgesehen sein.
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Abbildung 5: Stresemann StraRe am Eingang der Stresemannschule

Quelle: Planersocietat

Station 5: LSA Rauschenweg & Rauschenweg

Die funfte Station befindet sich an der Kreuzung StresemannstralRe / Rauschenweg. Es handelt sich

um die vollsignalisierte Kreuzung, die bereits im Rahmen der ersten Begehung behandelt wurde.

Frau Heitmann fasst die Diskussionspunkte aus der vergangenen Begehung noch einmal

zusammen. Hinweise und Anmerkungen der Teilnehmenden zur Station und dem Umfeld:

Im Umfeld der Schulen erhalten die FuRganger:innen an LSA im selben Zeitraum eine
Freigabe (,rundum-Grin”). Dadurch wird das Queren fir Schiler:innen sicherer. Diese
MaRnahme wird positiv hervorgehoben.

Die Barrierefreiheit ist an der Kreuzung nicht gegeben. (siehe Protokoll zur 1.
Begehung) Erganzend wird hier beschrieben, dass Kinder mit Fahrradern oder Rollern
ebenfalls durch die hohen Bordsteinkanten behindert werden. Die gleiche Problematik
mit einer Stufe liegt auch am FulRweg zwischen Rauschenweg und TriftstralRe vor.

Im Kreuzungsbereich am Rauschenweg befindet sich auRerdem ein Schachtdeckel, der
zum Hindernis werden kénnten. Hier ist der Einsatz eines anderen Schachtdeckels eine
mogliche Losung.

Hier wird noch einmal darauf verwiesen, dass Fahrzeuge, die vom Rauschenweg auf
die StresemannstraRe abbiegen sich oft (scheinbar) falsch verhalten und (scheinbar)
die Rotphase beim Linksabbiegen Uberfahren. Mit Blick auf diese Problemlage ist die
Schaltung der LSA noch einmal zu prifen.

Hinweis, dass die Schutzstreifen (fir den Radverkehr) auf dem Rauschenweg als zu

schmal und unsicher empfunden werden.

Planersocietat



FuRverkehrs-Check der Stadt Kaiserslautern — 2. Begehung Seite 7 von 10

Abbildung 6: Engstelle an der Bushaltestelle "Rauschenweg"

- -
Quelle: Planersocietat

Station 6: Kreuzung Rauschenweg (Kuppe)

Die Station 6 befindet sich an der Kreuzung der StralRen Auf dem Bannjerrick/Rauschenweg. An
der Kreuzung liegt keine Querungsanlage vor, unmittelbar neben der Kreuzung befinden sich am
Rauschenweg Bushaltestellen, welche fir die Schulmobilitat wiederum wichtig sind.

Erganzende Anmerkungen zur Kreuzung und den Bushaltestellen am Rauschenweg:

e Das Buswartehauschen ,Rauschenweg” befindet sich mittig auf dem Gehweg und
schrankt den FuRverkehr mitunter stark ein (siehe Abbildung 6Fehler! Verweisquelle
konnte nicht gefunden werden.). Vor allem mit Blick auf die Barrierefreiheit ist das
Wartehauschen ein Hindernis. Grund fir die Positionierung kénnten bauliche Aspekte
sein, ggf. auch die einfachere Reinigung des Hauschens.

e Schiler:innen, die aus der StralRe ,Auf dem Bannjerriick” kommen, nutzen nicht die LSA
an der StresemannstraRe, um die Bushaltestelle auf der anderen StraRenseite zu
erreichen, sondern Uberqueren die Kreuzung direkt. Dies wird als sicherheitsrelevantes
Thema eingeschatzt.

e Das Thema subjektive Sicherheit wurde mehrfach angesprochen: die Kreuzung wird
haufig als problematisch genannt, obwohl es keine dokumentierten Unfalle mit
Beteiligung von Fuliganger:innen gibt. Frau Heitmann verweist darauf, dass auch ein
subjektives Unsicherheitsgefihl das Verhalten von FuRganger:innen beeinflusst. Wenn
sich viele unsicher fihlen, sollte darauf hingewirkt werden, dass sie sich sicherer fihlen

und somit fahig die Wege zu Ful? zurlickzulegen.
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Am Rauschenweg wird wieder der Wunsch geauRert, dass eine Tempo-Reduktion auf
Tempo 30 eingefihrt wird, um die Verkehrssituation insgesamt zu beruhigen und die
Sicherheit zu erhchen. Der Vorschlag wird mehrheitlich gutgeheiRen. Einzeln wird
darauf verwiesen, dass der Kfz-Verkehr nicht unter den MalRnahmen fir den

FuRverkehr leiden solle.

Station 7: LangenfeldstraRe

Die Station 7 befindet sich an der Kreuzung der Langenfeldstralle / Herzog-von-Weimar-Stralie.

Sowoh! auf der Langenfeldstralie als auch der Herzog-von-Weimar-StraRe befinden sich im

direkten Umfeld der Kreuzung Bushaltestellen. AulRerdem liegen im Kreuzungsbereich

Baumscheiben. (vgl. Abbildung 7)

Abbildung 7:
Briicke Auf dem Bannjerriick (links), Kreuzung Langenfeldstr./Herzog-von-Weimar-Str. (rechts)

Quelle: Planersocietat

Hinweise und Anmerkungen der Teilnehmenden zu der Kreuzung:

Die Kreuzung wird als untbersichtlich empfunden. Es herrscht allgemein der Eindruck,
dass die Situation dort nicht gut ausgestaltet ist.

Baulich sind Anpassungen dadurch beschrankt, dass in alle Richtungen Busse
verkehren, die im Kurvenbereich viel Platz brauchen. Dadurch entstehen lokal weite
Querungsdistanzen fir den FulRverkehr.

Auch hier ist im Kreuzungsbereich mit ,gelben FiRen” die Querung der
Langenfeldstralie markiert. Allerdings an einer Stelle, an der die Querungsdistanz weit
und die Sicht zum Teil durch Gehélzaufwuchs beschrankt ist.

Die Kreuzung kann ggf. nur mit kleinen MalRnahmen verbessert werden. Es scheint
zielfUhrender, die Schulwege auRerhalb dieser Kreuzung mit zusatzlichen Querungen
zu optimieren. Dabei wird vor allem eine Querungsanlage auf der Herzog-von-Weimar-

Stralte gewlnscht. Zu Stol3zeiten ist das Verkehrsaufkommen auf der Herzog-von-
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Weimar-StraRRe sehr hoch, was die Querung erschwert.
e Hinweis von Frau Heitmann, dass die Gestaltung des Stralienraums auf der Bricke nicht
dem Charakter einer Tempo-30-Zone entspricht. Ein Ausbau beispielsweise der

Gehwege ist jedoch auf Brickenbauten sehr schwer umzusetzen.

Station 8: Kdlchenstralle

Die Station 8 befindet sich am Eingang zum Sportplatz des Hohenstaufen-Gymnasium (HSG) an der
KolchenstralRe. Diese ist als Verkehrsberuhigter Bereich (,SpielstralRe”) ausgewiesen. Anmerkungen

zur Station:

o Der verkehrsberuhigte Bereich wird als geeignet fir den Schulweg hervorgehoben.

e Auch die KélchenstraRe wird scheinbar als Bereich fir den Hol- und Bringverkehr
genutzt. Einige Teilnehmende bewerten den Ort als geeignet fur diesen Zweck. Andere
weisen vor allem auf die Belastung der Anwohnenden hin.

e Frau Heitmann verweist auch hier darauf, dass der Verkehrsberuhigte Bereich in der
Ausgestaltung des Straltenraums den FuRverkehr und das Thema Aufenthalt noch
mehr in den Fokus rlcken sollte. Ein Umbau des StraRenraums in der Kélchenstral3e zu

diesem Zwecke sei aber nicht verhaltnismalig.

Abbildung 8:
Verkehrsberuhigter Verkehrsbereich KdlchenstralRe, inkl. Zugang zum Hohenstaufen-Gymnasium

Quelle: Planersocietat

Station 9: An der Pfaffstralle

Die Station 9 befindet sich an der Treppe zum HSG an der Kreuzung PfaffstraRe und Herzog-von-
Weimar StralRe. Hier befindet sich eine Bushaltestelle und es wird berichtet, dass die Stralke zu

StoRzeiten sehr stark befahren sei. Hinweise und Anmerkungen der Teilnehmenden zur Station:

e Das Verkehrsaufkommen ist morgens besonders hoch, u. a. wegen Hol- und

Bringverkehr, was zu Stau, Behinderung der Anwochnenden und allgemein
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unubersichtlichen  Situationen  fGhre.  Dadurch ~ werden  auch  andere
Verkehrsteilnehmende behindert: Begegnungsverkehr ist zum Teil nicht mdglich, Busse
konnen nicht passieren, etc.

e Zur Sicherung der Schiler:innen auf dem Schulweg wird eine Querungsanlage auf der
Herzog-von-Weimar-StraRe gewiinscht, am liebsten einen FGU.

e Hinweis, dass aktuell der nordliche Gehweg als Schulweg (mit den ,gelben FiRen”)
markiert ist. Dieser ist zum Tei sehr schmal und lokal zusatzlich verengt, bspw. durch
Laternen, Treppenanlagen oder Milltonnen.

e Der sldliche Gehweg ist breiter, endet an der Kreuzung aber einfach auf einer

Schotterflache mit Millcontainern.

Abbildung 9: Bushaltestelle "Hohenstaufen Gymnasium", Altglascontainer (links) und Treppenanlage
Richtung Gymnasium (rechts)

Quelle: Planersocietat

Station 10: Herzog-v.-Weimar-StraRe

Die letzte Station wurde von der Gruppe aufgrund von hohen Temperaturen ausgelassen.

Verabschiedung & Ausblick

Frau Heitmann verabschiedet an der Station 9 die Anwesenden, bedankt sich fiir die Teilnahme und
die Wortbeitrage. Sie verweist auf den Abschluss-Workshop am 16. September 2025 um 17:00 Uhr

und |adt alle Anwesenden herzlich zur Teilnahme ein.

Dortmund, 11. August 2025

gez. Etjeline Lorenz, Theresa Heitmann
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