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Zielsetzung / Anlass

Tonnen CO2-Emissionen pro Kopf pro Jahr (2015)
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CO2-Emissionen in Tonnen pro Kopf pro Jahr
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Quelle: statista.com
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Kaise

Zielsetzung / Anlass

Seit 1990 erreichte Reduzierung (2014)

- 27,7% insgesamt

- 2,6% beim Verkehr

Grofldere Anstrengungen beim Verkehr!
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Zielsetzung / Anlass

CO2-Emissionen Verkehrsmittel (@ D)
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Elektromobilitat funktioniert nur, wenn Strom regenerativ
produziert wird

Fahrrad, Strallenbahn und Bus funktionieren schon heute i
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Zielsetzung / Anlass

Mobilitatsplan Klima + 2030 ist Teilprojekt des Masterplans 100 %
Klimaschutz (Beschluss im Stadtrat am 6.11.2017)

Zielpfad Mobilitat: 20% CO, Reduzierung bis 2030

Handlungsfelder:
A Modernisierung der Fahrzeugflotte

A Malnahmen zur Verlagerung von Kfz-Fahrten A Schwerpunkt des
Mobilitatsplans

A Verkehrsvermeidende Siedlungsentwicklung
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Planungsstufen und Beteiligte

Analyse, Bewertung der Situation
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Stadtverwaltung i interne Arbeitsgruppe
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Ruckblick Leitbild und Planungsziele
Leitbild:

Al m Rahmen des Mobilitatsplans KIlin
Mobilitat fur alle erméglicht und geférdert,

andererseits der Verkehr so stadt- und umweltvertraglich wie moglich
gestaltet werden.

Die Klimaziele der Stadt und des Bundes sollen erreicht werden.

Mit Verkehrsverlagerungen durch intensive Forderung des
Umweltverbundes und einer Reduzierung der Dominanz

der Kfz-Verkehrs sowie Verkehrsvermeidung durch

eine integrierte Stadt- und Verkehrsplanung soll der

Klima- und Umweltschutz in Kaiserslautern somit gestarkt
und die Lebensqualitat ernbhtwer den . i

\/‘erkehrs—
. .. ey e . anun
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Ruckblick Leitbild und Planungsziele

Planungsziele:

PZ1 AStarkung des UmybeNv tFaR-eutd Radverkele)s

Verbesserung der Nahmobilitat, Forderung des Radverkehrs im
Alltags- und Freizeitverkehrs sowie Optimierung des OPNV-Angebotes

PZ2 AVer besser ung-udnedr Llenbweenlstqual i t @t f

Erreichung der Umweltziele der Stadt Kaiserslautern,
Verminderung des Verkehrs durch integrierte Stadt- und Verkehrsplanung sowie
umweltvertragliche Abwicklung des nicht vermeidbaren Kfz-Verkehrs

PZ3 ASicherung der Erreichbarkeitht

Sicherung und Verbesserung der Erreichbarkeit Kaiserslauterns und aller
wichtigen Ziele innerhalb der Stadt mit allen Verkehrsmitteln
sowie Erhalt der Zentrumsfunktion

PZ4 AOptimierung im Bereich Verkehr sman
und Mobilit2tsmanagementi

Vermeidung von Umweltbelastungen durch einen besseren Verkehrsablauf und
Beeinflussung der Verkehrsmittelwahl durch MobilitAtsmanagement BT

Verkehrs-
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Szenarienuntersuchung
Methodik:

A Bestimmung eines Prognose-Nullfalls 2030 mit Beriicksichtigung
der bis 2030 zu erwartenden stadtstrukturellen Entwicklungen sowie
bereits konkret beschlossener verkehrlicher und stadtebaulicher
MalRnahmen

A Definition von zwei verschiedenen Szenarien mit Zuordnung
wesentlicher Handlungsstrategien und Schwerpunktsetzungen
(entsprechend dem Leitbild und den Planungszielen)

A Untersuchung der Wirkungen des Prognose-Nullfalls 2030 und der
zwei Szenarien auf Mobilitat und Verkehr, Umwelt und Kosten

A Ableitung eines A/orzugsszenariosii

Verkehrs-
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Szenarienuntersuchung
Prognose-Nullfall 2030

Haupteinflussfaktoren auf die zuklnftigen Verkehrsverhaltnisse in
Kaiserslautern sind

A die Entwicklung der Bevoélkerung , Lage und Dichte von Neubau-
gebieten, Nachverdichtung im Bestand

A die Auswirkungen und Effekte des demographischen Wandels

A die Veranderung der Lebenssituation und der
Haushaltsstrukturen der Bevilkerung

A der Motorisierungsgrad

A die konjunkturellen Einfliisse auf den Wirtschafts - und
Guterverkehr , kleinraumig und tberregional

A die technische Entwicklung der Fahrzeuge und Verkehrssysteme
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Szenarienuntersuchung
Prognose-Nullfall 2030

Vergleich Gesamtfahrtenzahl

Bestand 2015 |\ iTl0050 | ik

FuB 103.000 102.000 -1 %

Rad 25.000 25.000 +0 %

ov 33.000 32.000 -3 %

Pkw 325.000 333.000 +2 %

Lkw 22.000 26.000 +18 %

SUMME 508.000 518.000 +2%

Veranderung Kfz-Verkehr bis 2030: Binnenverkehr T 2,5%
Quell-Zielverkehr, + 4,6%

Durchgangsverkehr +17,4%
RT
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Entwicklung des Wegeaufkommens im

Szenarienuntersuchung Binnenverkehr

Prognose-Nullfall 2030 140.000
_ _ 120.000
Entwicklung des Binnenverkehrs 100.000
80.000
60.000
: 40.000
A Ifeme nennenswerte 50000 -
Anderung beim ] e
Wegeaufkommen und Rad  OPNV
Modal Split m Analyse 2015 m Prognose-Nullfall 2030

Entwicklung des Modal Split im Binnenverkehr

Analyse 2015 Prognose-Nullfall 2030

aMIV mOPNV mRad BFuR RT
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Modellierung des Mobilitatsverhaltens

Szenario 1

Schwerpunkt Forderung des Radverkehrs

A Erhohung der Attraktivitat im Radverkehr generell
C Infrastrukturmafnahmen im StraRennetz
C Erganzende Informations- und KommunikationsmafRnahmen

C Starkste Verlagerungswirkung auf Wegelangen bis 5 km

Verkehrs-
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Modellierung des Mobilitatsverhaltens

Szenario 2

Schwerpunkt Forderung des Busverkehrs

A Verkiirzung von Reisezeiten im Binnenverkehr sowie im Quell- / Ziel-Verkehr

C MafRnahmen im Liniennetz, Ausweitung des Angebots

C Erganzende Informations- und KommunikationsmafRnahmen

~

C Vernetzung mit SPNV und Regionalbus

C Hohe Verlagerungswirkung auf langeren Strecken (> 5 km)

Verkehrs-
planung
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Modal Split nach Entfernungsklassen

alle Wegelangen

36% 35%

11% )% 14%

Prognose-Nullfall Szenario 1
m Pkw m OPNV m Rad m FuR

3-5km

0 0
0
ﬁ ﬁ

Prognose-Nullfall Szenario 1 Szenario 2
= Pkw m OPNV = Rad mFuR
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Szenario 2

1-3km
32% 31% 32%
12% 11%, 13%
Prognose-Nullfall Szenario 1 Szenario 2

m Pkw m OPNV m Rad ® FuR

5-10 km

404 04
13% 18%

Prognose-Nullfall Szenario 1 Szenario 2
= Pkw mOPNV m Rad m FuR
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Wirkung des Vorzugsszenarios

Veranderung der Verkehrsmittelwahl im
Vorzugsszenario (Binnenverkehr)

mE MV mOPNV = Rad mFuR
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Vorzugsszenario und Strategien

Forderung FuR- und Radverkehrs sowie des OPNV konnen sich in
Kaiserslautern gut erganzen und mussen fir eine hohe Verlagerungswirkung
gemeinsam angegangen werden.

Zur Vermeidung von Konkurrenzwirkung insbesondere zwischen Radverkehr
und OPNV mussen Schwerpunkte gesetzt werden:

A Steigerung der Anteile im FuR- und Radverkehr innerhalb der Kernstadt,
insbesondere auch auf Tangentialverbindungen, die vom OPNV nicht abgedeckt werden
konnen.

A Hoherer Anteil des Busverkehrs auf den Verbindungen in die Ortsbezirke und im
Quell- / Zielverkehr (Umsteiger zum Schienenverkehr)

A Mobilitatskonzepte fiir nachfragestarke Bereiche auRerhalb der Innenstadt (z. B.
Universitat, Gewerbegebiet West) A bessere Erreichbarkeit mit dem Ful3-, Rad- und
Busverkehr, dafir evtl. Parkraumbewirtschaftung

A Die gemeinsame Forderung der verschiedenen Verkehrsmittel im Umweltverbund wird
zu Einschrankungen im Kfz-Verkehr fihren (z. B. Aufgabe von Parken im
StralRenraum, Einrichtung von Umweltspuren).

RT
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Vorzugsszenario und Strategien

Strateqien zur Weiterentwicklung der Verkehrsnetze in Kaiserslautern

A

To

)¢
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Herstellung eines lickenlosen Netzes fir den Radverkehr innerhalb
der Kernstadt

Bessere Berlcksichtigung des Ful3- und Radverkehrs an
Knotenpunkten

Beschleunigung und Taktverdichtung auf Buslinien in die Ortsbezirke
Bessere Anbindung des Hauptbahnhofs

Zusatzliche Bahnhaltepunkte fur Ein- und Auspendler (im Rahmen
eines Mobilitatsplans fur die Stadt KL nur bedingt beeinflussbar)

Investition in bauliche / verkehrstechnische Mal3hahmen fir den Ful3-
und Radverkehr

Beschleunigung und deutlicher Ausbau des OPNV-Angebots erforderlich
RT
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MalRnahmenkonzept

A Schwerpunkte / Ziele:

- Klimaschutz
A Vermeidung / Verlagerung von Kfz-Fahrten

- Verbesserung der Verkehrssituation fir alle

Verkehrsteilnehmer
A Beseitigung von Mangeln / Gefahrenstellen,
Herstellung attraktiver Angebote und sicherer

Wegeverbindungen

A Beriicksichtigung aller Nutzergruppen (Bewohner, Schiiler, Kunden /
Besucher, Touristen, € )

A Beriicksichtigung von Abhéngigkeiten zwischen den MaRnahmen
oder anderen verkehrlichen, stadtebaulichen und rechtlichen

Anforderungen
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MalRnahmenkonzept

Radverkehr 7 allgemeine Mal3nahmen

A Durchgéngige Radwegweisung auf den wichtigen Achsen bzw. zu den
wichtigen Zielen im Alltags- und Freizeitverkehr

A StvO-konforme Beschilderung der Radverkehrsanlagen

A Erweiterung der Fahrradabstellanlagen sowie Austausch vorhandener, nicht
geeigneter, Anlagen

A Behebung punktueller Mangel im Radroutennetz (Schaden des Untergrunds,
fehl ende Absenkungen, Hi nderni s auf Re

RT
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" Herstellung Querungshilfe

Radroutennetz (Zielnetz)

Herstellung Radverkehrsanlage

SchliisselmaBnahme
vgl. Plan M4

Reduzierung der zul. Kfz-
Haochstgeschwindigkeit auf
30 km/h / geschwindigkeits-
dampfende MaBnahmen

Stadtgrenze

i S e

MalRnahme:

Herstellung geeigneter
Radverkehrsanlagen
(Neubau, Lickenschluss)

\
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MalRnahmenkonzept _
Grundstrategie:

Radverkehr -Innenstadt Starkung wichtiger Achsen in bzw.
durch die Innenstadt durch die
UmsetzungvonASc hl ¢ssel magn:

— )
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