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| 1 Allgemeines

Unter den Vorraussetzungen des § 47d des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(BImSchG) sind von den zustandigen Behorden (§ 47a BImSchG) Larmaktions-
plane aufzustellen, mit denen Larmprobleme und La&rmauswirkungen geregelt
werden.

Die Larmaktionsplane werden auf Grundlage der nach § 47c BImSchG erstellten
Larmkarten ausgearbeitet. Die Kartierung bezieht sich auf die an die EU gemel-
deten StralRenabschnitte der Hauptverkehrsstrallen mit einem Verkehrsaufkom-
men Uber 6 Millionen Kfz im Jahr. Aufgrund der festen Verkehrsmengenschwel-
len entstanden bei der Kartierung Liicken im StralRenverlauf. Diese Licken wur-
den in einer Nachkartierung geschlossen. Diese Kartierung bildet die Grundlage
fur die Larmaktionsplanung.

Die Kartierung der Haupteisenbahnstrecken erfolgt durch das Eisbahnbundes-
amt. Die Kartierung wurde zum 30.06.2008 abgeschlossen. Grundlagendaten fir
die Larmaktionsplanung der Haupteisenbahnstrecken liegen noch nicht vor.

Ziel der Larmaktionsplanung ist es, die Larmprobleme und Larmauswirkungen
durch ein koordiniertes und geregeltes Vorgehen abzubauen. Aufgabe des vor-
liegenden Larmaktionsplanes ist es, die von den kartierten Hauptverkehrsstraf3en
ausgehende Larmbelastung zu analysieren und zu bewerten. Darauf aufbauend
werden solche Bereiche herausgearbeitet, in denen die Betroffenheiten durch
den Strallenverkehrslarm innerhalb der Stadt Kaiserslautern besonders hoch
sind. Fur die ermittelten Belastungsschwerpunkte werden dann Mallinhahmenemp-
fehlungen zur Reduzierung der Betroffenheiten erarbeitet und dargestellt, welche
dann als Grundlage fir die Umsetzung konkreter Malknahmen dienen kdnnen.

1.1 Beschreibung der untersuchten HauptverkehrsstraBen

In den Larmkarten wurden die Bundesstralen B 270, B 37, die Landestral3en
L 387, L 395, die Kreisstralle K 12, die Bundesautobahnen BAB 6 und BAB 63,
die Hellmut-Hartert-StralRe und die Sidtangente sowie weitere Abschnitte der
Pariser Stralde und der Martin-Luther-Stral3e kartiert.

Die Bundesautobahn BAB 6 ist auf dem gesamten Stadtgebiet kartiert und ver-
lauft in west-Ostlicher Richtung nérdlich des Stadtgebietes. An der Anschlussstel-
le Kaiserslautern West ist die Autobahn an die B 270 angebunden. Am Auto-
bahndreieck Kaiserslautern sind die BAB 63 sowie die L 395 an die BAB 6 ange-
schlossen. Die BAB 63 ist ab dem Autobahndreieck bis zur Stadtgrenze in nord-
Ostlicher Richtung kartiert.

Der kartierte Bereich der Bundesstralle B 270 verlauft in nord-sidlicher Richtung
von Hohe Siegelbach bis zur Stadtgrenze sudlich der Ortsdurchfahrt Hohene-
cken. Die B 270 kreuzt dabei die BAB 6 sowie die B 37. Nordlich des Autobahn-
anschlusses besteht keine Bebauung und sidlich ist beidseitig ein Gewerbege-
biet angebaut. Zwischen der Ortsdurchfahrt Hohenecken und dem Kreuzungsbe-
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reich zur B 37 befindet sich westlich der B 270 ein Militargelande der US Army,
Ostlich sind Wohngebiete der US Army angesiedelt. Innerhalb von Hohenecken
ist eine offene Baustruktur mit Wohn- und Mischgebietscharakter anzutreffen.

Die Bundesstrale B 37 verlauft in west-Ostlicher Richtung von dem Kreuzungs-
bereich L 395 (Pariser Stral’e) und B 270 durch die Innenstadt und verlasst das
Stadtgebiet in Richtung Hochspeyer. Auf dem Abschnitt der B 37 zwischen dem
Kreuzungsbereich mit der B 270 bis zum Anschluss Brandenburger Strale ist die
B 37 mit offenen Wohnbaustrukturen sowie vereinzelt gewerblichen Baustruktu-
ren angebaut. Entlang des nordlichen Bereichs bestehen grélkere Abschnitte
ohne angrenzende Bebauung. Innerhalb der Innenstadt von Kaiserslautern be-
finden sich beidseitig der B 37 Uberwiegend geschlossene Wohnbaustrukturen
sowie vereinzelt gewerbliche Strukturen. Ostlich der Innenstadt ist die B 37 u-
berwiegend mit gewerblichen Baustrukturen einseitig bebaut.

Der kartierte Abschnitt der LandesstralRe L 387 (Lauterstralle) verlauft in ost-
westlicher Richtung ab der Gallapmihler Stral3e bis zum Anschluss an die L 395.
Die L 387 ist dabei einseitig mit offenen Wohnbaustrukturen angebaut. Ab dem
Anschluss ,Lothringer Dell“ Richtung Siden ist die L 387 nicht mehr angebaut.

Der kartierte Bereich der Landesstralle L 395 verlauft in west-Ostlicher Richtung
ab dem westlichen Ortseingang Einsiedlerhof bis zur Kreuzung mit der B 270
sowie ab der Anschlussstelle B 37 (H6he Brandenburger Stralle) bis zum Auto-
bahnanschluss BAB 63 / BAB 6. Innerhalb der bebauten Ortslage von Einsiedler-
hof ist die L 395 beidseitig mit offenen Baustrukturen mit Wohn- und Mischge-
bietscharakter angebaut. Innerhalb der Innenstadt ist die L 395 groRtenteils
beidseitig mit Wohnbaustrukturen angebaut. Ab Hoéhe ,Hilgardring“ bis zum
Autobahnanschluss ist die L 395 Uberwiegend beidseitig mit gewerblichen Bau-
strukturen angebaut.

Der kartierte Abschnitt der K12 befindet sich nérdlich der L 387 ab Hohe Gallap-
muhler Strafte Richtung Norden. Bis zum Verlassen der bebauten Ortslage ist die
K 12 beidseitig mit Wohnbaustrukturen angebaut.

Die Pariser Stralle ist weitgehend Teil der B 37 und der L 395. Lediglich der
Abschnitt zwischen Pfaffplatz und L 395 (Berliner Stral3e) ist darin nicht enthal-
ten. Der Verkehr wird stadtauswarts Uber die Pariser Stral’e und stadteinwarts
Uber die Pariser Stralte sowie die Hellmut-Hartert-StralRe gefiihrt. An die Stralen
schliel3t beidseitig eine geschlossene Blockrandbebauung mit Wohnnutzung an.
Sidlich der Pariser Stralde befinden sich noch gewerbliche Baustrukturen.

Die Martin-Luther-Strale verbindet die B 37 (FruchthallstraRe) mit der L 395
(LudwigstraRe). Ostlich der Stralen befindet sich geschlossene Blockrandbe-
bauung und auf der westlichen Seite das Pfalztheater.

Die Sidtangente verlauft ab der Kreuzung Kdnigstrae / Brandenburger Stralle
Uber die Zollamt-, Barbarossa- und Donnersbergstrale zur Kreuzung Donners-
bergstralle / Mannheimer Stralle. Entlang der Sidtangente sind Uberwiegend
gewerbliche oder offene Wohnbaustrukturen anzutreffen. Im Bereich Donners-
bergstrale befindet sich tberwiegend Wohnbebauung.
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In Karte 1 sind die kartierten StralRenabschnitte und ihre Lage im Stadtgebiet
dargestellt. Die Emissionsberechnung aus der Larmkartierung ist im Anhang
noch einmal dargestellt.
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Karte 1: Lageplan StraBenabschnitte
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1.2 Zustandige Behorde

Die zustandige Behdrde fir die Larmaktionsplanung ist die Stadt Kaiserslautern,
Referat Umweltschutz, Lauterstralie 2, 67657 Kaiserslautern. (Telefon: +49 631
365-0, Telefax: +49 631 365-2553, Email: stadt@Kaiserslautern.de, Internet:
www.Kaiserslautern.de)

1.3 Rechtlicher Hintergrund

Zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG? sind gemaR §§ 47a-f
Bundes-Immissionsschutzgesetz?2 Larmaktionsplane aufzustellen, mit denen
Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt werden.

1.4 Geltende Grenzwerte

In Tabelle 1 sind die nationalen Grenzwerte aufgefiihrt.

Tabelle 1: Nationale Immissionsgrenzwerte StraBenverkehrslarm

Grenzwerte flr Larmsanierung an | Grenzwerte flir den Neubau oder die
StraRen in der Baulast des Bun- | wesentliche Anderung von Strallen-

des3 ) und Schienenwegen (16.BImSchV5)
Richtwerte, bei deren Uberschrei-
tung stralRenverkehrsrechtliche

LarmschutzmalRnahmen in Be-
tracht kommen#

Tag [dB(A)] Nacht [dB(A)] Tag [dB(A)] Nacht [dB(A)]
Krankenhéauser,
Schulen, Altenheime, 70 60 57 47
Kurgebiete, etc.
reine Wohngebiete 70 60 59 49
a!lgemelne Wohnge- 70 60 59 49
biete
Dorf- Mlsch- und 72 62 64 54
Kerngebiete
Gewerbegebiete 75 65 69 59

T RICHTLINIE 2002/49/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom 25. Juni
2002 Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm, Abl. EU Nr. 189, S. 12

2 Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerau-
sche, Erschitterungen und &hnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz -
BImSchG), neugefasst durch Bek. v. 26.09.2002 | 3830, zuletzt geadndert durch Art. 1 G v.
23.10.2007 1 2470

3 Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstralen in der Baulast des Bundes —
VLarmSchR 97, VKBI 1997 S. 434; 04.08.2006 S. 665

4 Richtlinien fir straRenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm
(Larmschutz-Richtlinien-StV) vom 23.11.2007

S Sechzehnte Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung 16. BImSchV) vom 12.Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), geandert durch Ar-
tikel 3 des Gesetzes vom 19. September 2006 (BGBI. | S. 2146).
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Die Grenz- und Richtwerte nach deutschem Recht kénnen flir eine Bewertung
der Larmsituation zur Orientierung herangezogen werden. Die Beurteilungspegel,
auf die sich diese Grenzwerte beziehen, beruhen auf anderen Ermittlungsverfah-
ren als die in den Larmkarten zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie dar-
gestellte Werten Lden und Lnight. Daher sind die nationalen Grenz- und Richtwerte
nicht direkt auf die in der Larmkartierung dargestellten Werte anwendbar.

In Rheinland-Pfalz wurden gemaR den Empfehlungen des Ministeriums fir Um-
welt, Forsten und Verbraucherschutz in der Larmkartierung die Grenzwerte der
Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesstrallen in der Baulast des
Bundes (VLa&rmSchR 97) sowie der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV) herangezogen. Dabei wurde auf die Schutzbedrftigkeit von Kern-
, Dorf- und Mischgebieten abgestellt.

Die nationalen Grenzwerte wurden auf die in der Larmkartierung und der Akti-
onsplanung angewandten Pegel® von Leen, = 73 / 65 dB(A) und Lnight = 62 / 54
dB(A) umgerechnet.

Die Stadt Kaiserslautern hat beschlossen, die Werte von Lge, = 65 dB(A) und
Lnight = 54 dB(A) als Auslosewerte fiir die Larmaktionsplanung heranzuziehen.

6 Rundschreiben des Ministeriums fir Umwelt, Forsten und Verbraucherschutz des Landes Rhein-
land-Pfalz vom 2. Mai 2007 beziiglich der graphischen Darstellung von Werten bei der Larm-
kartierung.
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|2 Bewertung der Ist-Situation

2.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Grundlagen

Gemal § 47c BImSchG waren von den zustandigen Behdrden bis zum 30. Juni
2007 fur Hauptverkehrsstralen mit einem Verkehrsaufkommen von Gber 6 Millio-
nen Kraftfahrzeugen pro Jahr Larmkarten auszuarbeiten.

Die ausgearbeiteten Larmkarten beinhalten den Tag-Abend-Nacht-Pegel (Lgen)
und den Nachtpegel (Lnignt)-

Der Tag-Abend-Nacht-Pegel (Lg4en) Wird gemafls Anhang 1 Umgebungslarmrichtli-
nie wie folgt berechnet:

+5 L

Lday Levem'ng night

+10
1

L =101ga 12*10 1 +4*10 '© 4+8*10 10

den

Der erhdhten Storwirkung am Abend und in der Nacht wird durch einen Zuschlag
von 5 dB(A) bzw. 10 dB(A) Rechnung getragen. Die Zeitbereiche sind in
Deutschland wie folgt aufgeteilt:

e Lgay (A-bewerteter aquivalenter Dauerschallpegel gemafy 1ISO 1996-2:
1987, Beurteilungszeitraum von 06.00 — 18.00 Uhr, 12 Stunden)

* Lewening (A-bewerteter aquivalenter Dauerschallpegel gemaf 1ISO 1996-
2: 1987, Beurteilungszeitraum von 18.00 — 22.00 Uhr, 4 Stunden)

e Lngh (A-bewerteter dquivalenter Dauerschallpegel gemaf ISO 1996-2:
1987, Beurteilungszeitraum von 22.00 — 06.00, 8 Stunden)

Der Nachtpegel ist der A-bewertete aquivalente Dauerschallpegel gemal 1SO
1996-2: 1987. Der Beurteilungszeitraum ist von 22.00 bis 06.00 Uhr (8 Stunden).

Larmkarten

Die Larmkarten der Stadt Kaiserslautern sind auf der Homepage der Stadt Kai-
serslautern unter www.kaiserslautern.de einsehbar.

Aufgrund der festen Verkehrsmengenschwellen von 6 Mio. Kfz im Jahr sind bei
der urspringlichen Kartierung Liicken im Stralenverlauf aufgetreten. Daher hat
die Stadt Kaiserslautern beschlossen, diese Lucken durch eine Nachkartierung
zu schlielfen, um so ein vollstandigeres Belastungsbild entlang der Hauptver-
kehrsstrallen abbilden zu kénnen. Diese Kartierung bildet die Grundlage fir die
Larmaktionsplanung. In der Nachkartierung wurden die in Tabelle 2 dargestellten
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Betroffenheiten ermittelt. Die Angaben zu Betroffenheiten und geschatzter Zahl
der Wohnungen sind gemaf den Vorgaben der 34. BImSchV auf volle 100 auf-
bzw. abgerundet. Die Ermittlung der geschatzten Zahl der Kindergarten ist gem.
34. BImSchV nicht erforderlich. Diese wurde zu informativen Zwecken mit aus-
gewertet.

Tabelle 2: Larmkartierung, larmbelastete Fldchen und geschétzte Zahl der Woh-
nungen, Schulen, Krankenhéduser und Kindergérten

Intervalle | Larmbelastete | geschatzte Zahl | geschatzte Zahl | geschatzte Zahl der geschatzte Zahl der
Flachen [km?] | der Wohnungen der Schulen Krankenhduser Kindergarten
Lden
> 55 31,26 5.600 9 1 4
> 65 9,95 2.000 2 -
>75 2,71 400 - - -

Tabelle 3: Larmkartierung, Belastetenzahlen

Intervalle Belastete Intervalle Belastete
Lgen (Einwohner) Lnignt (Einwohner)
50 — 55 3.100
55 -60 5.500 55 - 60 1.800
60 — 65 2.200 60 — 65 1.700
65—-70 1.700 65-70 900
70-75 1.600 >70 100
>75 900

Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind

Die Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen erfolgt anhand der in der
Larmkartierung dargestellten Werte, bei deren Uberschreitung LarmschutzmaR-
nahmen in Erwagung gezogen oder eingeflihrt werden, von Lgen = 73 / 62 dB(A)
bzw. Lnignt = 65/ 54 dB(A).

Tabelle 4: Betroffenheiten Einwohner

6000

5000
5000 -

4300

4000 ~

3000 -

2000 - 1900

Betroffene Einwohner

1600

1000 -

Lden >73 dB(A) Lnight > 62 dB(A) Lden > 65 dB(A) Lnight > 54 dB(A)
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Im Vergleich zu dem 24 Stunden Zeitraum (Lge,) sind wahrend der Nacht mehr
Personen von Pegelilberschreitungen betroffen. Fir die weiteren Betrachtungen
wird daher der Nachtzeitraum (Lngn: > 54 dB(A)) herangezogen.

2.2 Analyse und Identifizierung von Belastungsschwerpunkten

Ein Grol¥teil der kartierten Stralen auf dem Gebiet der Stadt Kaiserslautern
befindet sich innerhalb der bebauten Ortslage. Die Analyse und Identifizierung
der Belastungsschwerpunkte erfolgt anhand der Betroffenheiten der Bevdlke-
rung. Dazu werden zwei Verfahren angewandt:

e die Ermittlung der Betroffenheiten entlang definierter StralRenabschnitte
¢ die Ermittlung von Hot-Spots.
StraBenabschnitte

Fir die abschnittsweise Untersuchung werden die kartierten Stralen auf Grund-
lage der angrenzenden Baustruktur in Teilstrecken gegliedert, die Anzahl der
Betroffenen entlang dieser Abschnitte fir den Nachtzeitraum Lngn > 54 dB(A)
ermittelt und auf Betroffene je km Straflenabschnitt hochgerechnet. Die Abgren-
zung der Gebiete ist Karte 2 zu entnehmen.

Die Abschnittsbildung orientiert sich dabei an den folgenden Gebietstypen:

Gebietstyp 0 — ,,ohne Bebauung“
Keine Bebauung

Gebietstyp 1 — ,,offene Bebauung — keine ErschlieBungsfunktion“
Stral’e ohne Erschlieungsfunktion flir Gebaude

Ggf. auch Grinstreifen mit paralleler ErschlieRungsstralie

Gebietstyp 2 — ,,offene Bebauung — mit ErschlieBungsfunktion“
Offene Bebauung entlang der Stral3e

Einzelgebdude dominieren (Einfamilienhduser, Doppelhauser,
freistehende Geschosswohnungsbauten)

Gebietstyp 3 — ,,geschlossene Baustrukturen*
Geschlossene Bebauung entlang der Stralle

Typisch fur Innenstadtbereiche mit Blockrandbebauung

Gebietstyp 4 — ,,gewerbliche Baustrukturen*
Gemischte Bauformen

In der Regel keine klaren Baufluchten und —strukturen und
unterschiedliche Gebaudekubaturen und -gréf3en

Zur Ermittlung der Belastungen werden die Betroffenheiten kategorisiert. Aus der
Anzahl der betroffenen Abschnitte mit Betroffenheiten von Lngn: 54 dB(A) > 0
werden Mengenquartile gebildet. Jedes Mengenquartil beinhaltet in etwa gleich
viele Strallenabschnitte.
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In Kategorie eins sind alle StralRenabschnitte mit Betroffenheiten von bis zu 60
Einwohner je km StralRenabschnitt zusammengefasst. Kategorie zwei umfasst
den Bereich von 60 bis 200 Betroffene und Kategorie 3 den Bereich von 200 bis
450 Betroffene. Alle Stralienabschnitte mit hoheren Betroffenheiten je Kilometer
sind in Kategorie 4 zusammengefasst. Die Kategorisierung der StralRenabschnit-
te und deren Betroffenheiten sind in Tabelle 5 dargestellit.
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Tabelle 5: Kategorisierung Betroffenheiten Stralenabschnitte

Gebietsbezeichnung Betroffenheiten | Kategorie Gebietsbezeichnung | Betroffenheiten | Kategorie

je km StraBen- je km StraBen-
abschnitt abschnitt

B 270-07 0 Hellmut-Hartert-Str. 03 204

B 37-08 0 B 37-19 224

B 37-09 0 B 37-22 234 p

B 37-23 0 c Stdtangente 03 235 £

B 37-34 0 2 Sudtangente 08 239 g

B 37-35 0 £ L 387-03 250 2

BAB 6 01 0 g L 395-16 271 2

BAB 6 03 0 8 Hellmut-Hartert-Str. 01 280 N

BAB 6 06 0 @ Sidtangente 04 284 =1

L 387-01 0 ) B 37-21 319 N

L 395-05 o] X B 37-31 32| &

L 395-06 0 B 37-33 325 =

L 395-10 0 Pariser StraRe 02 339 T

L 395-12 0 B 37-32 353 &

BAB 63 1 L 395-08 354 &

Sudtangente 02 2 B 37-30 417 g

BAB 6 05 2 Sudtangente 09 426 §

B 37-06 4 ® L 395-15 435

B 37-07 5 S B 37-14 440

B 37-24 6 5 Pariser Stralle 01 457

BAB 6 02 7 = Pariser Strale 04 462

B 270-06 7 o B 37-12 471 2

Stidtangente 05 14 8 L 395-20 477 &

B 270-05 18 ° Pariser Strake 03 501 2

B 37-36 19 A B 37-20 511 n“:’

B 37-17 20 - B 37-27 516 2

L 395-11 21 ‘% B 37-29 525 7\"

L 395-07 24 - B 37-03 533 &

L 395-17 47 S Hellmut-Hartert-Str. 02 547 =

B 270-01 48 > B 37-28 587 %

L 395-03 49 2 B 37-10 630 5

B 37-01 50 B 37-25 674 S

L 395-19 51 B 37-11 758 2

L 395-13 55 Pfaffplatz 808 §

L 395-01 60 B 37-13 851

L 387-02 66 B 37-26 1173

B 37-05 71

Sitdtangente 01 73

B 270-02 78 2

B 37-18 87 g

L 395-18 88 e

B 37-02 % @

L 395-02 106 =

BAB 6 04 114] &

Siidtangente 06 119 -

L 395-14 130 ¢

B 37-16 130 &

Sudtangente 07 144 =

L 395-21 146 g

Hellmut-Hartert-Str. 04 155 =3

L 395-09 163 g

B 270-04 175 g

B 37-15 186 =

L 395-04 190

B 270-03 194

B 37-04 195
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Hot-Spot Ermittlung

Bei der Hot-Spot Ermittlung werden einer Rasterzelle (10 x 10 m) alle Einwohner
im Umkreis von 50 m zugewiesen, die von einer Uberschreitung des Schwellen-
wertes von Lngnt = 54 dB(A) betroffen sind. Das Ergebnis wird dann auf Einwoh-
ner / km? normiert. Die Kategorisierung erfolgt hier ebenfalls (iber Mengenquartile
auf Basis der berechneten Rasterdaten mit den auf EW/km? normierten Betrof-
fenheiten. Aufgrund der Datenmenge kénnen die einzelnen Rasterdaten tabella-
risch nicht dargestellt werden.

Belastungsschwerpunkte

Zur Bestimmung der Belastungsschwerpunkte werden die Ergebnisse der Hot-
Spot Ermittlung und die Ergebnisse der abschnittsweisen Betrachtung grafisch
Uberlagert. Das Ergebnis ist in Karte 3 dargestellt.

Die Karte zeigt eine weitgehende Ubereinstimmung der Ergebnisse der Hot-Spot
Auswertung mit denen der Auswertung nach den StralRenabschnitten. Es werden
folgende Belastungsschwerpunke identifiziert.

Belastungsschwerpunkt B 37 Innenstadt

Der Innenstadtbereich stellt einen Hauptbelastungsschwerpunkt dar. So weist
fast der gesamt Verlauf der B37 ab Konigstralie Hohe Pfaffstralle bis zur Frucht-
hallstral’e sowie Maxstra’e und Pariser Stralle hohe Betroffenheiten auf (Unter-
suchungsgebiete B 37-10 bis 14 und 19 bis 21). Bezieht man die Hellmut-Hartert-
Stralle und den Abschnitt der Pariser Straf3e, der nicht Teil der B 37 ist mit ein
(Gebiete Pariser Strale 1 bis 4 und Hellmut-Hartert-Strale 1 bis 4), so zeigt sich,
dass die Innenstadt von Kaiserslautern einen zentralen Belastungsschwerpunkt
innerhalb des Stadtgebietes darstellt. In der Innenstadt sind 1.422 Einwohner von
Uberschreitungen des Pegelwertes in der Nacht von Lnight = 54 dB(A) und 822
Einwohner von Uberschreitungen des Pegelwertes von Lnight = 62 dB(A) betrof-
fen.

Innerhalb des Belastungsschwerpunktes B 37 Innenstadt sind die Strallen Uber-
wiegend mit mehrgeschossigen Wohngebduden angebaut. Die Erschlielung der
Gebaude erfolgt meist direkt Uber die Strallen, groRere Freirdume zwischen
Stralte und Wohngebaude bestehen meist keine.

Belastungsschwerpunkt B 37 Fischerstralle, Altenwoogstralle, Mannheimer
Stral3e, Donnersbergstralle

Im Verlauf der B 37 bilden die Abschnitte Fischerstralie, Altenwoogstrale und
Mannheimer Strale bis Hoéhe Stiftswaldstrale einen weiteren Belastungs-
schwerpunkt. Die Donnersbergstrale ist ebenfalls ein Teil des Belastungs-
schwerpunktes. Dieser beinhaltet die Untersuchungsgebiete B 37-25 bis 33
sowie Sudtangente 08 und 09.
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Innerhalb des Belastungsschwerpunktes stellt sich die anliegende Bebauung
aulerst heterogen dar. Entlang der Fischer- und Altenwoogstral3e befinden sich
mehrgeschossige geschlossene Bebauungsstrukturen mit Wohnnutzung. Der
Abstand zwischen Stralte und Bebauung ist gering. Im weiteren Verlauf der B 37
entlang der Mannheimer Stral3e befindet sich sudlich der B 37 mehrgeschossige
Zeilenbebauung. Die Bebauung verfiigt Gber einen grélieren Abstand zur Strale.
Zwischen Stralle und Bebauung ist ein Grlnstreifen eingerichtet ist. Die Er-
schlieBung der Gebaude erfolgt Gber die Mannheimer Strale. Nordlich befinden
sich kleinteilige offene Bebauungsstrukturen, gewerbliche Nutzungen und der
Friedhof der Stadt Kaiserslautern. Westlich der Donnersbergstralle herrscht
wieder mehrgeschossige geschlossene Bebauung mit Wohnnutzung vor. Die
Bebauung 6stlich der Stralle besteht aus Bebauungsstrukturen in Zeilenbauwei-
se quer zur Donnersbergstralle.

In dem Belastungsschwerpunkt sind insgesamt 1.078 Einwohner von Uberschrei-
tungen des Nachtwertes von Lygh: = 54 dB(A) und 588 Einwohner von Uberschei-
tungen des Pegelwertes von Lgn: = 62 dB(A) betroffen.

Belastungsschwerpunkt B 37 Bahnheim

Der Belastungsschwerpunkt liegt entlang der Pariser Stralle zwischen Hombur-
ger Stral’e und Brandenburger Stralle (Untersuchungsgebiete B 37-02 bis -04).
Das Wohngebiet nordlich der Pariser Stralle ist durch mehrgeschossige Block-
strukturen gepragt. Die ErschlieBung der Gebaude erfolgt durch eine parallele
ErschlieBungsstralle, welche an zwei Punkten an die Pariser Stralle angebunden
ist. Zwischen den Anschlusspunkten ist das Wohngebiet durch einen Grinstrei-
fen von der Pariser Strale getrennt.

Die Bebauung im Wohngebiet sudlich der Pariser StralRe ist Uberwiegend durch
Ein- und Zweifamilienhauser gepragt. Dieses Wohngebiet ist an drei Punkten an
die B 37 angebunden. Es ist ebenfalls durch einen Grlinstreifen von der Haupt-
verkehrsstraflte raumlich getrennt. Die direkt an die Pariser Stralle angrenzende
Bebauung ist zwischen der Einmindung ,,Am Belzappel“ und ,Fuchsberg® durch
einen separaten, asphaltierten Weg erschlossen.

Innerhalb der nérdlich und stdlich der Pariser Strale gelegenen Wohngebiete
sind insgesamt 459 Einwohner von Uberschreitungen des Nachtwertes von
Lnight = 54 dB(A) betroffen. 120 Einwohner sind von Uberscheitungen des Pegels
von Lnight = 62 dB(A) betroffen.

Belastungsschwerpunkt L 395 Ludwigstrale / Mainzer Stral3e

Ein Belastungsschwerpunkt auf der L 395 bildet der Abschnitt zwischen der
Kreuzung Ludwigstral3e / Martin-Luther-Strafle und der Kreuzung Mainzer Stralle
/ Donnersbergstrae. Er beinhaltet die Untersuchungsgebiete L 395-13 bis 21.
Auf diesen Abschnitten der Ludwigstrale und Mainzer Straf’e sind 441 Einwoh-
ner Pegeln von grofder Lngh = 54 dB(A) und 107 Einwohner Pegeln von groRer
Lnight = 62 dB(A) ausgesetzt.
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Entlang der Ludwigstral3e sind beidseitig Uberwiegend geschlossene Baustruktu-
ren mit Wohnnutzung zu finden. Zwischen dem Abschnitt der Martin-Luther-
Stralte und der Siegfriedstrale noérdlich der L 395 befindet sich eine Schule.
Suidlich der LudwigstralRe liegt die Bebauung nah an der Stralle, nordlich liegt die
Bebauung in einigem Abstand von der LudwigstralRe, getrennt durch einen Grin-
streifen sowie durch die Schanzstralie.

Im weiteren Verlauf der L 395 entlang der Mainzer StralRe ist die Bebauung
deutlich inhomogener. Wahrend im westlichen Abschnitt der Mainzer Stralte bis
zum Hilgardring beidseitig der Strale geschlossene Strukturen mit Wohnnutzung
vorherrschen, wechseln sich dstlich des Hilgardrings gewerbliche Baustrukturen
und Wohnnutzung ab. Die Wohngebaude konzentrieren sich dabei auf den Be-
reich sudlich der Mainzer Strafte. Nordlich der Mainzer Stralde sind lberwiegend
gewerbliche Nutzungen angesiedelt. Die ErschlieBung der Gebaude erfolgt in der
Regel Uber die Mainzer Strale oder Uber an die gewerblichen Gebaude ange-
gliederte Zufahrten.

Belastungsschwerpunkt B 270 Hohenecken

Die Ortsdurchfahrt von Hohenecken (Untersuchungsgebiete B 270-01 bis 04)
stellt einen weiteren Belastungsschwerpunkt dar. In Hohenecken sind Uberwie-
gend offene Baustrukturen mit Wohnnutzungen anzutreffen. Die StralRe ist beid-
seitig angebaut und besitzt zum Teil ErschlieRungsfunktion flir die angrenzende
Bebauung. Der sidliche Untersuchungsabschnitt der B 270 befindet sich nicht
mehr innerhalb der Ortslage von Hohenecken, hat aber dennoch Auswirkungen
auf die 6stlich der Strale liegende Wohnbebauung.

In Hohenecken sind 269 Einwohner von Uberschreitungen des Nachtwertes von
Lnignt = 54 dB(A) betroffen. Davon sind 49 Einwohner Pegeln von mehr als
Lnight = 62 dB(A) ausgesetzt.

Belastungsschwerpunkt L 395 Berliner Stral3e

Der Belastungsschwerpunkt L 395 Berliner Stral3e beinhaltet die Untersuchungs-
gebiete L 395-08 und 09 zwischen der Kreuzung Pariser Strale und der Lauter-
stralle. Westlich der Berliner Stralle sind geschlossene Wohnbaustrukturen
vorherrschend. Die Erschlielung der Gebaude erfolgt Gber eine von der Berliner
Strale mittels eines Grinstreifens getrennte Fahrspur. Ostlich der Berliner Stra-
Re ist die Bebauung durch gewerbliche Baustrukturen und Nutzungen gepréagt.
Hier erfolgt die ErschlieBung ebenfalls tber eine durch einen Grlnstreifen von
der Berliner Stralte getrennte Fahrspur. Insgesamt sind auf diesem Abschnitt 214
Einwohner von Uberschreitungen des Nachtwertes von Lygn = 54 dB(A) betrof-
fen. Von einer Uberschreitung des Pegels von Lnight = 62 dB(A) sind hier keine
Einwohner betroffen.
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Belastungsschwerpunkt L 395 Einsiedlerhof

Dieser Belastungsschwerpunkt befindet sich in der Ortsdurchfahrt von Einsied-
lerhof. Stdlich der Kaiserstralde (L 395) ist die Bebauung durch offene Wohnbau-
strukturen gepragt. Nordlich sind neben der Wohnbebauung auch gewerbliche
Baustrukturen anzutreffen. Die KaiserstralRe ist Uberwiegend direkt angebaut, die
ErschlieBung der Bebauung erfolgt in der Regel direkt Gber die Stralle.

Entlang der Kaiserstrale innerhalb der bebauten Ortslage von Einsiedlerhof
(Untersuchungsgebiete L 395-01 bis 04) sind 177 Einwohner von Uberschreitun-
gen des Nachtwertes von Lgn: = 54 dB(A) betroffen. 38 Einwohner sind Pegel-
Uberschreitungen von Lgnt = 62 dB(A) ausgesetzt.

Belastungsschwerpunkt Siidtangente

Ein weiterer Belastungsschwerpunkt zeigt sich im dstlichen Bereich der Zollamt-
stralle (Untersuchungsgebiet Stidtangente 03 sudlich Bahndamm) und im westli-
chen Abschnitt der Barbarossastrale (Untersuchungsgebiet Sidtangente 04
nordlich Bahndamm).

Entlang der Zollamtstralte auf Hohe des Kreisverkehrs Zollamtstral’e / Bremer-
stralRe und nordlich des Bahndamms entlang der Bahnhof-, Eisenbahn,- und
Barbarossastral’e ist die Bebauung durch mehrgeschossige Wohnbebauung
gepragt. Im weiteren Verlauf der Barbarossastralle sind vor allem gewerbliche
Baustrukturen vorherrschend. Die Erschliefung der Gebaude erfolgt jeweils von
der Strale aus.

Innerhalb dieses Belastungsschwerpunktes sind 135 Einwohner von Uberschrei-
tungen des Nachtwertes von Lngh = 54 dB(A) betroffen. 6 Einwohner sind dabei
Pegeln von mehr als Lngh = 62 dB(A) ausgesetzt.

Belastungsschwerpunkt BAB 6

Entlang der Bundesautobahn A6 auf Hohe der L 387 (Lautertalbriicke) ist ein
weiterer Belastungsschwerpunkt zu erkennen. Da im Rahmen des 6-spurigen
Ausbaus der Autobahn hier im laufenden Planfeststellungsverfahren Schall-
schutzmafBnahmen nach den Anforderungen der 16. BlmschV durchzufiihren
sind, wird dieser Belastungsschwerpunkt in den weiteren Untersuchungen nicht
weiter betrachtet.
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Karte 2: Lageplan Untersuchungsabschnitte
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Karte 3:Belastungsschwerpunkte
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2.3 Bereits vorhandene und geplante MaBnahmen zur Lairmminderung

2.3.1 Aktive SchallschutzmaBnahmen

Der 6-spurige Ausbau der Bundesautobahn Nr. 6 (A6) zwischen der Anschluss-
stelle Kaiserslautern-West und dem Autobahndreieck Kaiserslautern, einschlief3-
lich der Erneuerung der Lautertal- und der Waschmuhlbricke befindet sich zur
Zeit im Planfeststellungsverfahren. Nach der Auskunft des Landesbetriebs Mobili-
tat Kaiserslautern ist voraussichtlich Ende 2008 mit Baurecht zu rechnen.

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens fur die BAB 6 sind Schallschutz-
mafRnahmen nach der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) zu prifen.
Bei Uberschreitungen der einschlagigen Immissionsgrenzwerte der Verkehrs-
larmschutzverordnung (16.BImSchV) sind die Schallschutzmalinahmen an be-
stehenden Gebauden entsprechend der Verkehrswege-
SchallschutzmalRnahmen-Verordnung (24. BImSchV) durchzufihren. Die im
Rahmen der Planfeststellung ermittelten SchallschutzmaRnahmen sind mit dem
Ausbau der BAB 6 zu realisieren.

Entlang der BAB 6 zwischen Anschlussstelle Kaiserslautern-West und dem
Autobahndreieck Kaiserslautern wurden bereits aktive Schallschutzmaflinahmen
(Larmschutzwande und Larmschutzwalle) durchgefihrt. Entlang des Ubrigen
kartierten Hauptverkehrsstrallennetzes bestehen keine aktiven Schallschutz-
malnahmen in Form von Larmschutzwanden oder —wallen.

2.3.2 Passive SchallschutzmaBnahmen

In der Stadt Kaiserslautern ist ein Tangentensystem bestehend aus Nord- und
Sldtangente eingerichtet, welches den Durchgangsverkehr um die Innenstadt
lenken soll. Die Nordtangente verlauft in West-Ost Richtung nérdlich der Innen-
stadt, die Siidtangente in West-Ost Richtung sudlich der Innenstadt. Die Nord-
tangente entspricht dem Verlauf der L 395, die Sudtangente verlauft auf einem
Teilstlick der B 37 (Brandenburger Stral3e) Uber die Trippstadter Stralle, Zollamt-
stralle, Barbarossastralte und Donnersbergstralie.

Bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung einer Strale sind bei Uberschrei-
ten der einschlagigen Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV) an bestehenden Gebduden Schallschutzmallnahmen entspre-
chend der Verkehrswege-SchallschutzmalRnahmenverordnung (24. BImSchV)
durchzufiihren. Daher wurden im Zuge des Ausbaus der Nord- und Siidtangente
fur Gebdude entlang der ausgebauten Stralenabschnitte, an denen die ein-
schlagigen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV Uberschritten wurden, bereits
passive SchallschutzmalRnahmen durchgefiihrt.

An der Nordtangente sind weitere Baumafnahmen fiir die Berliner Stralle ge-
plant. Hier soll die Zahl der Fahrspuren von zwei auf vier erweitert werden. Im
Zuge der Ausbauplanung werden hier ebenfalls SchallschutzmalRnahmen gepriift
und erforderlichenfalls durchgefiihrt.
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|3 MaBnahmenplanung

Im Rahmen der Larmaktionsplanung Kaiserslautern sollen Larmprobleme und
Larmauswirkungen fir Orte in der Nahe der kartierten Hauptverkehrsstrallen
geregelt werden. Die unter Kapitel 2 durchgeflhrte Analyse und Bewertung der
Ist-Situation dient als Grundlage zur Ausarbeitung und Bewertung von Larmmin-
derungsmallnahmen an den belasteten Strallenabschnitten.

3.1  LarmminderungsmafBnahmen

Im Folgenden werden mdgliche LarmschutzmalRnahmen dargestellt und auf ihre
sinnvolle Anwendbarkeit fur die Larmaktionsplanung der ersten Stufe gepruft.
Neben der Funktionsweise der Malknamen wird dabei eine Kosteneinschatzung
sowie eine Bewertung der MaRnahme in Bezug auf die Wirksamkeit gegeben.
Weiterhin wird auf die Problematik der jeweiligen MalRnahme in Bezug auf ihre
Umsetzung eingegangen.
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3.1.1 MaBnahmen an der Schallquelle

Nutzungszuordnung, Standortwahl von Verkehr erzeugenden Nutzungen

FUNKTIONSWEISE

Auf Uberértlicher und gesamtstadtischer Ebene kann in einem frilhen Stadium der Planung
durch Zuordnung von verkehrserzeugenden Nutzungen Verkehr vermieden bzw. von stor-
empfindlichen Gebieten ferngehalten werden.

Grundlegende Uberlegungen zu Nutzungszuordnung und Standortwahl von Verkehr erzeu-
genden Nutzungen sind bereits auf der Ebene der Regional- und Flachennutzungsplanung
anzustellen und umzusetzen. So sind beispielsweise Gewerbegebiete oder Sondergebiete,
bei denen mit einem hohen Beschaftigten- bzw. Besucherautkommen zu rechnen ist, aus
schalltechnischer Sicht einerseits mit leistungsfahigen OPNV-Systemen, die mdglichst viel
MIV ersetzen kdnnen, zu erschliel3en, und andererseits direkt, d.h. ohne dass stérempfindli-
che Nutzungen durch den induzierten Verkehr beeintrachtigt werden, an das Uberortliche
Verkehrsnetz anzubinden.

Auf Stadtteil- und Quartiersebene kénnen unterschiedliche Nutzungen so angeordnet werden,
dass das Verkehrsaufkommen im Gebiet insgesamt gering gehalten wird. So kdnnen ver-
kehrserzeugende Nutzungen direkt den HaupterschlieRungsstrallen zugeordnet werden.
Dadurch wird der An- und Abfahrtsverkehr innerhalb stérempfindlicher Gebiete minimiert.
Weiterhin sollten Versorgungseinrichtungen, die der Deckung des taglichen Bedarfs dienen,
den Wohnquartieren so zugeordnet werden, dass sie moglichst gut zu Ful®, mit dem Rad und
dem OPNV erreichbar sind. Bei Neuplanungen sind durch eine durchdachte ErschlieRung -
insbesondere auch durch den OPNV - die Erreichbarkeiten mit méglichst geringem MIV-
Aufwand sicherzustellen.

WIRKSAMKEIT

Die Wirksamkeit dieser Mallinahme bei Neuplanungen ist hoch.

KOSTEN

Diese Malinahme ist auf der planerischen Ebene umzusetzen, wodurch keine zusatzlichen
Kosten entstehen.

PROBLEMATIK

Die Nutzungszuordnung muss mit einer Vielzahl anderer Belange abgewogen werden und ist
nur bei ausstehenden Neuplanungen durchflhrbar. Dies kann zu Nutzungszuordnungen
fuhren, die aus Sicht des Larmschutzes nicht optimal sind.

Auf Quartiersebene kollidieren die Erfordernisse der Nutzungszuordnung aus Sicht des
Larmschutzes haufig mit Investoreninteressen; es ist eine sorgfaltige Abstimmung und Pla-
nung erforderlich. Ein Problem stellt die Prognose des tatséachlichen Verkehrsverhaltens der
kiinftigen Nutzer dar.

ANWENDUNG AUF DIE UNTERSUCHTEN STRABENABSCHNITTE IN KAISERSLAUTERN

Der Untersuchungsgegenstand der Larmaktionsplanung ist z.Zt. auf die Hauptverkehrsstra-
Ren mit einem jahrlichen Verkehrsautfkommen Uber 6 Mio. Kfz begrenzt. Die Anwendung
dieser Malinahme sowohl auf gesamtstadtischer, als auch auf Quartiersebene wirkt sich auch
auf das nicht kartierte Strallennetz der Stadt Kaiserslautern aus. Die Anwendung dieser
MalRnahme ist generell auf Neuplanungen von Gebieten beschrankt. Ohne das Vorliegen von
konkreten Malnahmenplanungen sind die verkehrlichen Auswirkungen nicht abschatzbar.
Diese MalRnahme wird in der ersten Stufe der Larmaktionsplanung nicht berlicksichtigt.
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Verkehrstrassenwahl (Trassenfindung und —biindelung)

FUNKTIONSWEISE

Bei der Planung einer Stral3e sind nach § 50 BImSchG die Belange des Larmschutzes grund-
satzlich schon auf der Ebene der Trassenfindung zu beachten. Unter Larmschutzgesichts-
punkten ist eine Trasse zu wahlen, die bestehende und planungsrechtlich zulassige schutz-
bedirftige Nutzungen mdglichst wenig beeintrachtigt. Dazu sind schutzbeduirftige Gebiete
moglichst weitraumig zu umfahren. Daruber hinaus kdnnen bei der Trassenwahl Bodenerhe-
bungen zur Abschirmung genutzt werden oder die Stral3e in einem Einschnitt geplant werden.

Unter schalltechnischen Gesichtspunkten kann auch die Biindelung des geplanten Verkehrs-
weges mit anderen bestehenden Verkehrstrassen sinnvoll sein (z.B. Fuhrung einer geplanten
Stralte parallel zu einer bestehenden Bahnlinie). Durch eine solche Blindelung erhéhen sich
zwar die Gerauscheinwirkungen entlang der bestehenden Trasse, insgesamt ergeben sich
jedoch i.d.R. glnstigere Immissionsverhaltnisse, weil die Verlarmung bisher ruhiger Bereiche
vermieden wird.

WIRKSAMKEIT

Die larmmindernde Wirkung einer geeigneten Trassenwahl ist sehr hoch, da neue emittieren-
de Verkehrstrassen von stérempfindlicher Bebauung ferngehalten werden. Bei einer Tras-
senblndelung wird die Verlarmung ruhiger Bereiche minimiert.

KOSTEN

Die Kosten sind in hohem Malie abhangig von der gewahlten Trasse. Somit kann die Beach-
tung schalltechnischer Aspekte bei der Trassierung einen hohen Einfluss auf die Realisie-
rungskosten haben. Die Kosten lassen sich jedoch nicht pauschal quantifizieren.

PROBLEMATIK

Bei der Planung von neuen Verkehrstrassen sind die Larmschutzgesichtspunkte mit anderen
Belangen (insbesondere auch den Belangen von Natur und Landschaft) abzuwagen. Dies
kann zu Planungsentscheidungen fiihren, die unter dem Gesichtspunkt des Larmschutzes
nicht optimal sind.

ANWENDUNG AUF DIE UNTERSUCHTEN STRABRENABSCHNITTE IN KAISERSLAUTERN

Die Wahl einer aus Larmgesichtspunkten gunstigen Trasse ist eine MalRthahme, deren An-
wendung bei dem Neubau einer Stralle in Frage kommt. Konkrete Planungen zu einem Stra-
Renneubau liegen z. Zt. nicht vor. Diese MalRnahme wird in der ersten Stufe der Larmakti-
onsplanung nicht bertcksichtigt.

PK 07-075 © FIRU 2008




FI RU M Larmaktionsplanung Kaiserslautern Seite 24

Netzplanung / Hierarchisierung

FUNKTIONSWEISE

Durch eine Hierarchisierung der Verkehrswege des stadtischen Strallennetzes kann Verkehr
entsprechend den erschlossenen und angrenzenden Nutzungen so gelenkt werden, dass
Durchgangsverkehre auf Hauptstrallen geblindelt und aus larmempfindlichen Bereichen
ferngehalten werden. Durch die Blindelung der Verkehrsstrome auf wenigen Hauptstrallen
kann das Netz der Wohn- und ErschlieBungsstralen deutlich von Kfz-Verkehr und damit von
Verkehrslarmeinwirkungen entlastet werden.

Fur die Netzplanung ist eine detaillierte Untersuchung der Quell- und Zielverkehre sowie der
Durchgangsverkehre erforderlich. Entsprechende planerische Uberlegungen sind schon auf
der Ebene der Flachennutzungsplanung anzustellen.

Die Netzplanung steht oft in Kombination mit verkehrslenkenden MalRnahmen. Bei der Bln-
delung des Verkehrs auf Hauptverkehrsstra3en sind auch die Belange des Schallschutzes zu
beachten. Giinstig sind Trassen, die nicht durch Wohngebiete flihren oder durch weniger
larmempfindliche Puffernutzungen von der Wohnbebauung getrennt sind.

WIRKSAMKEIT

Die Wirksamkeit ist als hoch zu bewerten, da der Verkehrslarm aus schitzbedurftigen Gebie-
ten herausgehalten wird. So bewirkt beispielsweise die Reduzierung des Kfz-Verkehrs von
1000 auf 500 Kfz/d auf einer Wohnstralte durch Unterbindung des Durchgangsverkehrs eine
Minderung der Verkehrslarmbelastung um 3 dB(A), wahrend die durch die Verlagerung auf
der Hauptdurchgangsstralle verursachte Erhéhung der Verkehrsmenge von 5000 Kfz/d auf
5500 Kfz/d lediglich zu einer Pegelerhdhung um rund 0,5 dB(A) flihrt.

Zur Sicherstellung der Wirksamkeit ist eine geeignete Umsetzung der geplanten Netzhierar-
chie durch entsprechende Strallenraumgestaltung und verkehrslenkende Mallhahmen erfor-
derlich.

KOSTEN

Zusatzliche Kosten fallen lediglich im geringen Umfang bei der Planung der MalRhahme an.
Die zusatzlichen Kosten, die die erforderlichen flankierenden verkehrslenkenden MafRhahmen
und GestaltungsmalRnahmen verursachen, hangen von der Art dieser MalRnahmen ab.

PROBLEMATIK

Die Zusatzbelastungen, die sich durch die Verlagerung von Verkehrsanteilen auf bestehende
Hauptstra3en ergeben, sind sorgfaltig mit den Minderungseffekten im untergeordneten Netz
abzuwagen. Die Wirksamkeit der Mallhahme setzt eine ausreichende Leistungsfahigkeit der
Hauptverkehrsstralen voraus. Ist diese nicht gegeben, drangen Kfz-Verkehre verstarkt in das
untergeordnete Erschlielungsnetz.

Die Problematik dieser MaRnahmen besteht damit insbesondere in der Unsicherheit, die
Verkehrsentwicklung im Verkehrsnetz fiir einen langeren Zeitraum zutreffend zu prognostizie-
ren.

ANWENDUNG AUF DIE UNTERSUCHTEN STRARENABSCHNITTE IN KAISERSLAUTERN

Durch die Netzplanung / Hierarchisierung sollen Durchgangsverkehre aus den larmempfindli-
chen Bereichen auf den HauptverkehrsstraRen gebiindelt werden. Die Uberpriifung setzt
voraus, dass Kenntnisse Uber Verkehrsstarke und Verkehrsanteile (Ziel-, Quell-, Durch-
gangsverkehr) im gesamten StraRennetz vorliegen. Ohne diese Angaben ist eine Uberprii-
fung dieser Malinahme nicht durchflihrbar. In der ersten Stufe der Larmaktionsplanung wird
diese Malinahme nicht berucksichtigt.
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Gestaltung der StraBen entsprechend der Netzplanung / Hierarchisierung

FUNKTIONSWEISE

Entsprechend der Hierarchisierung kommen den Strallen unterschiedliche Funktionen zu
(Sammel-, Erschliefungs-, Wohnstralien etc.). In Abhangigkeit dieser Funktion stehen unter-
schiedlich hohe Verkehrsaufkommen und Fahrgeschwindigkeiten. Um die Funktion zu ver-
deutlichen, muss die Stralde eine entsprechende Gestaltung aufweisen. So muss z.B. in einer
Wohnstrale durch die Gestaltung deutlich werden, dass auf ihr kein Durchgangsverkehr
abgewickelt wird und dass mit reduzierter Geschwindigkeit gefahren werden soll. Nur wenn
diese Funktionen klar erkennbar sind, wird sich der Kfz-Verkehr entsprechend der Hierarchi-
sierung der Straflen auf den Hauptstrallen bundeln und nicht Uber ,Schleichwege® durch
Wohngebiete flielen.

WIRKSAMKEIT

Die Wirkung dieser MaRnahme ist hoch, da die Hierarchisierung ohne gestalterische Unter-
stltzung in der Regel zu einer geringeren Reduzierung der Verkehrs- und damit der Larmbe-
lastung fihrt.

Eine Verkehrslenkung entsprechend der Hierarchisierung und eine Reduzierung der Ver-
kehrsgeschwindigkeit in den untergeordneten Stral3en innerhalb des Netzes durch eine ent-
sprechende Stralenraumgestaltung ist in der Regel deutlich wirkungsvoller als das alleinige
Aufstellen von Schildern.

KOSTEN

Die Kosten flankierender Mallnahmen zur gestalterischen Verdeutlichung der Hierarchisie-
rung lassen sich nicht pauschal angeben.

PROBLEMATIK

ANWENDUNG AUF DIE UNTERSUCHTEN STRARENABSCHNITTE IN KAISERSLAUTERN

Flankierende Malinahmen zur gestalterischen Verdeutlichung der Hierarchisierung fiihren zu
Verkehrsverlagerungen im gesamten Strallennetz der Stadt Kaiserslautern. Ohne Kenntnisse
der Auswirkung dieser MalRnahme auf Verkehrsstarke und Verkehrsanteile (Ziel-, Quell-,
Durchgangsverkehr) im gesamten Strallennetz der Stadt ist diese MalRhahme nicht Uberprif-
bar. Daher wird diese Malinahme in der ersten Stufe der Larmaktionsplanung nicht beriick-
sichtigt.
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Verlagerung von Ortsdurchfahrten

FUNKTIONSWEISE

Insbesondere in alten Ortskernen stellt der Verkehr auf Durchfahrtsstrallen oft eine starke
Belastung dar. Zum einen sind die Anwohner hohen Larmbelastungen ausgesetzt, zum ande-
ren wirft eine stark befahrene Durchgangsstralle auch gestalterische und funktionale Proble-
me (z.B. Trennwirkung) auf.

Die Verlagerung des Verkehrs von der Ortsdurchfahrt auf eine Umgehungsstrale kann diese
Probleme entscharfen.

WIRKSAMKEIT

Durch die Verlagerung von Durchgangsverkehr auf die Umgehungsstralle kann eine hohe
innerortliche Verkehrslarmentlastung erzielt werden. Vor der Planung einer Umgehungsstra-
Re sind jedoch detaillierte Untersuchungen des Ziel- und Quellverkehrs und der verlagerba-
ren Durchgangsverkehre anzustellen, um die erzielbaren Entlastungseffekte zutreffend prog-
nostizieren zu kdnnen.

Bei sonst gleichen Rahmenbedingungen (Verkehrszusammensetzung, Fahrgeschwindigkei-
ten, Stralenoberflachen) ist die erzielbare Pegelminderung abhangig von dem Verkehrsan-
teil, der verlagert werden kann. Eine deutliche Pegelminderung um mehr als 3 dB(A) wird erst
ab einer Halbierung der Verkehrsmenge erreicht.

Weitere Minderungseffekte kénnen sich ggf. durch eine Verstetigung des Verkehrs und durch
die Uberproportionale Verlagerung von Lkw-Anteilen auf die Umgehungsstralle ergeben.

Der Reduzierung der Larmbelastung in der ehemaligen Ortsdurchfahrt stehen durch Ver-
kehrslarm belasteten Flachen entlang der neuen Umgehungsstralle gegeniber.

KOSTEN

Die Kosten fur Ortsumgehungen sind sehr hoch (Planungskosten, Bodenordnung, Flachen-
erwerb, Strallenneubau).

PROBLEMATIK

Ein neuer Stralkenbau ist generell mit einem hohen Bodenverbrauch und Eingriffen in die
Landschaft verbunden. Weiterhin birgt jeder StralRenneubau die Gefahr einer Steigerung der
Verkehrsstarke in sich. Die mogliche Entlastung innerorts muss grindlich unter Berlcksichti-
gung von Ziel-, Quell- und Durchgangsverkehren ermittelt und mit den neu entstehenden
Belastungen entlang der Umgehungsstralle abgewogen werden. Die dauerhafte Verkehrsent-
lastung innerorts ist durch entsprechende Rickbaumalnahmen zu sichern. Ein weiteres
Problem stellt die Verlarmung der Landschaft dar. Durch den Bau einer Umgehungsstrale
erfolgt insgesamt keine Verminderung des Verkehrs und Verkehrslarms, sondern lediglich
eine Verlagerung.

ANWENDUNG AUF DIE UNTERSUCHTEN STRARENABSCHNITTE IN KAISERSLAUTERN

Derzeit bestehen in Kaiserslautern keine konkreten Planungen zur Verlagerung von Orts-
durchfahrten. Diese MalRnahme wird in der ersten Stufe der Larmaktionsplanung nicht unter-
sucht.
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Verkehr steuernde und lenkende MaRnahmen

FUNKTIONSWEISE

Verkehrslenkende Malinahmen zielen auf die Begrenzung und Verstetigung des Verkehrs in
bestimmten innerstadtischen Bereichen ab. Die Verkehrslenkung erfolgt im wesentlichen
durch Beschilderung und intelligente Ampelschaltungen. So kann

o mittels Beschilderung der Kfz-Verkehr auf bestimmte Routen gelenkt werden,

o durch die Einrichtung von ,Pfértnerampeln“ der Kfz —Zufluss in sensible Bereiche
innerhalb des Stadtgebiets auf ein vertragliches und an den folgenden Kreuzungen ohne
Ruickstaueffekte zu bewaltigendes Mal} reduziert werden und

o durch ,Grine Welle* - Schaltung der Ampeln an aufeinanderfolgenden Kreuzungen fiir
gleichmafigen Verkehrsfluss bei einer bestimmten (ggf. reduzierten) Fahrgeschwindigkeit
gesorgt werden.

Durch Malinahmen der Verkehrslenkung wird eine Minderung der Larmbelastung durch die
Reduzierung der Verkehrsmengen und der Abbrems- und Anfahrvorgdnge an Knotenpunk-
ten, insbesondere an Lichtsignalanlagen, erreicht.

WIRKSAMKEIT

Neben der Reduzierung der Verkehrsmengen wird insbesondere die Anzahl von larmintensi-
ven Abbrems- und Beschleunigungsvorgangen an Lichtsignalanlagen und Kreuzungen ver-
ringert und der Verkehr damit verstetigt. Untersuchungen belegen, dass die von Anwohnern
empfundene Larmbelastung durch die Verstetigung des Verkehrs deutlich gemindert werden
kann. Nach den fir den Larmaktionsplan mafgeblichen Berechnungsvorschriften der VBUS
lassen sich jedoch — bezogen auf den Beurteilungspegel — die Minderungseffekte durch die
Verstetigung des Verkehrs nicht berechnen.

KOSTEN

Es entstehen geringe Kosten etwa fir die Beschilderung und die Errichtung und Programmie-
rung von Ampelanlagen.

PROBLEMATIK

MaRnahmen, die eine Verstetigung des Verkehrsverlaufs bewirken sollen, sind sehr sorgfaltig
aufeinander abzustimmen, damit keine gegenlaufigen Effekte auf den Strecken zwischen
zwei Malnahmen auftreten. Werden Einzelmalinahmen der Verkehrslenkung nicht in ein
Gesamtverkehrskonzept (Hierarchisierung) eingebunden, besteht die Gefahr einer Zunahme
des Verkehrs, da durch die Verstetigung die Fahrzeiten verklrzt werden und der ,Stressfak-
tor“ beim Fahren gemindert wird.

ANWENDUNG AUF DIE UNTERSUCHTEN STRARENABSCHNITTE IN KAISERSLAUTERN

Verkehr steuernde und lenkende MalRnahmen haben Auswirkungen auf die Strallen aufer-
halb des kartierten Stral’ennetzes, die im Rahmen der Larmaktionsplanung nicht quantifizier-
bar sind. Effekte wie etwa die Verstetigung des Verkehrsflusses kénnen nach VBUS nicht
berechnet werden. Diese MalRlnahme wird in der ersten Stufe der Larmaktionsplanung nicht
untersucht.

PK 07-075 © FIRU 2008




FIRUM Larmaktionsplanung Kaiserslautern Seite 28

Fahrverbot (ggf. Fahrzeugart bezogen)

FUNKTIONSWEISE

Durch Fahrverbote flr bestimmte Fahrzeuge zu bestimmten Tageszeiten werden die Ver-
kehrsmengen und damit die Gerauschemissionen auf dem betreffenden Stralienabschnitt
verringert.

Als Larmminderungsmafnahmen werden haufig Lkw-Fahrverbote vorgesehen. Bei niedrigen
Fahrgeschwindigkeiten (30 - 50 km/h) gehen von einem Lkw nach den Berechnungsformeln
der VBUS Gerauscheinwirkungen aus, die denen von rund 20 Pkw entsprechen. Durch die
Verminderung des Lkw-Anteils am Verkehrsaufkommen lassen sich also die Gerduschemis-
sionen einer StralRe deutlich reduzieren. Ein - u.U. auch zeitlich beschranktes - Lkw-
Fahrverbot in Wohngebieten und auf Stralien, deren Gerauschemissionen auf Gebiete mit
stérempfindlichen Nutzungen einwirken, kann daher eine wirkungsvolle Larmminderungs-
maflnahme darstellen.

Durch ein Lkw-Fahrverbot in der Nacht werden an der angrenzenden Bebauung im Nahbe-
reich der Stralle zusatzlich besonders stérende Pegelspitzen - verstarkt durch Erschitterun-
gen - durch Lkw-Vorbeifahrten vermieden.

WIRKSAMKEIT

Durch Fahrverbote sind deutliche Pegelminderungen moglich. Lkw-Fahrverbote bewirken -
insbesondere wenn der Lkw-Anteil zuvor mehr als 5% am Kfz-Verkehr betragt - deutliche
Minderungen des Beurteilungspegels von 3 dB(A) und mehr. Noch deutlicher werden die
Pegelspitzen durch Kfz-Vorbeifahrten gemindert, da Lkw bei Geschwindigkeiten zwischen 30
und 50 km/h um rund 10 dB(A) héhere Vorbeifahrtpegel verursachen als Pkw.

KOSTEN

In Abhangigkeit von den flankierenden baulichen MaRnahmen sind die zusatzlichen Kosten
gering.

PROBLEMATIK

Die Durchsetzung des Fahrverbots erfordert Uberwachung, ggf. sind Ausnahmen fiir Ver-
und Entsorgungsfahrzeuge notwendig. Daruber hinaus sind bei der Durchsetzung eines
Fahrverbots Ausweich- und Alternativrouten erforderlich.

ANWENDUNG AUF DIE UNTERSUCHTEN STRABENABSCHNITTE IN KAISERSLAUTERN

Bei den kartierten Strallen handelt es sich hauptsachlich um Autobahnen, Bundes- und
Landesstrallen. Ein Fahrverbot (auch fahrzeugbezogen) ist wegen der besonderen Ver-
kehrsfunktion von Hauptverkehrsstrallen nicht geboten. Darliber hinaus hat ein Fahrverbot
Auswirkungen auf die Stralden aufierhalb des kartierten StralRennetzes (Ausweichverkehr).
Die Auswirkungen sind im Rahmen der Larmaktionsplanung nicht quantifizierbar. Die Mal3-
nahme wird in der ersten Stufe der Larmaktionsplanung nicht untersucht.
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Geschwindigkeitsbegrenzung (ggf. Fahrzeugart bezogen)

FUNKTIONSWEISE

Fahrzeuge verursachen bei niedrigen Fahrgeschwindigkeiten geringere Gerauschemissionen
als bei hoheren Fahrgeschwindigkeiten. Geschwindigkeitsbegrenzungen flihren insofern zu
einer Reduzierung der Emissionen. Ebenso tragen sie zur Verstetigung des Verkehrs bei, d.
h. Brems- und Beschleunigungsvorgange werden vermindert und somit die Gesamtemission
des Verkehrsgeschehens weitergehend gemindert.

WIRKSAMKEIT

Durch Geschwindigkeitsreduzierungen sind deutliche Pegelreduzierungen méglich. Nach
RLS-90 fihrt auf Gemeindestralen die Verringerung der Geschwindigkeit von 50 km/h auf
30 km/h zu einer Reduzierung des Emissionspegels um rund 2,5 dB(A). Messungen belegen,
dass die tatsachlich erreichten Minderungen z.T. deutlich tGber den nach RLS-90 berechneten
Werten liegen. Dies ist insbesondere der Fall, wenn mit der Verminderung der Fahrgeschwin-
digkeit eine Verstetigung des Geschwindigkeitsverlaufs und eine niedertourige Fahrweise
erreicht wird.

KOSTEN

Die Kosten fur die Beschilderung sind gering. Die zusatzlichen Kosten hangen von Art und
Umfang der flankierenden baulichen Mallihahmen ab.

PROBLEMATIK

Im Zusammenhang mit dieser MalRnahme ist die Sicherstellung der Einhaltung der Ge-
schwindigkeitsbegrenzung problematisch, dieses ist jedoch grundlegende Voraussetzung fir
die Wirksamkeit der Maflnahme. Weiterhin steht die Durchsetzung einer Geschwindigkeits-
beschrankung der Leichtigkeit des Verkehrs entgegen.

ANWENDUNG AUF DIE UNTERSUCHTEN STRABENABSCHNITTE IN KAISERSLAUTERN

Diese MalRnahme wird fur StraRenabschnitte innerhalb von bebauten Gebieten untersucht.
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Fahrbahnbelag

FUNKTIONSWEISE

Durch die Wahl der Fahrbahnart des StralRenbelages lassen sich die Gerauscheinwirkungen
durch den Verkehr auf einem Verkehrsweg zum Teil deutlich reduzieren.

Die erzielbaren Pegelminderungen durch Fahrbahnbelage sind abhangig von der Fahrge-
schwindigkeit. In den niedrigen Geschwindigkeitsbereichen (bis 30 km/h) ist der Anteil des
Rollgerausches am Gesamtfahrgerausch geringer als in hdheren Geschwindigkeitsbereichen
(Gber 50 km/h). Deshalb sind die Unterschiede zwischen ,leisen Strallenbelagen (wie z.B.
Asphaltbetone) und ,lauten® Beldgen (wie z.B. Pflaster) im Vergleich zu normalen Asphalt bei
hoheren Fahrgeschwindigkeiten grof3er als bei niedrigen Fahrgeschwindigkeiten.

Aus diesem Grund sind deutliche Pegelreduzierungen durch die Verwendung von s.g. ,Flis-
terasphalten” (offenporige Asphaltbetondeckschichten mit feiner Kérnung) nur auf Stral’en mit
hoheren Fahrgeschwindigkeiten (Uber 60 km/h) zu erzielen.

WIRKSAMKEIT

Im Stadtverkehr ist die Wirksamkeit von larmmindernden Fahrbahnbelagen als gering zu
bezeichnen, da bei niedrigen Fahrgeschwindigkeiten der Anteil des Rollgerduschs am Ge-
samtgerausch eines fahrenden Kfz gering ist.

Auf Aullerortsstrallen (z.B. Umgehungsstralen) mit héheren Fahrgeschwindigkeiten (ab ca.
60 km/h), die auf larmempfindliche Gebiete einwirken, erzielen diese Mallnahmen eine héhe-
re Wirksamkeit.

In der Tabelle 3 der Vorlaufigen Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Strallen
(VBUS) sind Korrekturwerte fir verschiedene Oberflachenmaterialien bezogen auf die Refe-
renzbeldge (nicht geriffelte Gussasphalte, Asphaltbetone bzw. Splittmastixasphalte) aufge-
fuhrt.

StraBenoberflache Korrekturmal® Dsyo in dB(A) bei zuldssiger
Hdochstgeschwindigkeit von
30 km/h |40 km/h |2 50 |> 60
km/h km/h
Nicht geriffelte Gussasphalte, Asphaltbetone oder |0 0 0
Splittmastixasphalte
Betone oder geriffelte Gussasphalte 1,0 1,5 2,0
Pflaster mit ebener Oberflache 2,0 2,5 3,0
Sonstiges Pflaster 3,0 4.5 6,0
Betone nach ZTV Beton 78 mit Stahlbesenstrich mit 1,0
Langsglatter
Betone nach ZTV Beton-StB 01 78 mit Waschbe- |0 0 0 -2,0
tonoberflache sowie mit Jutetuch-Langstexturierung
Asphaltbetone < 0/11 und Splittmastixasphalte 0/8 | 0 0 0 -2,0
und 0/11 ohne Absplittung
Offenporige Asphaltdeckenschicht die im Neubau
einen Hohlraumgehalt > 15 % aufweisen
- mit Kornaufbau 0/11 0 0 0 -4,0
- mit Kornaufbau 0/8 0 0 0 -5,0
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KOSTEN

Im Rahmen von Neuplanungen und anstehenden Sanierungen liegen die Kosten fir schall-
technisch glinstigere Strallenoberflachen um etwa das 3 bis 4-fache iber denen von Ublich
verwendeten Strallenbeldagen. Bei einem Vergleich der Kosten eines gerauschmindernden
Belags sind aber neben den zusatzlichen Bau- und Wartungskosten die Kosteneinsparungen
fur andere Larmschutzmaflinahmen (z.B. Schallschutzwande inkl. Wartungskosten flir Reini-
gung, Instandhaltung, Bepflanzung) zu beachten.’

PROBLEMATIK

Bei der Wahl des StralRenbelags in Innerortsbereichen sind haufig auch stadtgestalterische
und denkmalpflegerische Aspekte zu beachten, die gegen aus schalltechnischer Sicht ginsti-
ge StralRenbelage sprechen.

ANWENDUNG AUF DIE UNTERSUCHTEN STRARENABSCHNITTE IN KAISERSLAUTERN

Auf Stralden mit Fahrgeschwindigkeiten unter 60 km/h sind fir den Austausch von konventio-
nellem Asphalt durch offenporige Asphaltdeckschichten nach der VBUS keine Pegelminde-
rungen zu berechnen. Diese MalRnahme wird daher im Rahmen der ersten Stufe der Larmak-
tionsplanung nur an StraRen Uberprift, auf denen die zulassige Hochstgeschwindigkeit > 60
km/h betragt.

7 Vgl.: OPA — von der Planung bis zum Einbau, 365 Orte im Land der Ideen — ,Flisterasphalt, Fachtagung des Baye-
rischen Landesamtes fiir Umwelt, September 2007
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3.1.2 MaRBnahmen auf dem Ausbreitungsweg

Abstiande zwischen Verkehrsweg und Immissionsort

FUNKTIONSWEISE

Eine wirkungsvolle MaRnahme zur Reduzierung der Gerauscheinwirkungen auf dem Ausbrei-
tungsweg ist die Schaffung von Abstanden zwischen dem emittierenden Verkehrsweg und
der stérempfindlichen Nutzung. Aufgrund der SchallausbreitungsgesetzmaRigkeiten sind
insbesondere im Nahbereich der Quelle durch zusatzliche Abstandsflachen deutliche Larm-
minderungseffekte zu erzielen. Bei Neuplanungen von Wohngebieten kann durch die Schaf-
fung von breiten Geh- und Radwegen, stralenbegleitenden Pflanzstreifen und von Aufent-
haltsflachen zwischen Strallen mit hdherem Verkehrsaufkommen (Sammel- und Hauptver-
kehrsstrallen) und Bebauung zusatzlich zur Attraktivierung des Strallenraums ein wirkungs-
voller Larmschutz durch Abstande geschaffen werden.

In bestehenden Baustrukturen ist eine VergréRerung der Abstande zwischen Verkehrsachse
und Bebauung nur in Ausnahmefallen etwa in Folge einer Reduzierung des Strallenquer-
schnittes oder der Einflihrung von Einbahnregelungen mdglich.

WIRKSAMKEIT

Die Wirksamkeit von Abstanden zur Minderung von Immissionen ist grundsatzlich als hoch zu
bewerten. Die Wirkung ist jedoch abhangig von den erreichbaren Abstanden zwischen Stralle
und Bebauung. Beispielsweise bewirkt die Vergrofierung des Abstandes zwischen der Stra-
Renrandbebauung und der Stralenachse von 10m auf 15m eine Reduzierung des Mitte-
lungspegels um rund 2 dB(A), die Verdoppelung des Abstandes von 10m auf 20m bewirkt
eine Reduzierung um ca. 4 dB(A).

KOSTEN

Die Kosten fir die reine Herstellung der Malinahme sind gering, es entstehen gegebenenfalls
jedoch zusatzliche Kosten durch untergenutzte Abstandsflachen, die nicht vermarktbar sind.
Oft kénnen Abstandsflachen jedoch sinnvoll genutzt werden (FulR- und Radwege, Stellplatze,
Bepflanzungen usw.).

PROBLEMATIK

Die Forderung nach Abstandsflachen zwischen Verkehrswegen und angrenzender Bebauung
im innerstadtischen Bereich steht gegebenenfalls im Konflikt zu stadtgestalterischen Aspek-
ten - insbesondere der Raumbildung. Aus 6konomischer Sicht sind untergenutzte Abstands-
flachen ein Kostenfaktor innerhalb einer Projektentwicklung.

ANWENDUNG AUF DIE UNTERSUCHTEN STRARENABSCHNITTE IN KAISERSLAUTERN

Die kartierten Hauptverkehrsstralen verlaufen innerhalb von bebauten Gebieten auf festge-
legten Trassen. Fir eine Durchflihrung dieser MalRnahme besteht innerhalb des Stadtgebie-
tes daher kein Spielraum. Dies gilt insbesondere flr den hochbelasteten Innenstadtbereich.
Im Bereich Hohenecken wurden im Rahmen einer Untersuchung durch das Institut flir Mobili-
tat & Verkehr der Technischen Universitat Kaiserslautern im Jahr 2007 zwei alternative Ges-
taltungsvorschlage fur die Ortsdurchfahrt Hohenecken erarbeitet. Darin ist auch eine Anpas-
sung des Querschnitts der B 270 enthalten.

Fir diese beiden Gestaltungsvorschlage werden im Rahmen der ersten Stufe der Larmakti-
onsplanung die Auswirkungen der Querschnittsveranderungen auf die Larmimmissionen
untersucht.
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Nutzungsabstufung / Puffernutzungen

FUNKTIONSWEISE

Larmempfindliche Nutzungen kénnen vor den Gerauscheinwirkungen eines stark frequentier-
ten Verkehrsweges geschiitzt werden, indem larmunempfindliche Nutzungen zwischen die-
sen und den Emissionsbandern des Verkehrsweges angeordnet werden. Das Mal der Ab-
schirmung ist von der baulichen Ausgestaltung dieser ,Puffernutzung® abhangig.

Als Puffernutzungen kommen beispielsweise Gewerbebauten, Parkhduser, Garagen oder
Dienstleistungsgebaude in Frage. Die Minderung von Immissionen durch Nutzungsabstufung
oder Puffernutzung findet in erster Linie in Gebieten Anwendung, in denen nicht allein
schutzwurdige Nutzungen angesiedelt werden sollen. In reinen Wohngebieten ist eine solche
Abstufung i.d.R. nicht mdglich.

WIRKSAMKEIT

Zwischen stérempfindlicher Nutzung und emittierender StralRe angeordnete ,Puffernutzun-
gen“ kdénnen zusatzlich zur Abstandsminderung (s.0.) durch Abschirmung der Bauko&rper
Pegelminderungen von mehr als 10 dB(A) bewirken.

KOSTEN

Wenn im Rahmen der Planung ein Gesamtkonzept entwickelt wurde, das die larmunempfind-
lichen Nutzungen integriert, entstehen keine zusatzlichen Kosten.

PROBLEMATIK

Die Puffernutzung darf ihrerseits keine unzumutbaren Gerauscheinwirkungen an der stéremp-
findlichen Nutzung verursachen und selbst nicht larmempfindlich sein.

Die Moglichkeiten, Puffernutzungen bei reinen Wohngebietsplanungen vorzusehen, sind
gering. In jedem Fall vermieden werden missen Planungen, bei denen wegen der Gerausch-
einwirkungen entlang von Verkehrswegen Mischgebiete festgesetzt werden, flr die kein
Bedarf besteht und bei denen davon auszugehen ist, dass in ihnen nur Wohngebaude errich-
tet werden (Etikettenschwindel).

ANWENDUNG AUF DIE UNTERSUCHTEN STRABENABSCHNITTE IN KAISERSLAUTERN

Die kartierten Straf3en befinden sich Uberwiegend im bebauten Bereich. Eine Einrichtung von
Puffernutzungen im Bestand ist nur durch eine Umnutzung der bestehenden Gebaude mog-
lich. Eine Einrichtung von Baukoérpern mit larmunempfindlichen Nutzungen ist aufgrund der
Ortlichen Situation schwer durchfuhrbar. Die MaRnahme wird daher in der ersten Stufe der
Larmaktionsplanung nicht untersucht.
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Abschirmung durch Baustrukturen

FUNKTIONSWEISE

Wenn die Anordnung einer Puffernutzung oder das Anlegen von Abstandsflachen zwischen
Emittenten und stérempfindlicher Nutzung nicht mdglich ist, kann durch geeignete Baustruk-
turen die Eigenabschirmung der (geplanten) Gebaude zur Larmminderung genutzt werden.

Eine in dieser Hinsicht besonders wirksame Baustruktur ist die Blockrandbebauung. Durch
die Eigenabschirmung von geschlossenen Baublécken werden ruhige Blockinnenbereiche
geschaffen, zu denen die besonders larmempfindlichen Wohn- und Schlafraume orientiert
werden kénnen.

Aber auch bei einer Einzelhausbebauung bewirkt die Eigenabschirmung an der stral3enab-
gewandten Fassade einen deutlich niedrigeren Mittelungspegel als an der strallenzugewand-
ten Fassade. Die Eigenabschirmung kann durch angebaute ,flankierende® Nebengebaude
(bspw. Garagen) noch erhéht werden.

WIRKSAMKEIT

Die Eigenabschirmung hangt im wesentlichen von der Lange der abschirmenden Gebaude-
front ab. Die beste Abschirmung wird bei strallenparalleler, geschlossener Randbebauung
erzielt.

KOSTEN

Es entstehen keine zusatzlichen Kosten, wenn dieser Aspekt bereits im Rahmen der Planung
bertcksichtigt wurde.

PROBLEMATIK

Problematisch ist die Nutzung der Raume, die sich den der Schallquelle zugewandten Fassa-
den des abschirmenden Gebaudes befinden. Durch eine entsprechende Grundrissorientie-
rung kann sichergestellt werden, dass larmempfindliche Raume ausschliel3lich an der larm-
abgewandten Fassade angeordnet werden. Ist eine solche Grundrissorientierung nicht mog-
lich, kann der erforderliche Larmschutz auch durch passive Larmschutzmal3nahmen sicher-
gestellt werden.

ANWENDUNG AUF DIE UNTERSUCHTEN STRABENABSCHNITTE IN KAISERSLAUTERN

Diese MaflRnahme wird im Rahmen der ersten Stufe der Larmaktionsplanung berticksichtigt,
sofern Bauliicken vorhanden sind.
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Abschirmung durch Larmschutzanlagen - Larmschutzwand

FUNKTIONSWEISE

Larmschutzwande unterbrechen die direkte Sichtverbindung zwischen Schallquelle und Im-
missionsort und verlangern den Schallweg um ihre Oberkante (wirksame Schirmkante). Da
sie wegen ihrer geringen Bautiefe sehr nahe an der Strallenkante errichtet werden koénnen,
ist ihre larmmindernde Wirkung besonders hoch. Insbesondere im Vergleich zu Larmschutz-
wallen (s.u.) sind Larmschutzwande eine relativ platzsparende und im Bestand haufig die
einzig mogliche Abschirmmafinahme. Problematisch ist jedoch die gestalterische Einbindung
in die gebaute Umgebung.

WIRKSAMKEIT

Bei entsprechenden Abschirmhdohen sind die erzielbaren Effekte sehr hoch. Die Dimensionie-
rung der Hohe der Larmschutzwand erfolgt dabei in Abhangigkeit von dem Schutzzweck.
l.d.R. sind seitliche Uberstandslangen der Larmschutzwand erforderlich, um das Schutzziel
zu erreichen. Durch Larmschutzwande sind in Abhangigkeit von Héhe und Abstand zur
Schallquelle Pegelminderungen von bis zu 15 dB(A) mdglich.

KOSTEN

Die Errichtung von Larmschutzwanden ist mit relativ hohen Kosten verbunden. Die Kosten
hangen im Wesentlichen von den verwendeten Materialien ab. Im Durchschnitt beliefen sich
die Kosten zur Errichtung einer Larmschutzwand im Jahr 2006 auf 255 € / m? Ansichtsflache8.
Hohere Larmschutzwande verursachen wegen der zu bewaltigenden Windlasten einen hohe-
ren Griindungsaufwand, der sich auch in den Kosten niederschlagt.

PROBLEMATIK

Bei der Errichtung von Larmschutzwanden sind mogliche Reflexionen zu beachten, die ins-
besondere im innerstadtischen Strallenraum an gegenuberliegenden Immissionsorten zu
Pegelerhohungen von bis zu 3 dB(A) fihren kénnen. Hier sind ggf. schallschluckende Ober-
flachen an den Larmschutzwanden vorzusehen. Durch hochabsorbierende Oberflachen kann
die reflektierte Schallenergie im Vergleich zu der auftreffenden um bis zu 8 dB(A) reduziert
werden. Problematisch sind die Integration in die Landschaft bzw. in die Bebauung und die
von den Wanden ausgehende Trennwirkung. An angebauten Strallen sind Larmschutzwande
aufgrund der notwendigen Unterbrechungen fir Grundstickseinfahrten nicht wirksam.

ANWENDUNG AUF DIE UNTERSUCHTEN STRARENABSCHNITTE IN KAISERSLAUTERN

Larmschutzwande werden im Rahmen der ersten Stufe der Larmaktionsplanung in Bereichen
bertcksichtigt, bei denen die ortlichen Voraussetzungen gegeben sind.

8 vgl.: Bundesministerium flr Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, Statistik des Larmschutzes an Bundesfernstralen
2006, S 21 ff.
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Abschirmung durch Larmschutzanlagen - Lairmschutzwall

FUNKTIONSWEISE

Bei Larmschutzwallen ist der erreichbare Schallschutz bei gleicher H6he geringer als bei
einer Larmschutzwand, da die wirksame Schirmkante wegen der erforderlichen Béschungs-
winkel verhaltnismalig weit von der Larmquelle entfernt ist. In der Regel werden daher zur
Erreichung des gleichen Schutzziels groRere Hohen erforderlich. Das bedeutet, dass der
ohnehin groRe Flachenbedarf eines Walls durch die von der Stral’e abgeriickte Beugungs-
kante noch erhoht wird. Die Breite der Wallbasis entspricht i.d.R. mindestens dem 3-fachen
der Wallhdhe. Aufgrund des Flachenbedarfs von Erdwallen kénnen diese im Allgemeinen nur
bei Neuplanungen von nicht angebauten StralRen in Ortsrandlage zum Einsatz kommen.

Erdwalle erreichen, insbesondere auch durch Bepflanzungen auf deren Oberflache, einen
hohen Absorptionsgrad. Schallreflexionen an den Wallbéschungen sind unbedeutend. Insge-
samt konnen Pegelminderungen bis ca. 15 dB(A) erreicht werden.

Eine Sonderform zwischen Larmschutzwand und —wall stellt der Steilwall dar. Durch techni-
sche Hilfskonstruktionen wird hier eine steilere Abbéschungen und damit ein geringerer Fla-
chenbedarf als beim Erdwall erzielt. Durch einen ausreichend schalldichten Steilwall kénnen
Pegelminderungen von bis zu 15 dB(A) erreicht werden.

Problematisch ist hier der hohe Herstellungs- und Unterhaltsaufwand. Zudem kénnen auf-
grund der steilen, dem Verkehrsweg zugewandten Béschungen und der verwendeten Bau-
materialien unerwiinschte Schallreflexionen auftreten.

WIRKSAMKEIT

Bei entsprechender Hohe des Walls ist ein hoher Effekt zu erzielen. Die Hohe eines Larm-
schutzwalls wird i.d.R. nach dem Schutzzweck dimensioniert.

KOSTEN

Die Bauwerkskosten flr Larmschutzwalle sind deutlich geringer als die von Larmschutzwan-
den. Zu berlcksichtigen sind jedoch die zusatzlichen Kosten fiir den Grunderwerb. Die Kos-
ten fur die Errichtung von Larmschutzwaéllen an Bundesfernstrallen betrugen im Jahr 2006
pro Quadratmeter wirksamer Abschirmflache inkl. Grunderwerbskosten bei 4m Hohe durch-
schnittlich rund 49€, bei 6m Hohe rund 70€ und bei 8m Hohe rund 91€.

PROBLEMATIK

Als problematisch ist bei Larmschutzwallen der Flachenbedarf anzusehen. Dieser betragt
etwa das dreifache der Ansichtsflache eines Larmschutzwalls.

ANWENDUNG AUF DIE UNTERSUCHTEN STRARENABSCHNITTE IN KAISERSLAUTERN

Aufgrund der ortlichen Gegebenheiten entlang der kartierten Strallen und des hohen Fla-
chenbedarfs von Larmschutzwallen, kann diese MalRhahme an innerstadtischen angebauten
Stralden nicht angewendet werden.

Diese MalRnahme wird in der ersten Stufe der Larmaktionsplanung nicht berlicksichtigt.
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Abschirmung durch Larmschutzanlagen - Verkehrsweg in Troglage

FUNKTIONSWEISE

Bei einer im Vergleich zum umgebenden Gelande und der benachbarten Bebauung tiefer
liegenden StralRe erfolgt die Abschirmung durch die Béschung, die den Hohenunterschied
ausgleicht. Unter schalltechnischen Gesichtspunkten sollte diese Béschung moglichst steil
ausgefuhrt werden. Wird die Hohendifferenz durch Stutzmauern abgefangen, ist u.U. eine
absorbierende Verkleidung notwendig, um insbesondere an gegenuberliegenden Immissions-
orten eine Verschlechterung des Schallschutzes durch Reflexionen zu vermeiden. Durch eine
offene Tieflage kann eine deutliche Minderung des Schallpegels erreicht werden. Diese hangt
im wesentlichen von der Tiefenlage der Stra’e und der Neigung der begrenzenden Bdschung
ab. Besonders im innerortlichen Bereich ist die Trennwirkung einer tiefliegenden Stralle je-
doch sehr problematisch.

WIRKSAMKEIT

Bei entsprechender Tiefenlage und Béschungsneigung ist die Wirksamkeit hoch.

KOSTEN

Die Kosten sind wegen der aufwendigen BaumalRnahmen sehr hoch.

PROBLEMATIK

Problematisch sind neben der stadtebaulich - funktionalen Einbindung insbesondere die
Trennwirkung von in Einschnitten gefiihrten StralRen.

ANWENDUNG AUF DIE UNTERSUCHTEN STRABENABSCHNITTE IN KAISERSLAUTERN

Diese MalRnahme kommt in der Regel bei Neuplanungen zum Einsatz. Bei bestehenden
Strallen werden diese grundlegenden Eingriffe in die Verkehrsfihrung in der Regel nicht
eingesetzt. StralRenneuplanungen sind in Kaiserslautern zur Zeit nicht vorgesehen. Diese
Maflnahme wird in der ersten Stufe der Larmaktionsplanung nicht untersucht.
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Abschirmung durch Larmschutzanlagen - Verkehrsweg in Tunnel

FUNKTIONSWEISE

Grundsatzlich ist hier zwischen einer Abdeckung eines tiefliegenden Verkehrsweges und einer
kompletten Einhausung eines Verkehrsweges in einem Tunnel zu unterscheiden.

Bei einer nach oben hin zur Gewahrleistung einer naturlichen Bellftung teilweise offenen Ab-
deckung erfolgt die Schallminderung einerseits durch die Tieflage und andererseits durch die
(Teil-) Abdeckung in Verbindung mit der seitlichen B&schung oder Stitzwand. Bei einer voll-
standigen Einhausung eines gelandenah gefiihrten Verkehrswegs wird die direkte Schallaus-
breitung verhindert, der von Stral3e oder Schiene ausgehende Larm wird vollig gedammt.

Um ein Gebiet ausreichend schitzen zu konnen, sind beim Tunnel wie bei anderen Larm-
schutzbauwerken ausreichende seitliche Uberstandslangen erforderlich. Die Flachen direkt
neben oder — je nach baulicher Gestaltung — auch auf dem Tunnel sind jedoch nutzbar.

WIRKSAMKEIT

Die Schutzwirkung bei Tunneln ist sehr hoch, da entlang der Tunnelstrecke eine vollige Larm-
dammung erfolgt. Bei teilweiser Einhausung ist die Wirksamkeit von der Art und Gestaltung der
Abdeckung und der seitlichen Bdschung abhangig. Zur Sicherstellung des Schutzes sind hier-
bei ebenfalls seitliche Uberstandsléangen einzuplanen.

Mit einer teilweisen Abdeckung eines Tunnels kann je nach Art und GréRenordnung der Abde-
ckung eine Pegelminderung von 20-30 dB(A) erzielt werden.

KOSTEN

Bei Tunnelbauten fallen sehr hohe Kosten fiur die Erstellung an. Zusatzlich sind die Kosten fur
den Betrieb zu beachten.

PROBLEMATIK

Problematisch ist in erster Linie die Umgebung der Tunnelportale. Hier kdnnen keine larmemp-
findlichen Nutzungen vorgesehen werden. Neben den Gerduschen der noch freiliegenden
Strale wirken hier insbesondere auch im Tunnel reflektierte Gerauschanteile ein. Darlber
hinaus wirken die schnellen Pegelanderungen bei der Tunnelein- bzw. Tunnelausfahrt einzel-
ner Fahrzeuge sehr stérend. Weiterhin ist der hohe Preis in Erstellung und Betrieb bei Tunnel-
strecken als Problem zu nennen. Bei teilweiser Einhausung stellt sich auch hier die Problema-
tik der Trennwirkung.

ANWENDUNG AUF DIE UNTERSUCHTEN STRABRENABSCHNITTE IN KAISERSLAUTERN

Diese Mallnahme kommt in der Regel bei Neuplanungen zum Einsatz. Bei bestehenden Stra-
Ren werden diese grundlegenden Eingriffe in die Verkehrsfiihrung in der Regel nicht durchge-
fuhrt. Stralenneuplanungen sind zur Zeit in Kaiserslautern nicht vorgesehen. Diese Mal3nah-
me wird in der ersten Stufe der Larmaktionsplanung nicht untersucht.
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3.1.3 MaBnahmen am Immissionsort

Organisation von Grundstiick und Freibereich

FUNKTIONSWEISE

Durch die Auswahl geeigneter Bauformen und die Stellung von Haupt- und Nebengebauden
auf dem Grundstlick kénnen in Verbindung mit der Eigenabschirmung der Gebaude ,ruhige*
Zonen auf der larmabgewandten Gebaudeseite geschaffen werden, die fir die Freisitze und
Aulenwohnbereiche genutzt werden konnen. In dieser Hinsicht geeignete Bauformen sind
strallenparallele geschlossene Bebauungen in Form von Geschossbau, Reihenhauser und
Winkeltypen sowie Einzelhduser, die durch Nebengebaude (Garagen) miteinander verkettet
sind.

WIRKSAMKEIT

Diese Mallnahme reduziert die Larmimmission auf der dem Verkehrsweg abgewandten Ge-
baudeseite wirksam. Die konkrete Larmminderung hangt im Einzelfall vom Abstand des Ge-
baudes zum Verkehrsweg und den Gebaudehdhen ab. Je nach Art der Bebauung werden
Abschirmwirkungen von 5 dB(A) bis deutlich tGber 10 dB(A) erreicht.

KOSTEN

Zusatzliche Kosten entstehen bei dieser Malnahme allein bei der Planung.

PROBLEMATIK

Die MalRnahme greift nicht oder nur eingeschrankt, wenn mehrere Gebaudeseiten Larmquellen
zugewandt sind. Bei Wohnbebauung, die nérdlich des emittierenden Verkehrsweges liegen,
werden durch die Eigenabschirmung lediglich die Nordseiten der Gebdude geschitzt. Eine
ausreichende Besonnung der so geschutzten Freisitze ist in diesem Fall nicht gegeben.

ANWENDUNG AUF DIE UNTERSUCHTEN STRARENABSCHNITTE IN KAISERSLAUTERN

Diese MalRnahme kommt im Regelfall nur bei Gebaudeneuplanungen zum Einsatz. Im Bestand
ist sie nicht oder nur eingeschrankt durchfuhrbar. Diese wird Ma3nahme in der ersten Stufe der
Larmaktionsplanung nicht untersucht.
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Grundrissorientierung, Gebaudeorganisation

FUNKTIONSWEISE

Die innere Organisation des Gebaudes bzw. der einzelnen Wohnung bietet eine Mdglichkeit,
die Larmbelastung in stérempfindlichen Raumen auf ein vertragliches Mall zu begrenzen.
Hierbei werden die Gebaude- bzw. Wohnungsgrundrisse so orientiert, dass an den larmzuge-
wandten Seiten der Gebaude nur larmunempfindliche (Neben-) Raume wie Flur, Treppenhaus,
Klche, Bad, Hauswirtschaftsraum u.d. angeordnet werden. Die larmempfindlichen Schlaf- und
Wohnraume sowie Freisitze werden zu den larmabgewandten Gebaudeseiten hin orientiert.

Voraussetzung flr Larmschutz durch Grundrissorientierung ist, dass die geplanten Haustypen
Wohnungen mit Fenstern nach mehreren Gebdudeseiten zulassen und relevante Gerausch-
einwirkungen nur auf einer oder maximal zwei Gebaudeseiten auftreten.

Gunstige Voraussetzungen fir die larmabgewandte Orientierung von Wohn- und Schlafrdumen
kénnen schon auf der Ebene der Bauleitplanung geschaffen werden: Wohnbauflachen sollten
maglichst nicht nordlich von stark befahrenen Verkehrswegen geplant werden.

WIRKSAMKEIT

An der larmabgewandten Gebaudeseite ist der Schallpegel in der Regel deutlich niedriger als
an der larmzugewandten Gebaudeseite. Die Pegeldifferenz zwischen der zugewandten und
der abgewandten Fassade hangt vom Abstand des Gebaudes zur Larmquelle und der Fassa-
denlange und -héhe ab.

FUr die der Schallquelle abgewandte Gebaudeseite darf nach DIN 4109 ,Schallschutz im
Hochbau“ ohne besonderen Nachweis bei offener Bebauung mit einem um 5 dB(A) und bei
geschlossener Bebauung mit einem um 10 dB(A) geringeren malfigeblichen AuRenlarmpegel
gerechnet werden als auf der larmzugewandten Seite.

KOSTEN

Zusatzliche Kosten fallen allein bei der Planung oder Bauausfiihrung an.

PROBLEMATIK

Die Anwendung dieser MalRnahme ist problematisch, wenn mehrere Gebaudeseiten durch
relevante Gerauscheinwirkungen beaufschlagt werden. In diesem Fall ist eine Orientierung der
schutzwiirdigen Raume allein zur larmabgewandten Seite nicht mdglich, erganzende Mal}-
nahmen des passiven Schallschutzes missen vorgesehen werden (z.B. Schallschutzfenster).
Weiterhin ist die Grundrissgestaltung problematisch, wenn die Hauptlarmquelle im Siden des
Gebaudes liegt. In diesem Fall muss der Schallschutz mit den sonstigen Anspriichen an eine
hohe Aufenthaltsqualitat abgewogen werden (Belichtung, Besonnung, Orientierung).

ANWENDUNG AUF DIE UNTERSUCHTEN STRABENABSCHNITTE IN KAISERSLAUTERN

Die Ermittlung der Betroffenheiten in der Larmaktionsplanung erfolgt auf Grundlage der Vorlau-
figen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm
(VBEB), indem die Anzahl der Einwohner eines Gebaudes gleichmalig auf alle Fassaden
verteilte Immissionspunkte umgelegt werden. Die innere Organisation der Gebdude wird bei
dieser Umlegung nicht bericksichtigt.

Die Auswirkung auf die Betroffenheiten der Umgestaltung der Grundrissorientierung kann mit
den Ermittlungsmethoden der VBEB nicht berechnet werden. Diese Malinahme wird in der
ersten Stufe der Larmaktionsplanung nicht untersucht.
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Fassadengestaltung

FUNKTIONSWEISE

Durch die Anordnung von Schall abschirmenden Elementen an den larmzugewandten Fassa-
den von Wohngebauden lasst sich die Larmbelastung dahinter liegenden Raume reduzieren.
Beispiele flr solche Elemente sind Laubengange, Loggien und Balkone mit massiven Bristun-
gen. Durch diese Bauteile werden dahinter liegende Raume gegen Schallimmissionen abge-
schirmt.

WIRKSAMKEIT

Generelle Angaben zu den erzielbaren Pegelminderungen kénnen nicht getroffen werden, die
erzielbaren Effekte sind vom konkreten Anwendungsfall abhangig. In der Regel wird die
Schutzwirkung verhaltnismalig gering sein, da die genannten Fassadenelemente wegen der
notwendigen Beliiftung der dahinter liegenden Raume nicht vollstandig geschlossen ausgefiihrt
werden kénnen.

KOSTEN

Zusatzliche Kosten entstehen bei dieser MaRnahme bei der Planung und Bauausfiihrung.

PROBLEMATIK

Im Zusammenhang mit dieser MaRnahme kdnnen im gestalterischen Bereich Probleme ent-
stehen, da zur Abschirmung meist massive Brustungen erforderlich sind. Die Nutzung von
larmzugewandten Balkonen und Loggien ist nur eingeschrankt mdglich.

Kritisch zu betrachten ist weiterhin die eingeschrankte Wirksamkeit (siehe oben). Dartber
hinaus kbnnen an Fassadenelementen zuséatzlich unerwiinschte Reflexionen auftreten.

ANWENDUNG AUF DIE UNTERSUCHTEN STRARENABSCHNITTE IN KAISERSLAUTERN

Die Ermittlung der Betroffenheiten in der Larmaktionsplanung erfolgt auf Grundlage der VBEB,
indem die Anzahl der Einwohner eines Gebaudes auf gleichmalig auf alle Fassaden verteilte
Immissionspunkte umgelegt werden. Die innere Organisation der Gebaude wird bei dieser
Umlegung nicht bertcksichtigt.

Die Auswirkung auf die Betroffenheiten durch eine Fassadengestaltung kann daher mit den
Ermittlungsmethoden der VBEB nicht berechnet werden. Diese Mallnahme wird in der ersten
Stufe der Larmaktionsplanung nicht untersucht.
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3.2 StraBenabschnittsweise Berechnung der LairmschutzmaBnahmen

Die Untersuchung der LarmschutzmalRnahmen erfolgt fur die in Kapitel 2.2 ermit-
telten Strallenabschnitte. Die Lage der Untersuchungsgebiete ist in Karte 2
dargestellt.

Die Berechnungsmethoden der VBUS erlauben es nicht die Effekte aller Larm-
minderungsmaflnahmen abzubilden. So lassen sich etwa die mit einer der Ver-
stetigung des Verkehrsflusses einhergehenden Effekte wie die Verringerung der
Pegelspitzen durch eine gleichmaligere Fahrweise nicht berechnen. Fir die
Larmaktionsplanung daher werden nur solche MaRnahmen untersucht, die nach
den Berechnungsmethoden der VBUS quantifizierbar sind.

Einige Larmminderungsmallinahmen wie beispielsweise die Verkehrslenkung und
-verlagerung haben auch Auswirkungen auf das nicht kartierte StralRennetz der
Stadt Kaiserslautern. Dadurch kénnen die Folgen fir diese Stralenabschnitte
nicht berechnet werden. Diese MalRhahmen werden ebenfalls nicht bertcksich-
tigt.

Darlber hinaus werden in den Berechnungen auch solche Mallnahmen nicht
untersucht, die an den jeweiligen Stralkenabschnitten nicht durchgefiihrt werden
kénnen. Gebiete ohne Betroffenheiten werden ebenfalls nicht untersucht.

Der 6-streifige Ausbau der Bundesautobahn Nr. 6 (A6) zwischen der Anschluss-
stelle Kaiserslautern-West und dem Autobahndreieck Kaiserslautern, einschlief3-
lich der Erneuerung der Lautertal- und der Waschmuhlbricke befindet sich zur
Zeit im Planfeststellungsverfahren. Innerhalb des Verfahrens werden erforderli-
che Schallschutzmallhahmen bei Uberschreiten der einschlagigen Grenzwerte
der Verkehrslarmschutzverordnung (16.BImSchV) ermittelt. Daher erfolgt fir die
Larmaktionsplanung keine weitergehende Untersuchung.

In Tabelle 6 sind die untersuchten Stralenabschnitte und die Uberpriften Mal3-
nahmen aufgeflhrt.

Reduzierung der Geschwindigkeit

An allen angebauten Stralienabschnitten mit Betroffenheiten tber Lgy 54 dB(A)
innerhalb geschlossener Ortschaften wird die Wirkung einer Geschwindigkeitsre-
duzierung von 50 km/h auf 30 km/h untersucht. Bei dem Strallenabschnitt der
B 270 mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h wird die Wirk-
samkeit einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 50 km/h untersucht.

Larmschutzwénde

Fir die Untersuchung werden Larmschutzwande mit einer Héhe von 2,5m in die
Berechnung eingestellt. Die Minderungswirkung fir Larmschutzwande wird flr
die Abschnitte B 270-01 bis 03 sowie B270-05, B 37-01 bis 04, L 395-08, L395-
11, L395-15, L 395-18 und den Abschnitt Stidtangente-09 berechnet.
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In den anderen Untersuchungsgebieten ist der Bau einer Larmschutzwand nicht
mdglich. IThm steht beispielsweise die Erschliefungsfunktion der Stral’e oder
auch die raumlichen Verhaltnisse vor Ort entgegen.

Einbau von offenporigem Asphalt

Nach VBUS sind bei Einbau von offenporigem Asphalt erst Pegelreduzierungen
ab einer Geschwindigkeit von 60 km/h berechenbar. Innerhalb der bebauten
Ortslage von Kaiserslautern betragt die zulassige HoOchstgeschwindigkeit
50 km/h. Diese MalRnahme wird daher innerhalb der bebauten Ortslage nicht
berechnet. Lediglich auf einem Stralenabschnitt der B 270 stidlich von Hohene-
cken betragt die zulassige Hochstgeschwindigkeit 70 km/h. Fir diesen Abschnitt
wird im Sinne einer Maximalabschatzung der Einbau von offenporigen Asphalt-
deckschichten mit einem Kornaufbau 0/8 untersucht. Bei zulassigen Hochstge-
schwindigkeiten > 60 km/h kann der Emissionspegel im Vergleich zu nicht gerif-
felten Gussasphalten um bis zu 5 dB(A) reduziert werden.

SchlieBung von Bauliicken

Die SchlieBung von Baullicken stellt eine langfristige planerische MalRnahme dar.
Die MalRnahme wird exemplarisch fiir die Abschnitte B 37-13, B 37-18 und B 37-
19 untersucht.

Strallenneugestaltung

Im Bereich der Ortsdurchfahrt Hohenecken wurden im Rahmen einer Untersu-
chung durch das Institut fir Mobilitat & Verkehr der Technischen Universitat
Kaiserslautern im Jahr 2007 zwei alternative Gestaltungsvorschlage fir die Orts-
durchfahrt Hohenecken erarbeitet. Bei der Prognoseberechnung werden hier nur
Anderungen berticksichtigt, die nach VBUS quantifizierbar sind.

Bei der Konzeption | ,Griines Band“ werden die beiden auferen Fahrspuren
weitgehend im derzeitigen Zustand belassen. Die Fahrstreifen werden in einer
Breite von 3,25 bis 3,5 m angelegt, und so durch einen Mittelstreifen von 2 bis
2,5 m Breite getrennt werden. Mdgliche Larmschutzwande werden nicht berlck-
sichtigt, da teilweise die gesamte Fahrbahn neu aufgeteilt werden miusste. Dies
ist in dieser Konzeption aber nur mit einem erhéhten Aufwand maglich.

Bei der Konzeption Il ,Stadtstral’e” werden die Fahrstreifen auf eine Breite von
3,25 m verschmalert und der Zugewinn den Geh- und Radwegen zugeschlagen.
Zusatzlich wird ein Sicherheitsstreifen von 0,75 m angelegt. Darliber hinaus wird
am nordlichen Ortseingang ein Kreisverkehr angelegt. Laut Bericht des Instituts
fur Mobilitat und Verkehr ist der Bau einer Larmschutzwand nur fir den Abschnitt
westlich der B 270 im Abschnitt Holderlin- / Deutschherrenstralle zwischen der
B 270 und der Stauferstralle mdglich. Auf dem Abschnitt Hallergarten — Holder-
linstral3e ist der Bau nur méglich, wenn die Fahrbahnaufteilung sowie der Fahr-
bahnrand verschoben werden. Fir die Prognose wird eine Larmschutzwand mit
eine Hohe von 2,5 m auf diesen beiden Abschnitten berticksichtigt. Gegentber
der urspriinglichen Konzeption wird auf dem Abschnitt Hallergarten — Holderlin-
stralRe die Fahrbahn so verschoben, dass die Larmschutzwand angelegt werden
kann. Aufgrund der Querschnittsgestaltung ist dies hier besser mdglich als bei
der Konzeption I.
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Passiver Schallschutz

Die Berechnungsmethoden der VBEB zur Ermittlung der Betroffenheiten bezie-
hen sich auf den Aufienpegel. Nach VBEB werden die Fassaden der Gebaude in
Teilfassaden mit einer Lange von 5 m zerlegt und die Einwohner der Gebaude
gleichmaRig auf die Fassaden verteilt. Durch passive Schallschutzmalihahmen
wird nur der Innenpegel in geschlossenen schutzbedirftigen Rdumen verringert.
Auf die fir die nach den Berechnungsmethoden nach VBEB maligebenden
Aulenlarmpegel haben passive Schallschutzmalnahmen keinen Einfluss. Mit
den Berechnungsmethoden der VBEB lasst sich daher keine Verringerung der
Betroffenheiten durch passive Schallschutzmalinahmen abbilden.

Neben den aktiven Larmschutzmaflnahmen werden fiir alle Untersuchungsgebie-
te die Kosten fiir passiven Schallschutz geschatzt. Der Einbau von Schallschutz-
fenstern und Schallddmmliftern wird ab einem Wert von Lygn: = 62 dB(A) unter-
sucht. Bei einer Uberschreitung dieses Wertes ist der Sanierungswert fiir Kern-,
Dorf-, und Mischgebiete nach der Richtlinie flir den Verkehrslarmschutz an Bun-
desstral’en in der Baulast des Bundes (VLarmSchR 97) Uiberschritten.

Fur die Kostenschatzung wurden die Fensterflachen in den einzelnen Gebieten
auf Grundlage der Ortsbesichtigung der Larmkartierung abgeschéatzt. Die Kos-
tenschatzung ist im Sinne einer Maximalabschatzung zu verstehen. Die Schat-
zung geht davon aus, dass alle Fenster von schutzbedirftigen Raumen an Fas-
saden mit einer Uberschreitung des Pegelwertes von Lygn = 62 dB(A) ausge-
tauscht werden muissen. Fir die Maximalabschatzung werden 2/3 aller Fenster
der betroffenen Fassaden als Fenster von schutzbedurftigen Rdumen eingestuft.
Der Einbau von Liftungseinrichtungen wird fr 1/3 der Fenster von schutzbeduirf-
tigen Raumen veranschlagt.
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Tabelle 6: MaBnahmen in den Untersuchungsgebieten
MaBnahme

Sal2 |8 |2 |8
go| 2|12 |8 8 _

Untersuchungs- Belastungs- =0 | 22 8o c®

: o= | T o c 2] o

gebiet schwerpunkt co |l 5| Ec | S¥ | €5
cl| 53| w®32 | 3°| %2
L £ — ) 5 <
S = [&] E S = ®
S| @ < o]
52| 8 B S <
o0 © n w

B 270-01 1 50 ja ja

B 270-02 2 j

0-0 B 270 Hohenecken 0 | ja E

B 270-03 2 30 ja

B 270-04 2 30

B 270-05 1 30 ja

B 270-06 1 30

B 270-07 keine Betroffenheiten

Hohenecken (1 —4)
,Grines Band*

Hohenecken (1 —4)

Anpassung der Emissionsbander

Anpassung der Emissionsbander und

Lotadtstralle” Bau Larmschutzwand
B 37-01 1 30 ja

B 37-02 1 30 ja

B 37-03 B 37 Bahnheim 4 30 ja

B 37-04 2 30 ja

B 37-05 2 30

B 37-06 1 30

B 37-07 1 30

B 37-08 keine Betroffenheiten
B 37-09 keine Betroffenheiten
B 37-10 4 30

B 37-11 4 30

B 37-12 4 30

B 37-13 4 30 ja
B 37-14 3 30

B 37-15 B 37 Innenstadt 2 30

B 37-16 2 30

B 37-17 1 30

B 37-18 2 30 ja
B 37-19 3 30

B 37-20 4 30

B 37-21 3 30

B 37-22 3 30

B 37-23 keine Betroffenheiten
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MaRnahme

E_ | 4 . A o)
T N = N = Ko
go| 82| 2 g s _

Untersuchungs- Belastungs- =0 | 22| 8o c G

. o= T o c <2 ) O C

gebiet schwerpunkt co| 5| Es | S¥| €86
[ Q =5 o = 3 ° o n
u"l:-’ Il o] - o) 5 <
S| 2% | 3 = ®
Pl n < Q
22| 2 @ o =
K o 7 i

B 37-25 4 30

B 37-26 4 30

B 37-27 4 30

B 37-28 B 37 Fischerstrale, 4 30 ja

Altenwoogstrale,

B 37-29 Mannheimer StraRe, 4 30

B 37-30 Donnersbergstrale 3 30

B 37-31 3 30

B 37-32 3 30

B 37-33 3 30

B 37-34 keine Betroffenheiten

B 37-35 keine Betroffenheiten

B 37-36 1 30

gfllmut-Hartert-StraBe 3 30

Hellmut-Hartert-Strale 4 30

02 B 37 Innenstadt

Hellmut-Hartert-Strale

03 3 30

gfllmut-Hartert-StraBe 2 30

L 387-01 keine Betroffenheiten

L 387-02 2 30

L 387-03 3 30

L 395-01 1 30

L 395-02 L 395 Einsiedlerhof 2 30

L 395-03 1 30

L 395-04 2 30

L 395-05 keine Betroffenheiten

L 395-06 keine Betroffenheiten

L 395-07 1 30

L 395-08 3 30 i

L 395 Berliner Stralte 12

L 395-09 2 30

L 395-10 keine Betroffenheiten

L 395-11 1 30 | | |

L 395-12 keine Betroffenheiten
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MaBnahme
= . 2 5
SN | £ N S |2
G| 22 2 3 |5
Untersuchungs- Belastungs- = O %” > S5 3 ==
gebiet schwerpunkt 2a| €8 | EG o | 25
SC| 25| ®=2 5 ° o
x| £35 | 2 3 5 <
= Qo S ) ©
o g’ % = © = Qo
© = < =
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L 395-13 1 30
L 395-14 2 30
L 395-15 3 30 ja
L 395-16 ) 3 30
L 39517 L 395. Mainzer Stralle / 1 30
LudwigstralRe
L 395-18 2 30 ja
L 395-19 1 30
L 395-20 4 30
L 395-21 2 30
Pariser Stral3e 01 4 30
Pari
ar!ser Stralle 02 B 37 Innenstadt 3 30
Pariser Straf3e 03 4 30
Pariser Strafl3e 04 4 30
Pfaffplatz 4 30
Sudtangente 01 2 30
Sudtangente 02 1 30
Sidt te 03 3 30
? angen‘e Sudtangente
Siidtangente 04 3 30
Siidtangente 05 1 30
Siidtangente 06 2 30
Sudtangente 07 2 30
Sldtangente 08 B 37 Fischer-, Mann- 3 30
Siidtangente 09 heimer., Donnersbergs. 3 30 ja
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3.2.1 Kiriterien zur Bewertung der MaBnahmen

3.2.1.1 Wirksamkeit

Far die Larmaktionsplanung wurde der Wert von Lngn: = 54 dB(A) als Auslosewert
herangezogen, ab dem Larmschutzmalnahmen in Erwdgung gezogen oder
durchgefiihrt werden. Aus diesem Grund wird die Wirksamkeit der MalRnahme
Uber die Reduzierung der Betroffenheiten tUber dem Pegel von Lng>54 dB(A)
ermittelt.

3.2.1.2 Kosten fiir LarmschutzmaRnahmen
Geschwindigkeitsreduzierung

Die Kosten fur das Aufstellen eines Verkehrsschildes belaufen sich nach Aus-
kunft der Stadt Kaiserslautern auf einen Betrag zwischen 140 € und 170 € je
Verkehrszeichen (inkl. Arbeitskosten). Die Anzahl der aufzustellenden Schilder
wird aufgrund der Luftbilder abgeschatzt. Dabei wird im Sinne einer Abschéatzung
auf der sicheren Seite angenommen, dass an jeder Strallenkreuzung je Richtung
ein Verkehrsschild aufgestellt wird. Fir die Kostenschatzung wird der Ma-
ximalansatz von 170 € je Schild herangezogen.

Errichtung Lérmschutzwand

Nach der Statistik des Larmschutzes an Bundesfernstralien aus dem Jahr 2006
kostet die Errichtung eines Quadratmeters Larmschutzwand im Durchschnitt
etwa 255 €. Die tatsachlichen Kosten kdnnen aber je nach verwendetem Material
nach oben oder unten abweichen. Fir die Kostenschatzung werden die durch-
schnittlichen Kosten aus dem Jahr 2006 zugrunde gelegt.

Passiver Schallschutz

Nach der Statistik des Larmschutzes an Bundesfernstrallen aus dem Jahr 2006
kostete der Einbau von Larmschutzfenstern je Quadratmeter im Jahresdurch-
schnitt 472 €. Die tatsachlichen Kosten kénnen aber je nach verwendetem Mate-
rial nach oben oder unten abweichen. Fur die Kostenschatzung werden die
durchschnittlichen Kosten aus dem Jahr 2006 zugrunde gelegt. Fir den Einbau
von Luftungseinrichtungen wird ein Durchschnittspreis von 500 € angegeben.

SchlieBung von Bauliicken

Die SchlieBung von Baullicken ist eine planerische Mallnahme, bei der keine
zusatzlichen Kosten entstehen.

Einbau offenporiger Asphalt

Pauschale Angaben zu den Kosten von offenporigem Asphalt sind in der Literatur
nicht zu finden. Die Kosten hangen stark von der jeweiligen Situation vor Ort ab.
In der Dokumentation zur Fachtagung OPA — von der Planung bis zum Einbau,
365 Orte im Land der Ideen — ,Fliisterasphalt“ des Bayerischen Landesamtes fiir
Umwelt werden die Einbaukosten im Rahmen eines Modellprojektes in Ingolstadt
fur 2-fach offenporigen Asphalt mit 21 € / m? angegeben. Zusatzlich wird fiir den
Bau der Entwéasserung ein Preis von 108 € / m Strale angegeben. Weitere Kos-
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ten, wie etwa fur den Strallenunterbau sind in den Angaben noch nicht enthalten.
Zusatzlich sind die erhéhten Kosten im Vergleich zu dem Ublich genutzten Stra-
Renbelag fir den Betrieb zu beachten.

Fur die Uberschlagige Abschatzung der Kosten werden die Einbaukosten und die
Kosten fur den Bau der Entwasserung berucksichtigt.

3.2.1.3 Nutzen

Neben den Kosten flir Gesundheitsschaden sind bei larmbelasteten Immobilien
auch verminderte Einnahmen durch Mietzahlung und Immobilienverkdufe fest-
stellbar. Verminderte Einnahmen wirken sich auch auf die Steuereinnahmen der
Kommunen aus, da diese Uber Einnahmen aus Mieteinklnften, Grunderwerbs-
steuer und Grundsteuer von niedrigeren Immobilienwerten betroffen sind.

Aus Kosten-Nutzen-Untersuchungen zu Aktionsplanungen nach der EU-
Umgebungslérmrichtlinie I&sst sich vorsichtig ableiten, dass bei einer mittleren
Monatsmiete von 350 Euro pro Person ein mittlerer Mietverlust von 20 Euro je
dB(A), welches den Pegel von 50 dB(A) liberschreitet, je Einwohner und Jahr
entsteht. Unter den Unwégbarkeiten die mit Steuerschétzungen (blicherweise
zusammenhéngen, ist daraus eine Verlust von mietbezogenen Steuern von zwei
Euro je dB(A) tiber 50 dB(A), je Einwohner und Jahr ableitbar.9

In der Larmkartierung wurden die Betroffenheiten ab dem Pegelbereich von
Leen > 55 dB(A) ermittelt. Fur die Schatzung der Steuereinnahmen wird daher
ebenfalls der Pegelbereich Lgen > 55 dB(A) betrachtet. Die hier angewandte
Modellvorstellung zur Schatzung der Steuerverluste geht davon aus, dass alle
betroffenen Personen zur Miete wohnen.

Auf Grundlage dieser Annahmen wird eine Abschatzung der Steuermehreinnah-
men vorgenommen, indem der mietbezogene Steuerverlust ohne und mit Maf3-
nahme miteinander verglichen werden.

3.2.2 Datenblatter LairmschutzmaRnahmen

Die Ergebnisse der Bewertung der MaRnahmen sind in Form von Datenblattern
fur jedes untersuchte Gebiet zusammengefasst. Auf den Datenblattern sind die
Angaben zu den jeweiligen Kosten und Steuermehreinnahmen der Mal3nahme
und die Reduzierung der Betroffenheiten tabellarisch dargestellt.

Die Datenblatter befinden sich im Anhang dieses Berichtes.

9 Siehe LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung, S. 12
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3.3 MaRnahmenvorschlage

Fir die identifizierten Belastungsschwerpunkte (vgl. Kapitel 2.2) werden auf
Grundlage der in Kapitel 3.2 Uberpriften Larmschutzmalinahmen Maflinahmen-
vorschlage abgeleitet.

Neben der Wirkung und den Kosten aktiver SchallschutzmalRhahmen wurden
auch die Kosten flr passiven Schallschutz Gberschlagig abgeschatzt. Die Kos-
tenschatzung ist im Sinne einer Maximalabschatzung zu verstehen. Dabei wird
davon ausgegangen, dass alle Fenster an Fassaden mit einer Uberschreitung
des Pegels von Lngn = 62 dB(A) ausgetauscht werden muissen, abzulglich der
Fensterflache von nicht schutzbedirftigen Nutzungen (Erschlieung, Nebenrau-
me, etc.), die pauschal mit einem Drittel der Gesamtfensterflaiche angesetzt
wurde.

Als Kriterium fur den Einbau von Schallschutzfenstern wurde der Nachtwert
Lnignt = 62 dB(A) herangezogen. Dieser wurde in Anlehnung an die Immissions-
grenzwerte zur Larmvorsorge fur Kern-, Dorf- und Mischgebieten der Richtlinien
fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstrallen (VLarmSchR 97) gewahilt.

3.3.1 Belastungsschwerpunkt B 37 Innenstadt

Innerhalb des Belastungsschwerpunktes sind im Nachtzeitraum 1.422 Einwohner
Pegeln von groer Lugn =54 dB(A) und 822 Einwohner Pegeln von groRer
Lnignt = 62 dB(A) ausgesetzt.

Aufgrund der ErschlieBungsfunktion und des geringen Abstandes von Strafde und
Bebauung kommen keine aktiven Schallschutzmalinahmen in Betracht. Durch
die Verringerung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h kann die
Betroffenheit der Wohnbevdlkerung von 1.422 um 152 auf 1.270 verringert wer-
den. Die geringe Wirkung dieser Mallinahme im Vergleich zu anderen Belas-
tungsschwerpunkten erklart sich durch den geringen Abstand zwischen Wohnbe-
bauung und StraRe. Dadurch sind die Larmbelastungen der Betroffenen in den
Pegelbereichen oberhalb Lngh: = 54 dB(A) so hoch, dass trotz der durchschnittli-
chen Pegelminderungen von 2,7 dB(A) der Wert von Lygn: = 54 dB(A) oftmals
nicht unterschritten wird.

Die geschatzten Steuermehreinnahmen durch eine Verringerung der Larmbelas-
tung (vgl. Kap. 3.2.1.3) belaufen sich auf ca. 10.300 € pro Jahr. Die geschatzten
Kosten (vgl. Kap. 3.2.1.2) fUr die Aufstellung von Verkehrsschildern belaufen sich
auf rund 7.000 €.

Innerhalb des Belastungsschwerpunktes (Untersuchungsgebiet B 37-13) besteht
eine Baullicke. Durch deren Schliefung kénnte die Betroffenheit innerhalb des
Baublocks um 11 Betroffene verringert werden. Die Pegel kénnen durch die
SchlieBung der Baulliicke im Nahbereich der straRenabgewandten Fassade um
bis zu 15 dB(A) verringert werden. Die mit der BaullickenschlieBung verbunde-
nen geschatzten Steuermehreinnahmen im Jahr belaufen sich auf ca. 432 €. Bei
der Neuplanung des zu errichtenden Gebaudes ist darauf zu achten, dass keine
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neuen Betroffenheiten entstehen. Dies kann beispielsweise durch Grundrissori-
entierung oder Schallschutzfenster sichergestellt werden.

Die Maximalabschatzung der Kosten fiir passiven Schallschutz innerhalb des
Belastungsschwerpunktes B 37 Innenstadt hat einen Betrag von rund
1.453.200 € ergeben.

3.3.2 Belastungsschwerpunkt B 37 Fischerstrae, AltenwoogstraRe,
Mannheimer StraRe und DonnersbergstraBe

Innerhalb des Belastungsschwerpunktes sind im Nachtzeitraum 1.078 Einwohner

Pegeln von groRer Lgh =54 dB(A) und 588 Einwohner Pegeln von groRer

Lnight = 62 dB(A) ausgesetzt.

Durch die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf
30 km/h und der damit einhergehenden Verringerung der Emissionspegel der
Stralte um 2,7 dB(A) werden die Betroffenheiten von urspriinglich 1.078 Einwoh-
nern um 128 auf 950 Einwohner verringert, die einem Pegelwert in der Nacht von
Lnight = 54 dB(A) ausgesetzt sind. Die geschatzten Steuermehreinnahmen (vgl.
Kap. 3.2.1.3) belaufen sich auf ca. 9.154 € pro Jahr. Die geschatzten Kosten (vgl.
Kap. 3.2.1.2) fur die Aufstellung von Verkehrsschildern belaufen sich auf rund
6.120 €.

Fur die Bebauung 6stlich der Donnersbergstralie wurden die Auswirkungen einer
2,5 m hohen Larmschutzwand auf die Anzahl der Betroffenen berechnet. Die
geschatzten Kosten fiir die Errichtung der rund 200 m langen Wand betragen ca.
124.000 €. Demgegenlber kénnen die Betroffenheiten um 13 Personen verrin-
gert werden. Die geschatzten Steuermehreinnahmen durch diese Malinahme
betragen 430€ im Jahr. Durch den Bau der Larmschutzwand kénnen die Pegel
zwischen den Wohngebauden um bis zu 3 dB(A) verringert werden.

Innerhalb des Belastungsschwerpunktes bestehen zwei Baullicken (Untersu-
chungsgebiet B 37-28). Die Pegel innerhalb des Baublocks kdnnen durch die
SchlieBung der Bauliicke im Nahbereich der strallenabgewandten Fassade um
bis zu 15 dB(A) verringert werden. Durch die SchlieRung der Baullicken kénnen
die Betroffenheiten innerhalb des Untersuchungsgebietes um 14 Einwohner
verringert werden. Die dadurch bedingten geschatzten Steuermehreinnahmen
durch die Verringerung der Larmbelastung innerhalb der Baublécke betragt ca.
502 € im Jahr. Bei der Neuplanung der zu errichtenden Gebaude ist darauf zu
achten, dass keine neuen Betroffenheiten entstehen. Dies kann beispielsweise
durch Grundrissorientierung oder Schallschutzfenster sichergestellt werden.

Die Maximalabschatzung der Kosten fiir passiven Schallschutz innerhalb des
Belastungsschwerpunktes B 37 Fischerstral’e, Altenwoogstralte, Mannheimer
Stralte und Donnersbergstralle hat einen Betrag von rund 1.059.500 € ergeben.
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3.3.3 Belastungsschwerpunkt B 37 Bahnheim

Innerhalb des Belastungsschwerpunktes sind im Nachtzeitraum 459 Einwohner
Pegeln von groer Lygn =54 dB(A) und 120 Einwohner Pegeln von groRer
Lnignt = 62 dB(A) ausgesetzt.

Fir den Belastungsschwerpunkt B 37 Bahnheim wurden die Auswirkungen der
Errichtung von Larmschutzwanden mit einer Hohe von 2,5 m auf die Betroffen-
heiten berechnet. Die untersuchten Larmschutzwande verlaufen beidseits der
Pariser StralRe jeweils auf den Grunstreifen. Durch die rund 1.700 m langen
Wande werden die Betroffenheiten um 132 Einwohner verringert. Die geschatz-
ten Kosten fiir die Larmschutzwande vgl. (Kap. 3.2.1.2) betragen insgesamt rund
1.186.000 €, davon ca. 482.000 € fUr die Larmschutzwand nérdlich der Pariser
Strale und ca. 704.000 € fur die sudliche Larmschutzwand. Die geschatzten
Steuermehreinnahmen (vgl. Kap. 3.2.1.3) betragen fiir den Belastungsschwer-
punkt rund 3.800 € jahrlich. Die Pegel entlang der strallenzugewandten Fassa-
denbereiche werden durch den Bau der Larmschutzwande um ca. 2 bis 4 dB(A)
reduziert.

Die Wirkung der Larmschutzwande wurde entsprechend der Vorschriften der
VBEB berechnet. Dabei ist zu beachten, dass nach der Berechnungsvorschrift
alle Einwohner eines Gebaudes auf Immissionsorte entlang der Fassaden in 4 m
Uber Grund (Hohe 2.0G) verteilt werden. In Abhangigkeit von der Hohe ist die
abschirmende Wirkung einer Larmschutzwand in den oberen Geschossen jedoch
geringer. Dies fihrt im Ergebnis dazu, dass die tatsachliche Wirkung einer Larm-
schutzwand auf die Betroffenheit bei hdheren Gebduden ggf. geringer ausfallt als
nach VBEB berechnet. Dies gilt insbesondere fiir die mehrgeschossige Bebau-
ung nordlich der Pariser Stral3e.

Weiterhin ist bei der nordlich der Pariser Stralle empfohlenen Larmschutzwand
der von der Bahntrasse ausgehende Larm zu berucksichtigen. Die Larmschutz-
wand sollte technisch so ausgefiihrt werden, dass mogliche Reflexionen des
Schienenverkehrslarms unterdriickt werden.

Durch eine Verringerung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h und
der damit verbundenen Reduzierung der Emissionspegel der Stralle um
2,7 dB(A) werden die betroffenen Einwohner innerhalb des Belastungsschwer-
punktes (Pegel Ljighi > 54 dB(A)) um 173 verringert. Die mit dieser Mallnahme
verbundenen Steuermehreinnahmen belaufen sich im Jahr auf rund 5.300 €. Die
geschatzten Kosten fir die Aufstellung von Verkehrsschildern betragen ca.
1.900 €.

Die Maximalabschatzung der Kosten flur passiven Schallschutz innerhalb des
Belastungsschwerpunktes B 37 Bahnheim hat einen Betrag von rund 211.400 €
ergeben.
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3.3.4 Belastungsschwerpunkt L 395 LudwigstraBe / Mainzer Strae

Innerhalb des Belastungsschwerpunktes sind im Nachtzeitraum 441 Einwohner
Pegeln von groer Lygn =54 dB(A) und 107 Einwohner Pegeln von groRer
Lnight = 62 dB(A) betroffen.

Fir die nordlich der Ludwigstralle befindliche Wohnbebauung zwischen Otto-
stralle und Haspelstrale (Untersuchungsgebiet L 395-15) sowie flr die sldlich
der Mainzer Stralle gelegene Wohnbebauung ab der Bahnstrecke bis zur Men-
nonitenstralle wurden die Auswirkungen der Errichtung von Larmschutzwanden
mit einer Hohe von 2,5 m auf den vorhandenen Griinstreifen berechnet. Aufgrund
der geringen Betroffenheiten entlang der Ludwigstralte zwischen Kreuzung Mar-
tin-Luther-StralRe bis Héhe Ottostralle (Untersuchungsgebiete L395-13 und 14)
wurde hier auf die Untersuchung zu den Auswirkungen der Errichtung einer
Larmschutzwand verzichtet.

Die geschatzten Kosten fiir die Larmschutzwand (vgl. Kap. 3.2.1.2) an der Lud-
wigstralle betragen rund 125.000 €. Fir die Larmschutzwand an der Mainzer
Strale wurden Uberschlagige Kosten von ca. 152.000 € ermittelt. Insgesamt
werden somit flr die Errichtung von Larmschutzwanden fiir diesen Belastungs-
schwerpunkt Kosten von rund 277.000 € ermittelt. Die geschatzten Steuermehr-
einnahmen (vgl. Kap. 3.2.1.3) betragen fur den Belastungsschwerpunkt rund
1.054 € jahrlich (davon ca. 562 € Ludwigstral’e und ca. 492 € Mainzer Stralde).
Insgesamt werden die Betroffenheiten um 48 Einwohner verringert. Im Einzelnen
verringern sich die Betroffenheiten fir das Untersuchungsgebiet an der Ludwig-
stralle um 17 Betroffene, fir das Untersuchungsgebiet an der Mainzer Strale um
16 Betroffene. Die Pegel an den strallenzugewandten Fassaden der Ludwigstra-
Re verringern sich um bis zu 4 dB(A), an der Mainzer Stra3e um bis zu 7 dB(A).

Durch eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h und
der damit verbundenen Reduzierung der Emissionspegel der StralRe um
2,7 dB(A) werden die betroffenen Einwohner innerhalb des Belastungsschwer-
punktes (Pegel Lngh > 54 dB(A)) von 441 um 99 auf 342 reduziert. Die mit dieser
MafRnahme verbundenen Steuermehreinnahmen belaufen sich im Jahr auf rund
5.342 €. Die geschatzten Kosten fur die Aufstellung von Verkehrsschildern betra-
gen ca. 3.740 €.

Die Maximalabschatzung der Kosten fiir passiven Schallschutz innerhalb des
Belastungsschwerpunktes L 395 Ludwigstrale / Mainzer Stral3e hat einen Betrag
von rund 211.900 € ergeben.
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3.3.5 Belastungsschwerpunkt B 270 Hohenecken

Innerhalb des Belastungsschwerpunktes sind im Nachtzeitraum 269 Einwohner
Pegeln von gréler Lygn =54 dB(A) und 49 Einwohner Pegeln von groRer
Lnignt = 62 dB(A) ausgesetzt.

Fur den Belastungsschwerpunkt wurden die Auswirkungen der Errichtung einer
Larmschutzwand mit einer Hohe von 2,5 m berechnet. Dabei wurden innerhalb
der bebauten Ortslage beidseitig der Stral3e ab Hohe ,Am Hallergarten® Richtung
Suden fur die Stralenabschnitte mit anliegender Bebauung Larmschutzwande
bericksichtigt. Sidlich von Hohenecken wurde eine Larmschutzwand auf der
Ostlichen Seite der B 270 in Richtung Wohnbebauung berticksichtigt. Die ge-
schatzten Kosten fur die Errichtung der insgesamt rund 3.000 m langen Larm-
schutzwande (vgl. Kap. 3.2.1.2) belaufen sich auf ca. 1.897.000 €. Die geschéatz-
ten Steuermehreinnahmen (vgl. Kap. 3.2.1.3) belaufen sich auf ca. 4.600 € pro
Jahr. Unter Berlicksichtigung der Larmschutzwande werden die Betroffenheiten,
die einem Pegelwert in der Nacht von L = 54 dB(A) ausgesetzt, sind um 177
Einwohner reduziert. Die Pegelreduzierung durch die Larmschutzwand betragt 8
bis 10 dB(A). Je nach Abstand der Gebaude zur Wand verringert sich die ab-
schirmende Wirkung.

Durch eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h
innerorts und 50 km/h aulerorts und der damit verbundenen Reduzierung der
Emissionspegel der StraRe um 2,7 dB(A) (innerorts) bzw. 2 dB(A) (aullerorts)
werden die betroffenen Einwohner innerhalb des Belastungsschwerpunktes
(Pegel Lnight > 54 dB(A)) von 269 um 81 auf 188 reduziert. Die mit dieser Mal3-
nahme verbundenen Steuermehreinnahmen belaufen sich im Jahr auf rund
3.950 €. Die geschatzten Kosten flir die Aufstellung von Verkehrsschildern betra-
gen ca. 3.060 €.

Als eine weitere Malinahme flir den Belastungsschwerpunkt B 270 Hohenecken
wurden die beiden Vorschlage zur Neugestaltung der Ortsdurchfahrt von Hohe-
necken durch das Institut fir Mobilitdt & Verkehr der Technischen Universitat
Kaiserslautern untersucht.

Bei der Konzeption ,Stadtstralle“ wurde zusatzlich zur Strallenumgestaltung eine
Larmschutzwand nérdlich der B 270 zwischen der Einmindung ,Am Hallergar-
ten” und Holderlinstral’e sowie auf dem Grinstreifen vor der Stauferstrale mit
einer H6he von 2,5m berlcksichtigt. Durch diese Umgestaltung der B 270 lassen
sich die Betroffenheiten von einer Uberschreitung des Nachtpegels von
Lnight = 54 dB(A) von urspringlich 269 um 12 auf 257 verringern. Die Kosten flr
die Umgestaltung der B 270 belaufen sich nach einer Schatzung des Instituts fur
Mobilitat & Verkehr auf ca. 593.000 €. Zusatzlich entsehen durch den Bau der
rund 321 m langen Larmschutzwand Kosten in Hohe von ca. 205.000 €. Die
Gesamtmalinahme verursacht damit Kosten in einer geschatzten Héhe von ca.
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798.000 €. Die geschatzten Steuermehreinnahmen belaufen sich auf ca. 462 €
im Jahr.

Durch die Umsetzung des Gestaltungsvorschlags ,griines Band“ erhéhen sich
die Betroffenheiten geringfiigig von 269 auf 271 Betroffene. Dies ist dadurch zu
erklaren, dass die Emissionsbander der B270 durch die Neugestaltung in einzel-
nen Abschnitten geringfligig ndher an die bestehende Bebauung riicken. Die
Kosten flir die Umgestaltung der B 270 belaufen sich nach einer Schatzung des
Instituts flr Mobilitat & Verkehr auf ca. 892.000 €. Wegen der geringfligigen
Erhéhung der Betroffenheiten sind keine Steuermehreinnahmen zu erwarten.

Nach VBUS kénnen die Pegelminderungen, die durch den Austausch von kon-
ventionellem Asphalt durch offenporige Asphaltdeckschichten entstehen, erst fiir
Stralten mit Fahrgeschwindigkeiten tGber 60 km/h berechnet werden. Sidlich der
bebauten Ortslage von Hohenecken (Untersuchungsgebiete B270-01 und 02)
betragt die zulassige Hochstgeschwindigkeit 70 km/h. Fir diese Untersuchungs-
gebiete werden daher die Auswirkungen auf die Betroffenheiten durch den Ein-
bau von offenporigen Asphaltdeckschichten geprift.

Durch diese Ma3nahme werden die Betroffenheiten um 49 Einwohner verringert.
Die geschatzten Kosten fir den Einbau des offenporigen Asphalts inkl. der Kos-
ten fUr die Herstellung der Entwasserung belaufen sich auf rund 386.000 €.
Kosten fir die Unterhaltung (erhéhter Pflegeaufwand im Vergleich zu uUblichen
Asphaltdeckschichten) und die geringere Nutzungsdauer sind darin nicht enthal-
ten. Die geschatzten Steuermehreinnahmen belaufen sich auf rund 1.834 € pro
Jahr.

Die Maximalabschatzung der Kosten flur passiven Schallschutz innerhalb des
Belastungsschwerpunktes B 270 Hohenecken hat einen Betrag von rund
151.800 € ergeben.

3.3.6 Belastungsschwerpunkt L 395 Berliner StraBe

Innerhalb des Belastungsschwerpunktes sind im Nachtzeitraum 214 Einwohner
Pegeln von groBer Lpgh =54 dB(A) und kein Einwohner Pegeln von grofRer
Lnignt = 62 dB(A) ausgesetzt.

Als mogliche Larmschutzmalinahme flir die westlich der Berliner Strale gelege-
ne Wohnbebauung wurde die Errichtung einer 2,5 m hohen Larmschutzwand auf
dem Grindstreifen zwischen der Bebauung und der Berliner Stralze geprift. Mit
der Larmschutzwand werden die Einwohner, die einem Pegelwert in der Nacht
von Lnight = 54 dB(A) ausgesetzt sind, um 36 Betroffene reduziert. Die geschatz-
ten Kosten fur die Errichtung der rund 370 m langen Wand (vgl. Kap. 3.2.1.2)
belaufen sich auf ca. 238.000 €. Die Minderungswirkung der Larmschutzwand an
den strallenzugewandten Fassaden der Gebaude betragt bis zu 3 dB(A). Die
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geschatzten Steuermehreinnahmen (vgl. Kap. 3.2.1.3) belaufen sich auf ca.
2.150 € pro Jahr.

Weiterhin wurde als mdgliche MaRnahme die Reduzierung der zulassigen
Hoéchstgeschwindigkeit auf 30 km/h geprift. Die Emissionspegel der Stralle
werden dadurch um 2,7 dB(A) verringert. Dadurch werden die betroffenen Ein-
wohner (Pegel Lygn: > 54 dB(A)) von 214 um 33 auf 181 reduziert. Die mit dieser
MalRnahme verbundenen Steuermehreinnahmen belaufen sich im Jahr auf rund
2.684 €. Die geschatzten Kosten fir die Aufstellung von Verkehrsschildern betra-
gen ca. 1.190 €.

Als Kriterium fir die Maximalabschatzung der Kosten flir den passiven Schall-
schutz wurde der Nachtpegel von Lnight = 62 dB(A) herangezogen. Innerhalb
dieses Belastungsschwerpunktes sind keine Wohngebaude von Pegellberschrei-
tungen betroffen. Demnach sind flr diesen Belastungsschwerpunkt nach o.g.
Kriterien keine passiven Schallschutzmalinahmen erforderlich.

3.3.7 Belastungsschwerpunkt L 395 Einsiedlerhof

Innerhalb des Belastungsschwerpunktes sind im Nachtzeitraum 177 Einwohner
Pegeln von grofier L,gn =54 dB(A) und 38 Einwohner Pegeln von groRer
Lnight = 62 dB(A) ausgesetzt.

Aufgrund der ErschlieBungsfunktion und des geringen Abstandes von Stralte und
Bebauung kommen keine aktiven Schallschutzmalinahmen in Betracht. Durch
die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50km/h auf 30 km/h
und der damit verbundenen Reduzierung der Emissionspegel der Stralle um
2,7 dB(A) werden die Betroffenheiten von urspringlich 177 Einwohnern auf 143
Einwohner, die einem Pegelwert in der Nacht von Lngy = 54 dB(A) ausgesetzt
sind, verringert. Die geschatzten Steuermehreinnahmen (vgl. Kap. 3.2.1.3) belau-
fen sich auf ca. 1.350 € pro Jahr. Die geschatzten Kosten (vgl. Kap. 3.2.1.2) fur
die Aufstellung von Verkehrsschildern belaufen sich auf rund 1.190 €.

Die Maximalabschatzung der Kosten fur passiven Schallschutz innerhalb des
Belastungsschwerpunktes L 395 Einsiedlerhof hat eine Betrag von rund
133.100 € ergeben.

3.3.8 Belastungsschwerpunkt Siidtangente

Innerhalb des Belastungsschwerpunktes sind im Nachtzeitraum 135 Einwohner
Pegeln von groRer L =54 dB(A) und 6 Einwohner Pegeln von groRer
Lnight = 62 dB(A) betroffen.

Aufgrund der ErschlieBungsfunktion und des geringen Abstandes von Strafde und
Bebauung kommen keine aktiven Schallschutzmalinahmen in Betracht. Durch
die Reduzierung der zulassigen Hoéchstgeschwindigkeit auf 30 km/h und der
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damit verbundenen Reduzierung der Emissionspegel der Strale um 2,7 dB(A)
werden die Betroffenheiten von urspringlich 135 Einwohnern um 33 auf 102
Einwohner verringert, die einem Pegelwert in der Nacht von Lyg = 54 dB(A)
ausgesetzt sind. Die geschatzten Steuermehreinnahmen (vgl. Kap. 3.2.1.3)
belaufen sich auf ca. 850 € pro Jahr. Die geschatzten Kosten (vgl. Kap. 3.2.1.2)
fur die Aufstellung von Verkehrsschildern belaufen sich auf rund 680 €.

Die Maximalabschatzung der Kosten fiir passiven Schallschutz innerhalb des
Belastungsschwerpunktes Siidtangente hat einen Betrag von rund 14.800 €
ergeben.

3.4 Abstimmung der MaBnahmenvorschlige mit TOB

In einer Informationsveranstaltung am 11.4.2008 wurden die Trager offentlicher
Belange (TOB) liber erste Ergebnisse und MaRnahmenvorschlage informiert.

In weiteren Abstimmungsgesprachen mit den TOB, deren Belange durch die
Larmaktionsplanung berihrt werden, wurden dann die MalRnahmenvorschlage
erortert.

Folgende Abstimmungsgesprache wurden durchgefiihrt:

Tabelle 7: Abstimmungsgesprédche Trager 6ffentlicher Belange

Teilnehmer | Ergebnisse

Stadt Kaiserslautern Referat Stadtentwicklung (07.05.2008)

Herr Reinecke - In den 1990er Jahren bestand auf den Hauptverkehrsstralien

Herr Ruhland innerhalb der Innenstadt bereits eine Geschwindigkeitsbe-
grenzung auf 40 km/h. Diese wurde jedoch wieder aufgeho-
ben.

- Malnahmen wie etwa die griine Welle kollidieren teilweise mit
den Mafinahmen zur Busvorrangschaltung.

- Nach Fertigstellung Studtangente ist mit einer Verkehrsverla-
gerung aus der Stadt auf die Nord- und Sidtangente zu rech-
nen.

- Im Bereich Nord- und Sudtangente wurden bereits teilweise
passive Schallschutzmallinahmen durchgefihrt.

- Zur Beseitigung der Engpassstelle auf der Stidtangente (Be-
reich Araltankstelle) ist der 4-spurige Ausbau zur Zeit in Pla-
nung.

- Bei der Errichtung von Larmschutzwanden sind auch stadtge-
stalterische Belange zu berticksichtigen.
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Technische Werke Kaiserslautern (08.05.2008)

Hr. Flesch
Hr. Habermann

- Die TWK aulert Bedenken bei Geschwindigkeitsreduzierun-
gen auf 30 km/h, da die Taktzeiten/Fahrplane nicht eingehal-
ten werden konnten. Falls konkrete Maf3nahmen geplant sind,
ist eine genaue Abstimmung erforderlich und im Einzelfall zu
prufen, ob Beeintrachtigungen entstehen.

- Es wurde auf die teilweise schlechten Zustande der Fahr-
bahnbelage und auf larmintensive Pflasterbelage hingewie-
sen. Auf den kartierten Strafden sind diese Bereiche jedoch
nicht anzutreffen.

- Die TWK hat bereits einige Malnahmen zur L&rmminderung
durchgefihrt:

e die 60 Busse der TKW besitzen alle Automatikgetriebe,
welche so abgestimmt sind, dass die Schaltvorgange
maglichst friihzeitig und nicht in den Ublich gefahrenen
Geschwindigkeitsbereichen durchgefiihrt werden

e Bei den Haupthaltestellen mit einer Stehzeit / Wendezeit
von ca. 3 min. wird der Motor abgestellt

e Die Busse haben eine Ampelvorrangschaltung

- Weitere denkbare MalRnahmen:

e Motorkapselung

o Mittelfristig ist eine Umstellung auf Hybridfahrzeuge ge-
plant

Landesbetrieb Mobilitat Kaiserslautern (15.05.2008)

Fr. Jung
Hr. Redenbach

- Die Schallschutzmalinahmen entlang der Bundesautobahn
A 6 werden im Rahmen der Planfeststellung fir den Ausbau
nach der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) ge-
pruft.

- In Rheinland-Pfalz werden zur Zeit offenporige Asphaltdeck-
schichten nur in Ausnahmefallen eingebaut.

- Der Landesbetrieb Mobilitat hat Bedenken bei der Verschie-
bung des Geschwindigkeitstrichters im Bereich Hohenecken.

- Es wird grundsatzlich keine Geschwindigkeitsreduzierung auf
30 km/h auf dem HauptverkehrsstraRennetz durchgefihrt.

Stadt Kaiserslautern

Referat Recht und Ordnung (16.05.2008 telefonisch)

Herr Dressing

- Eine Geschwindigkeitsreduzierung auf dem Vorbehaltsnetz
der Stadt Kaiserslautern - zu dem die kartierten Hauptver-
kehrsstralen gehdren - auf 30 km/h steht der besonderen
Verkehrsfunktion entgegen.

Polizeidirektion Kaiserslautern (Email vom 21.04.2008)

Hr. Weigel

- Die Belange der Polizei sind nur bei Anordnung von Ver-
kehrszeichen und —einrichtungen betroffen.

Stadt Kaiserslautern

Referat Tiefbau (21.07.2008)

Hr. Welter

- An den Geb&uden entlang der B 37 zwischen Maxstraf3e und
Hertelsbrunnenring wurden im Rahmen des 4-spurigen Aus-
baus der Nordtangente passive SchallschutzmafRnahmen ge-
mal den Anforderungen der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV) durchgefiihrt.

- Gleiches gilt fir die ausgebauten Abschnitte der Stidtangente.
Hier sind die MalRnahmen entlang des ausgebauten Abschnit-
tes der Zollamtstral’e abgeschlossen. Die Malinahmen ent-
lang der Brandenburger Stral3e werden noch durchgefiihrt.

- Im Zuge des Ausbaus der Nordtangente werden entlang der
Berliner Stral3e die Anforderungen der Verkehrslarmschutz-

verordnung bei der Aufstellung des Bebauungsplans geprift.
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In Bezug auf die vorgeschlagene MalRnahme zur Reduzierung der zuldssigen
Hoéchstgeschwindigkeit wurden seitens der Trager offentlicher Belange mehrfach
Bedenken geaulert. Aufgrund der besonderen Verkehrsfunktion der kartierten
Hauptverkehrsstralien ist eine Geschwindigkeitsreduzierung nicht umzusetzen.

Des Weiteren hat sich in dem Abstimmungsgesprach mit dem Landesbetrieb
Mobilitdt Rheinland-Pfalz gezeigt, dass der Einbau von offenporigen Asphalt-
deckschichten in Rheinland-Pfalz nur in besonderen Ausnahmefallen durchfiihr-
bar ist. Diese Malthahme wird ebenfalls nicht weiter untersucht.

3.5 Bewertung der MaBnahmenvorschlage

Im Folgenden wird fur die Belastungsschwerpunkte eine Bewertung der Mal3-
nahmenvorschlage durchgefihrt.

Als Kriterien fur die Bewertung werden bei den aktiven Schallschutzmalinahmen
(Larmschutzwande) die Kosten im Verhaltnis zu den zu erwartenden Steuer-
mehreinnahmen und die Kosten im Verhaltnis zu den zu erwartenden Betroffen-
heitsreduzierungen gewahlt. Als Prufwert wird der Nachtpegel von
Lnight = 54 dB(A) herangezogen. Der Wert entspricht dem Immissionsgrenzwert
der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) fir Mischgebiete.

Bei den passiven SchallschutzmafRnahmen wird als Prifwert der Nachtpegel von
Lnight = 62dB(A) herangezogen. Der Wert von Lgn =62 dB(A) entspricht dem
Immissionsgrenzwert fir die Larmsanierung der Richtlinien fir den Verkehrs-
larmschutz an BundesfernstralRe in der Baulast des Bundes (VLarmSchR 97) fir
Mischgebiete. Als Kriterium fur die Empfehlung werden hier die Kosten je Betrof-
fenem Gber dem Prifwert von Lygy = 62 dB(A) gewahlt. Die Bewertung der pas-
siven SchallschutzmalRinahmen erfolgt auf Grundlage der geschatzten Kosten
sowie der Betroffenheiten oberhalb des o.g. Prifwertes.

3.5.1 Aktive SchallschutzmafRnahmen

Zur Ermittlung der Kosten im Verhaltnis zu den zu erwartenden Steuermehrein-
nahmen werden die geschatzten Kosten der jeweiligen Malknahme auf eine
Nutzungsdauer von 10 Jahren verteilt. Die jahrlichen Kosten werden dann den
geschatzten Steuermehreinnahmen gegeniberstellt und eine Kennzahl ermittelt,
die das Verhaltnis abbildet.

Zur Bestimmung der Kosten im Verhaltnis zu den zu erwartenden Betroffenheits-
reduzierungen werden die Kosten je Person ermittelt, die unter Bertcksichtigung
der MalRnahme nicht mehr von Larmpegeln hoher als L,gn = 54 dB(A) betroffen
sind.

Die Wirkung der Larmschutzwénde wurde entsprechend den Vorschriften der
VBEB berechnet. Dabei werden alle Einwohner eines Gebaudes auf Immission-
sorte entlang der Fassaden in 4 m Gber Grund verteilt. Dies flhrt dazu, dass die
berechneten Betroffenheiten bei hoheren Gebauden hoher ausfallen als nach
VBEB berechnet.

Die Ergebnisse sind in den beiden folgenden Tabellen dargestellt.

PK 07-075 © FIRU 2008



FI RU M Larmaktionsplanung Kaiserslautern Seite 60

Tabelle 8: Errichtung von Larmschutzwédnden, Kosten - zu erwartende Steuermehr-

einnahmen
Belastungsschwerpunkt Gebiet : Kosten zu Steuer-
p.a. einnahmen ;
0.a mehreinnahmen
L 395 Berliner StralRe L 395-08 23.800 € 2.150 € 11
L 395 Ludwigstralle /| | 395 45 12.500 € 562 € 22
Mainzer Stralle
B 37 Fischerstralle, Siidtangente 12.400 € 430 € 29
Altenwoogstrale,... 09
L 395 Ludwigstralle /| | 395 15 | 15200€ 492 € 31
Mainzer Stralte
B 37 Bahnheim B 37632 bis | 118600€ | 3.800€ 31
B 270 Hohenecken | © 27%‘??1 bis | 189.700€ | 4.600€ 41

Tabelle 9: Errichtung von Ldrmschutzwénden, Kosten - Betroffenheitsreduzierung

geschatzte | Reduzierung Kosten ie
Belastungsschwerpunkt Gebiet Kosten Betroffenheiten Betroffe rJ] er
Lnignt >54 dB(A)
L 395 Berliner Stral3e L 395-08 238.000 € 33 7212. €
L 395 Ludwigstrale /
Mainzer Stralle L 39515 125.000€ 17 7.353 €
B 37 Fischerstralle, Siudtangente
Altenwoogstrale,... 09 124.000 € 17 7.294 €
L 395 LudwigstralRe /
Mainzer Stral’e L 395-18 152.000 € 16 9.500 €
. B 37-02 bis
B 37 Bahnheim 04 1.186.000 € 132 8.985 €
B 270-01 bis
B 270 Hohenecken 03 1.897.000 € 177 10.718 €

Auf Grundlage der Relation zwischen geschatzten Kosten und zu erwartenden
Steuermehreinnahmen sowie der geschatzten Kosten je Person, die mit der
MaRnahme nicht mehr einem Pegel von grof3er Lngn = 54 dB(A) ausgesetzt sind,
lasst sich eine Rangfolge fur die MalRnahme ableiten. Diese zeigt, an welchen
Stellen ein moglicher Mitteleinsatz am effizientesten zu einer Verringerung der
Betroffenheiten fihren kénnte.

1. Belastungsschwerpunkt L 395 Berliner Stral3e

Das gunstigste Verhaltnis von Kosten und Steuermehreinnahmen weist die
Larmschutzwand mit 11 im Belastungsschwerpunkt L 395 Berliner Strale auf.
Die Gesamtkosten fur die Errichtung der Larmschutzwand belaufen sich auf rund
238.000 €. Damit wirden die Betroffenheiten um 33 Einwohner verringert wer-
den. Die Kosten fir die Errichtung der Larmschutzwand je Person betragen damit
7.212 €.
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2. Belastungsschwerpunkt L 395 Ludwigstralle / Mainzer Stralle (Larmschutz-
wand Ludwigstral3e)

Die Kosten/Steuermehreinnahmen Relation fir die Larmschutzwand an der
Ludwigstralie im Belastungsschwerpunkt L 395 Ludwigstralte / Mainzer Stralle
weist ein Verhaltnis von 22 auf. Die Gesamtkosten fir die Errichtung betragen
125.000 €. Hier werden die Betroffenheiten um 17 Einwohner verringert. Insge-
samt betragen die Kosten je Person fir die Errichtung der Larmschutzwand hier
7.353 €.

3. Belastungsschwerpunkt B 37 Fischerstral3e, Altenwoogstralle, Mannheimer
Stralle und Donnersbergstralie

Im Belastungsschwerpunkt B 37 Fischerstral’e, Altenwoogstrale, Mannheimer
Stralte und Donnersbergstralie werden die Betroffenheiten um 13 Einwohner
reduziert. Die Gesamtkosten flr die Errichtung der Larmschutzwand belaufen
sich auf 124.000 €, demgegenlber stehen 430 € geschatzte Steuermehreinnah-
men im Jahr. Das Verhaltnis zwischen geschatzten Kosten und Steuermehrein-
nahmen betragt hier 29. Fir die Verringerung der Belastung von 17 Einwohnern
stehen die Kosten von 7.294 € je Einwohner gegenlber.

4. Belastungsschwerpunkt L 395 Ludwigstralle / Mainzer Stralle (Larmschutz-
wand Mainzer Stral3e)

Fir die Errichtung der Larmschutzwand an der Mainzer Strale betragen die
Errichtungskosten 152.000 €. Damit werden die Betroffenheiten um 16 Einwoh-
ner verringert. Die Kosten fur die Reduzierung betragen damit 9.500 € je Ein-
wohner. Die durch die Betroffenheitsreduzierung geschatzten Steuermehrein-
nahmen betragen 492 €. Die Relation der Kosten zu den geschatzten Steuer-
mehreinnahmen ist hier 31.

5. Belastungsschwerpunkt B 37 Bahnheim

Im Belastungsschwerpunkt B 37 Bahnheim entstehen fur die Larmschutzwand
Kosten in Héhe von 1.186.000 €. Bei einer Betroffenheitsreduzierung um 132
Einwohner ist damit ein Mitteleinsatz von 8.985 € erforderlich. Die geschatzten
Steuermehreinnahmen belaufen sich auf 3.800 € im Jahr. Damit ist das Verhalt-
nis von Kosten zu Steuermehreinnahmen 31.

6. Belastungsschwerpunkt B 270 Hohenecken

Im Belastungsschwerpunkt Hohenecken betragen die geschatzten Steuermehr-
einnahmen im Jahr rund 4.600 €. Bei Errichtungskosten der Larmschutzwand
von ca. 1.897.000 € betragt die Relation Kosten zu Steuermehreinnahmen 41.
Bei einer Betroffenheitsreduzierung von 177 Einwohnern ist hier ein Mitteleinsatz
von 10.718 € je Person erforderlich.
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3.5.2 Passive SchallschutzmaBRnahmen

Fir die Kostenschatzung der passiven SchallschutzmalRnahmen wurden die
Fensterflachen in den einzelnen Gebieten auf Grundlage der Ortsbesichtigung
der Larmkartierung abgeschatzt. Die Ermittlung der Kosten wurde im Sinne einer
Maximalabschatzung durchgefiihrt. Es wird davon ausgegangen, dass alle Fens-
ter von schutzbediirftigen Rdumen an Fassaden mit einer Uberschreitung des
Pegelwertes von Lnignt = 62 dB(A) ausgetauscht werden mussen. Die Schutzbe-
durftigkeit wird pauschal fur 2/3 der Fensterflachen angesetzt. Der Einbau von
Luftungseinrichtungen wurde fur 1/3 der Fenster veranschlagt.

Fir passive LarmschutzmalRnahmen entlang der Hauptverkehrsstrallen im ge-
samten Stadtgebiet von Kaiserslautern werden geschatzte Kosten von rund
4.250.000 € ermittelt. Demgegenuber stehen rund 1.900 Einwohner, die einem
Pegel von L,gnt = 62 dB(A) oder hoher ausgesetzt sind. Die geschatzten Kosten
fur passiven Schallschutz belaufen sich damit rund 2.250 € je Betroffenem.

Neben den geschatzten Gesamtkosten von passivem Schallschutz fir das Stadt-
gebiet wurden auch die geschatzten Kosten innerhalb der Belastungsschwer-
punkte ermittelt.

Belastungsschwerpunkt B 37 Innenstadt

Hier ergeben sich geschatzte Kosten fur den passiven Schallschutz in Hohe von
1.453.200 €. Bei 822 Betroffenen sind damit je betroffenem Einwohner 2.678 €
zu veranschlagen.

Belastungsschwerpunkt B 37 Fischerstralle, Altenwoogstralle, Mannheimer
Stralle und Donnersbergstralie

Innerhalb dieses Belastungsschwerpunktes sind 588 Einwohner von Pegeluber-
schreitungen (Lnign: = 62 dB(A)) betroffen. Die geschatzten Kosten belaufen sind
auf ca. 1.059.500 €. Damit kostet der passive Schallschutz 1.801 € je Betroffe-
nem.

Belastungsschwerpunkt B 37 Bahnheim

Innerhalb des Belastungsschwerpunktes B 37 Bahnheim sind rund 120 Einwoh-
ner von Pegeluberschreitungen (Lngh = 62 dB(A)) betroffen. Bei geschatzten
Gesamtkosten fur den passiven Schallschutz von rund 211.400 € betragen die
geschatzten Kosten je Betroffenem ca. 1.761 €.

Belastungsschwerpunkt L 395 Ludwigstral3e / Mainzer Stral3e

Die geschatzten Kosten fiir den Belastungsschwerpunkt L 395 Mainzer Stral3e,
Ludwigstral’e betragen rund 211.900 €. Bei 107 Betroffenen ist je Betroffenem
die Summe von 1.980 € zu veranschlagen.
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Belastungsschwerpunkt B 270 Hohenecken

Innerhalb des Belastungsschwerpunktes Hohenecken sind 49 Einwohner von
Pegeluberschreitungen (Lnignt = 62 dB(A)) betroffen. Die geschatzten Gesamtkos-
ten flr den passiven Schallschutz betragen 151.800 €. Somit kostet diese Mal3-
nahme hier 3.098 € je betroffener Person.

Belastungsschwerpunkt L 395 Berliner Stral3e

Innerhalb dieses Belastungsschwerpunktes bestehen keine Betroffenheiten
jenseits des Pegelwertes von Lyign: = 62 dB(A).

Belastungsschwerpunkt L 395 Einsiedlerhof

Die geschatzten Kosten fur diesen Belastungsschwerpunkt belaufen sich auf
133.100 €. Bei 38 Betroffenen ist je Betroffenem die Summe von 3.502 € zu
veranschlagen.

Belastungsschwerpunkt Siidtangente

Fur den Belastungsschwerpunkt Sidtangente belaufen sich die geschatzten
Kosten fur den passiven Schallschutz auf rund 14.800 €. Hier sind bei insgesamt
6 betroffenen Einwohnern je Betroffenem 2.466 € als Kosten fiir passiven Schall-
schutz zu veranschlagen.
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3.6 Umsetzungsempfehlung

3.6.1 Wirkungsseitig liberpriifbare MaRnahmen

Auf Grundlage der durchgefuhrten Bewertungen werden im Folgenden fur die
einzelnen Belastungsschwerpunkte Umsetzungsempfehlungen gegeben.

Grundsatzlich sind aktiven SchallschutzmaRnahmen Vorrang vor passiven
SchallschutzmalRnahmen zu geben, da durch diese nicht nur die Innenrdume vor
Larm geschutzt werden, sondern auch die verlarmten AuRenbereiche reduziert
werden.

Die Berechnungsmethoden der VBEB zur Ermittlung der Betroffenheiten bezie-
hen sich auf den AulRenpegel. Nach VBEB werden die Fassaden der Gebaude in
Teilfassaden mit einer La&nge von 5 m zerlegt und die Einwohner der Gebaude
gleichmaRig auf die Fassaden verteilt. Durch passive Schallschutzmalinahmen
wird nur der Innenpegel in geschlossenen schutzbedirftigen Raumen verringert.
Auf die fur die nach den Berechnungsmethoden nach VBEB maligebenden
Aulenlarmpegel haben passive SchallschutzmaRhahmen keinen Einfluss. Mit
den Berechnungsmethoden der VBEB lasst sich keine Verringerung der Betrof-
fenheiten durch passive Schallschutzmalinahmen abbilden.

Die Wirkung der Larmschutzwande wurde entsprechend der Berechnungsvor-
schriften der VBEB durchgeflihrt. Dabei werden alle Einwohner eines Gebaudes
auf Immissionsorte entlang der Fassaden in 4 m Uber Grund verteilt. Dies kann
dazu fuhren, dass die tatsachlichen Betroffenheitsreduzierung von der nach
VBEB ermittelten abweicht. Bei hohen Gebauden kann die Abweichung nach
oben und bei niedrigen Gebauden kann die Abweichung nach unten erfolgen.

Belastungsschwerpunktes B 37 Innenstadt

Im Belastungsschwerpunkt B 37 Innenstadt sind 1.422 Einwohner mit Pegeln
oberhalb von L = 54 dB(A) ausgesetzt. Davon sind 822 Einwohner Pegeln von
Uber Lnight = 62 dB(A) ausgesetzt. Damit sind hier im Vergleich zu den anderen
Belastungsschwerpunkten die meisten Einwohner von den Pegelliberschreitun-
gen betroffen. Aktive SchallschutzmalRnahmen sind hier aufgrund der Erschlie-
Rungsfunktion und der geringen Abstande zwischen Fahrbahn und angrenzender
Bebauung nicht mdglich.

Um die Betroffenheiten innerhalb des Belastungsschwerpunktes B 37 Innenstadt
zu reduzieren wird die Durchfiihrung passiver SchallschutzmaRnahmen empfoh-
len. Die Kostenschatzung fur passive SchallschutzmalRhahmen im Belastungs-
schwerpunkt B37 Innenstadt hat einen maximalen Betrag von rund 1.453.200 €
ergeben. Die Kostenschatzung ist im Sinne einer Maximalabschatzung zu ver-
stehen (vgl. Kap. 3.2).
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Belastungsschwerpunkte B 37 Fischerstrale, Altenwoogstralle, Mannheimer
StralRe und Donnersbergstralte

Im Belastungsschwerpunkt B 37 Fischerstral’e, Altenwoogstralde, Mannheimer
Stralle und Donnersbergstrale sind 1.078 Einwohner Pegeln von Uber
Lnight = 54 dB(A) ausgesetzt, 588 davon Pegeln Uber L,gn = 62 dB(A).

Ostlich der Donnersbergstrale ab der Einmiindung der Daniel-H&berle-StraRe
bis Einmindung Stiftswaldstrale ist der Bau einer Larmschutzwand mdglich.
Durch die Wand werden die Pegel um rund 3 dB(A) verringert. Unter Bertcksich-
tigung der Larmschutzwand sind 17 Einwohner weniger von Pegeliiberschreitun-
gen jenseits der Lygn: = 54 dB(A) betroffen. Der Bau verursacht geschétzte Kos-
ten in Hohe von rund 124.300 €. Aus schalltechnischer Sicht ist die Errichtung
einer Larmschutzwand sinnvoll. Die Errichtung einer Larmschutzwand und stad-
tebauliche Belange sind allerdings sorgfaltig unter Berlicksichtigung der Finanzie-
rungsmaoglichkeiten untereinander abzuwagen.

Die Larmschutzwand fihrt nur in einem kleinen Abschnitt des Belastungsschwer-
punktes zu Betroffenheitsreduzierungen. Entlang der restlichen StralRenabschnit-
te kommen aufgrund der ErschlieBungsfunktion und der &rtlichen Verhaltnisse
keine aktiven SchallschutzmalRnahmen in Betracht. Fur die Fassadenabschnitte
mit Pegeln uber Lngn = 62 dB(A) wird die Durchfiihrung passiver Schallschutz-
malinahmen fir die durch die LA&rmschutzwand nicht erfassten Bereiche empfoh-
len. Der Einbau von Schallschutzfenstern verursacht geschatzte Kosten in Hohe
von rund 1.059.500 €. Die Kostenschatzung ist im Sinne einer Maximalabschat-
zung zu verstehen (vgl. Kap. 3.2).

Belastungsschwerpunkte B 37 Bahnheim

Innerhalb des Belastungsschwerpunktes B 37 Bahnheim sind 459 Personen
Pegeln von mehr als L,gn = 54 dB(A), davon 120 Personen Pegeln von mehr als
Lnight = 62 dB(A) ausgesetzt.

Fur den Belastungsschwerpunkt B 37 Bahnheim wird die Errichtung einer Larm-
schutzwand beidseitig der Pariser StraRe empfohlen. Die Larmschutzwand nérd-
lich der Pariser Stral3e sollte dabei technisch so ausgefiihrt werden, dass mogli-
che Reflexionen des Larms der ndrdlich verlaufenden Bahntrasse unterdrickt
werden. Die geschatzten Kosten liegen bei rund 1.186.400 €.

Die Pegel entlang der strallenzugewandten Fassadenbereiche werden durch den
Bau der Larmschutzwande um ca. 2 bis 4 dB(A) reduziert. Die Anzahl der Ein-
wohner, die einem Pegel von Uber L,g« = 54 dB(A) ausgesetzt sind, werden um
132 Betroffene reduziert.

Aufgrund der Unterbrechung der Larmschutzwénde durch erforderliche Offnun-
gen fur Ein- und Ausfahrten ist durch den Bau einer Larmschutzwand keine
optimale Wirkung zu erreichen. Daher sind noch 25 Personen Pegeln von uber
Lnight = 62 dB(A) ausgesetzt. Bei dem Bau einer Larmschutzwand sind fur diese
Betroffenen zusatzliche passive SchallschutzmalRnahmen erforderlich. Die ge-
schatzten Maximalkosten belaufen sich auf rund 44.050 €.
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Aus schalltechnischer Sicht ist die Errichtung einer Larmschutzwand sinnvoll. Bei
dem Bau einer Larmschutzwand sind allerdings stadtebauliche Belange unter
Beriicksichtigung der Finanzierungsmdoglichkeiten sorgfaltig mit dem Nutzen
einer Wand abzuwagen. Bei Vorliegen von ausreichend Finanzmitteln sollte hier
der Errichtung einer Larmschutzwand der Vorrang gegeben werden, da nicht nur
die Innenrdume, sondern auch die Freibereiche vor den Larmeinwirkungen ge-
schutzt werden.

Wenn auf absehbare Zeit die Larmschutzwande nicht errichtet werden kdonnen,
sind fur Fassadenabschnitte an denen der Pegel von Lngn = 62 dB(A) erreicht
oder Uberschritten wird passive SchallschutzmalRhahmen vorzusehen. Die ge-
schatzten Kosten fiir diese passiven Schallschutzmalnahmen belaufen sich auf
ca. 211.400 €. Die Kostenschatzung ist im Sinne einer Maximalabschatzung zu
verstehen (vgl. Kap. 3.2).

Belastungsschwerpunkte L 395 LudwigstralRe / Mainzer Stralle

Im Belastungsschwerpunkt L 395 LudwigstralRe / Mainzer Stral’e sind 441 Ein-
wohner Pegeln von mehr als Lggn = 54 dB(A) ausgesetzt. 107 Personen sind
einem Pegel von groBer L,gn: = 62 dB(A) ausgesetzt. Flr den Belastungsschwer-
punkt wird die Prifung der Errichtung von zwei Larmschutzwanden (nérdlich
Ludwigstralle von der Ottostrale bis zur Haspelstral’e sowie sldlich Mainzer
Stralle von der Bahnstrecke bis zur Mennonitenstral3e) empfohlen. Die geschatz-
te Kosten fir die Errichtung betragen 276.700 €. Durch den Bau der Larm-
schutzwande werden die Pegel an den straltenzugewandten Fassaden der Lud-
wigstral®e um bis zu 4 dB(A), an der Mainzer Stral’e um bis zu 7 dB(A) verringert.
Die Zahl der Einwohner, die einem Pegel von grofier Lgn: = 54 dB(A) ausgesetzt
reduziert sich um 33.

Aus schalltechnischer Sicht ist die Errichtung einer Larmschutzwand sinnvoll. Bei
dem Bau einer Larmschutzwand sind allerdings stadtebauliche Belange unter
Berlcksichtigung der Finanzierungsmdglichkeiten sorgfaltig mit dem Nutzen
einer Wand abzuwagen.

Die Larmschutzwande erfassen nur einen kleinen Abschnitt des Belastungs-
schwerpunktes. Daher wird flr den gesamten Belastungsschwerpunkt die Durch-
fuhrung passiver Schallschutzmallnahmen empfohlen. Die geschatzten Kosten
belaufen sich auf rund 211.900 €. Die Kostenschatzung ist im Sinne einer Maxi-
malabschatzung zu verstehen (vgl. Kap. 3.2).

An den Gebauden entlang der Nordtangente zwischen Maxstralle und Her-
telsbrunnenring wurden im Zuge der Erweiterung auf 4 Fahrspuren bereits passi-
ve SchallschutzmaRnahmen aufgrund der Anforderungen der Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV) durchgeflhrt. Fir diese Abschnitte sind keine
passiven SchallschutzmalRnahmen mehr erforderlich.
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Belastungsschwerpunkte B 270 Hohenecken

Innerhalb des Belastungsschwerpunktes B 270 Hohenecken sind 269 Personen
von Pegeln hoher als Lgn: = 54 dB(A) betroffen. 49 davon sind Pegeln von Uber
Lnight = 62 dB(A) ausgesetzt. Fur den Belastungsschwerpunkt wird die Prifung
der Errichtung von Larmschutzwanden empfohlen. Die Kostenschatzung fiir den
Bau von Larmschutzwanden innerhalb der bebauten Ortslage beidseitig der
Stralte der Einmindung ,Am Hallergarten® Richtung Siden sowie stdlich von
Hohenecken auf der dstliche Seite der B 270 in Richtung Wohnbebauung ergab
einen erforderlichen Mitteleinsatz von rund 1.897.000 €. Die Zahl der Einwohner,
die einem Pegel groRer Lngn = 54 dB(A) ausgesetzt sind werden durch diese
Malnahme um 177 Personen verringert. Die Pegelreduzierung durch die Larm-
schutzwand betragt 8 bis 10 dB(A). Je nach Abstand der Gebaude zur Larm-
schutzwand sind die erreichten Pegelminderungen an den Gebaudefassaden
jedoch geringer. Unter Beriicksichtigung der empfohlenen Larmschutzwéande sind
noch 12 Einwohner Pegeln von Uber L,gy = 62 dB(A) ausgesetzt. Bei dem Bau
einer Larmschutzwand sind flr diese Betroffenen zusatzliche passive Schall-
schutzmalRnahmen erforderlich. Die geschatzten Kosten belaufen sich auf rund
37.176 €.

Aus schalltechnischer Sicht ist die Errichtung einer Larmschutzwand sinnvoll. Bei
dem Bau einer Larmschutzwand sind allerdings stadtebauliche Belange unter
Beriicksichtigung der Finanzierungsmdglichkeiten sorgfaltig mit dem Nutzen
einer Wand abzuwagen.

Ist die Errichtung der Larmschutzwanden aus stadtebaulichen oder sonstigen
Grinden nicht moglich, wird fir den Belastungsschwerpunkt B 270 Hohenecken
die Durchfiihrung passiver Schallschutzmalinahmen empfohlen. Die geschatzten
Kosten belaufen sich hierfur auf ca. 151.800 €. Die Kostenschatzung ist im Sinne
einer Maximalabschatzung zu verstehen (vgl. Kap. 3.2).

In Kapitel 3.3.5 wurde die Konzeption ,Stadtstralle” des Instituts flir Mobilitat &
Verkehr fur die Neugestaltung der Ortsdurchfahrt gepruft. Die geschatzten Kos-
ten belaufen sich auf rund 593.000 €. Durch die vorgeschlagene Umgestaltungen
der Ortsdurchfahrt von Hohenecken kdnnen positive Effekte auf die Larmsituation
durch MalBnahmen wie die Erneuerung des Fahrbahnbelags, die Verstetigung
des Verkehrsflusses oder die Verringerung der tatsachlich gefahrenen Ge-
schwindigkeiten erwartet werden.

Die Effekte kénnen aber durch die flr Larmaktionsplanung vorgegebenen Be-
rechnungsmethoden der VBUS nicht nachgewiesen werden. Nach VBUS werden
durch die Neugestaltung der B 270 die Betroffenheiten innerhalb von Hohene-
cken nur marginal reduziert. Die berechnete Reduzierung von 12 Einwohnern ist
auf die zusatzlich berlcksichtigte Larmschutzwand zwischen der Einmiindung
»,Am Hallergarten und Holderlinstral’e sowie auf dem Grlinstreifen vor der Stau-
ferstralRe zuriickzufihren. Der Bau einer Larmschutzwand erfordert einen zusatz-
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lichen Mitteleinsatz von rund 205.000 €. Damit liegen die geschatzten Kosten der
Gesamtmalinahme bei rund 798.000 €.

Bei einer mdglichen Neugestaltung der Ortsdurchfahrt Hohenecken wird empfoh-
len die Errichtung von Larmschutzwanden zu prifen.

Belastungsschwerpunkte L 395 Berliner Stralle

Innerhalb des Belastungsschwerpunktes L 395 Berliner Stralle sind 214 Einwoh-
ner Pegeln von mehr als Lng = 54 dB(A) ausgesetzt. Betroffenheiten oberhalb
des Pegels von Lngn = 62 dB(A) bestehen keine. Die Kosten fiir die Errichtung
von der Larmschutzwand mit einer H6he von 2,5 m werden auf rund 238.000 €
geschatzt. Die Minderungswirkung der Larmschutzwand an den stral3enzuge-
wandten Fassaden der Gebaude betragt in 4 m Uber Grund bis zu 3 dB(A). Nach
den Berechnungsmethoden der VBEB (Bezugshéhe fir die Ermittlung der betrof-
fenen Bewohner in 4 m Uber Grund) wird die Anzahl der Einwohner, die einem
Pegel von groer Lnigh: = 54 dB(A) ausgesetzt sind um 33 Personen verringert.

Im Zuge des geplanten Ausbaus der Nordtangente werden entlang der Berliner
Stralte die Anforderungen der Verkehrslarmschutzverordnung gepriift werden. Im
Rahmen des Ausbaus ist der erforderliche Schallschutz nach der Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV) sicherzustellen.

Belastungsschwerpunkte L 395 Einsiedlerhof

Innerhalb des Belastungsschwerpunktes L 395 Einsiedlerhof sind 177 Betroffene
Pegeln von mehr als L,gn = 54 dB(A) ausgesetzt. 38 davon sind Pegeln von uber
Lnight = 62 dB(A) ausgesetzt. Aufgrund der Erschliefungsfunktion und der gerin-
gen Abstdnde zur Bebauung sind hier keine aktiven Schallschutzmallihahmen
moglich. Daher wird hier die Durchfuhrung passiver SchallschutzmaRnahmen
empfohlen. Die geschatzten Kosten belaufen sich auf rund 133.100 €.

Die Kostenschatzung ist im Sinne einer Maximalabschatzung zu verstehen (vgl.
Kap. 3.2).

Belastungsschwerpunkte Sidtangente

Innerhalb des Belastungsschwerpunktes Siidtangente sind 135 Personen Pegeln
von mehr als Lng =54 dB(A) ausgesetzt. 6 davon sind Pegeln von Uber
Lnight = 62 dB(A) ausgesetzt. Aufgrund der ErschlieRungsfunktion und der gerin-
gen Abstdnde zur Bebauung sind hier keine aktiven Schallschutzmallihahmen
moglich. Daher wird hier die Durchfuhrung passiver SchallschutzmaRnahmen
empfohlen. Die geschatzten Kosten belaufen sich auf rund 14.800 €. Die Kosten-
schatzung ist im Sinne einer Maximalabschatzung zu verstehen (vgl. Kap. 3.2).
Bei dem 4-spurigen Ausbau der Stdtangente sind bereits passive Schallschutz-
mafllinahmen aufgrund der Anforderungen der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV) durchgeflihrt worden. Fir diese Abschnitte sind keine passiven
Schallschutzmaflinahmen mehr erforderlich.
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3.6.2 Sonstige MaBnahmen

Neben den Uberpriften MalRnahmen bestehen weitere Méglichkeiten zur Verrin-
gerung der Belastigungswirkung des Strallenverkehrslarms (vgl. Kapitel 3.1).
Diese MaRnahmen lassen sich zwar gemaly den Berechnungsvorschriften nicht
durch eine Verringerung des Mittelungspegels ausdriicken, fihren aber zu einer
Reduzierung der Larmbelastung. MalRnahmen, die eine Reduzierung des Pkw-
Aufkommens zur Folge haben, kénnen auRerdem auch zum Klimaschutz und zur
Luftreinhaltung beitragen. Im Folgenden sollen einige der im Stadtgebiet von
Kaiserslautern sinnvoll anwendbaren Malinahmen naher beschrieben werden.

MaRnahmen an der Quelle

Verkehrsverlagerung auf umweltfreundliche Verkehrsmittel

Durch eine Erhéhung des OPNV-Anteils am Personentransportaufkommen (Mo-
dal-Split) kann dazu beigetragen werden, dass die Larmbelastung durch den
motorisierten Individualverkehr verringert wird. Dies kann beispielsweise durch
gezielte Férderung des OPNV und des FuR- und Radverkehrs erreicht werden,
deren Entwicklungsziele in einem (regionalen) Nahverkehrsplan definiert werden
sollten. Zur Forderung des Fahrradverkehrs gehdren neben Erstellung bzw.
Ausbau eines attraktiven und dichten Wegenetzes auch gute und sichere Fahr-
radstellplatze und der unkomplizierte Verleih von Fahrradern. Die Attraktivitat des
OPNV wird insbesondere durch gute Taktzeiten mit optimierten Umsteigebezie-
hungen und gunstige Preisgestaltung bestimmt. Zur weiteren Reduzierung der
Larmbelastung sollte auch auf den Einsatz gerduscharmer Fahrzeuge im OPNV
bzw. in allen kommunalen Nutzungsbereichen geachtet werden.

Verstetigung des Verkehrsflusses

Auf StralRenabschnitten, an denen haufiger angefahren und beschleunigt wird,
wie es typisch fir Kreuzungen, Ampelanlagen und Einmiindungen ist, dominieren
die Antriebsgerausche des Pkw. In solchen Verkehrssituationen wird oftmals in
niedrigen Gangen mit hoher Motorbelastung gefahren, was die Gesamtemissio-
nen des Fahrzeugs erhdht. Durch die Verstetigung des Verkehrsflusses werden
die Fahrzustéande mit hohen Schallemissionen verringert. Geeignete Mallinahmen
zur Verstetigung des Verkehrsflusses sind beispielsweise eine geeignete Ampel-
schaltungen (Griine Welle), die Anzeige der empfohlenen Richtgeschwindigkeit,
Dauerrot fur FuBganger mit Anforderungskontakt sowie die Einfuhrung von
Kreisverkehren statt Ampelschaltungen.

Fahrbahnzustand

Neben den Motorgerauschen und dem StralRenbelag hat der Zustand der Stra-
Renoberflache einen wesentlichen Einfluss auf die Larmentwicklung. Daher sollte
in regelmafligen Abstédnden die Fahrbahnoberflache gepruft und erforderlichen-
falls ausgebessert werden.
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MaRnahmen auf dem Ausbreitungsweg

SchlieBung von Bauliicken

Insbesondere bei geschlossener Blockrandbebauung, wie sie im Innenstadtbe-
reich von Kaiserslautern Uberwiegend vorhanden ist, kann durch das SchlieRRen
von Baullicken effektiv dazu beigetragen werden, die Larmbelastung im Innen-
blockbereich effektiv zu reduzieren. Unter Zuhilfenahme eines detaillierten Bau-
lickenkatasters sollte in Zusammenarbeit mit Grundstickseignern und potentiel-
len Investoren auf das Schlieen derartiger Licken hingearbeitet werden.

MaRnahmen am Immissionsort

Grundrissgestaltung

Durch eine larmorientierte Grundrissgestaltung kann die individuelle Larmbelas-
tung in jeder Wohnung verringert werden. So sollten larmempfindliche Raume,
wie etwa Schlaf- Wohn- und Kinderzimmer an der stralRenabgewandten Gebau-
deseite orientiert sein. Innerhalb bestehender Gebdude kénnen die Grundrisse
aber meist nur bedingt angepasst werden. Bei zuklnftigen Baugenehmigungen
nach § 34 BauGB sowie bei Bebauungsplanen sollten daher die Anforderungen
an eine larmgerechte Grundrissgestaltung berticksichtigt werden.

Organisation von Grundstiick und Freibereich

Durch die Auswahl geeigneter Bauformen und die Stellung von Haupt- und Ne-
bengebduden auf dem Grundstick kénnen in Verbindung mit der Eigenabschir-
mung der Gebaude ,ruhige® Zonen auf der larmabgewandten Gebaudeseite
geschaffen werden, die fir die Freisitze und AuRenwohnbereiche genutzt werden
kdénnen. In dieser Hinsicht geeignete Bauformen sind strafdenparallele geschlos-
sene Bebauungen in Form von Geschossbau, Reihenhduser und Winkeltypen
sowie Einzelhauser, die durch Nebengebaude (Garagen) miteinander verkettet
sind. Die Mallnahme greift nicht oder nur eingeschrankt, wenn mehrere Gebau-
deseiten Larmquellen zugewandt sind. Bei Wohnbebauung, die ndérdlich des
emittierenden Verkehrsweges liegen, werden durch die Eigenabschirmung ledig-
lich die Nordseiten der Gebaude geschitzt. Eine ausreichende Besonnung der
so geschutzten Freisitze ist in diesem Fall nicht gegeben. Darlber hinaus ist
diese MalRnahme nur bei Neuplanungen ein geeignetes Mittel zur Reduzierung
der Larmbelastung. Im Bestand ist sie nicht umsetzbar. Daher sollte diese Mal3-
nahme bei zuklinftigen Planungen bertcksichtigt werden.

Weitere planerische MaRhahmen

Berticksichtigung von Lédrmschutzbelangen in der Planung

Vielfach lassen sich negative Larmauswirkungen durch den Strallenverkehr
effektiv und vergleichsweise kostengunstig vermeiden oder reduzieren, wenn sie
bereits in einem frihen Stadium in den Planungen, sowohl auf regionaler Ebene
als auch auf kommunaler Ebene, bericksichtigt werden. Der in Kapitel 3.1 aus-
gefihrte Mallnahmenkatalog kann als Orientierungshilfe bei den jeweiligen Pla-
nungstragern herangezogen werden.
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Beriicksichtigung von Larmschutz im Baugenehmigungsverfahren

Innerhalb des Geltungsbereichs eines Bebauungsplans (§ 30 BauGB) ist ein
Vorhaben zulassig, wenn es den Festsetzungen des Bebauungsplans nicht
widerspricht und die ErschlieBung gesichert ist. Daneben sind nach § 15 der
Baunutzungsverordnung (BauNVO) Vorhaben unzulassig, ,wenn von ihnen
Belastigungen oder Stérungen ausgehen konnen, die nach der Eigenart des
Baugebiets im Baugebiet selbst oder in dessen Umgebung unzumutbar sind,
oder wenn sie solchen Belastigungen oder Stérungen ausgesetzt werden.“ Bei
Vorliegen unzumutbarer Verkehrslarmeinwirkungen ist durch geeignete Schall-
schutzmalnahmen sicherzustellen, dass der Schutz vor Verkehrslarmeinwirkun-
gen gewahrleistet ist.

Nach § 34 BauGB ist ein Vorhaben innerhalb der im Zusammenhang bebauter
Ortsteile zulassig, ,wenn es sich nach Art und Mal der baulichen Nutzung, der
Bauweise und der Grundstlicksflache, die Uberbaut werden soll, in die Eigenart
der ndheren Umgebung einflgt und die ErschlieBung gesichert ist. Die Anforde-
rungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse missen gewahrt bleiben®. Vor
diesem Hintergrund ist insbesondere im Umfeld der kartierten Hauptverkehrs-
strallen bei der Erteilung von Bauvorbescheiden und Baugenehmigungen in
Gebieten nach § 34 BauGB sicherzustellen, dass die Anforderungen an gesunde
Wohn- und Arbeitsverhaltnisse gewahrt bleiben.

Im Aulenbereich (§ 35 BauGB) sind Vorhaben nur zulassig, wenn 6&ffentliche
Belange nicht entgegenstehen, eine ausreichende ErschlieBung gesichert ist,
und es sich um eine privilegiertes Vorhaben im Sinne des § 35 Abs. 1 Nr. 1 bis 7
BauGB handelt. Sonstige Vorhaben kénnen im Einzelfall zugelassen werden,
wenn ihre Ausflihrung oder Benutzung 6ffentliche Belange nicht beeintrachtigt.
Eine Beeintrachtigung éffentlicher Belange liegt nach § 35 Abs. 1 Satz 2 BauGB
u.a. dann vor, wenn das Vorhaben ,schadliche Umwelteinwirkungen hervorrufen
kann, oder ihnen ausgesetzt wird“. Daher sind auch hier die Verkehrslarmeinwir-
kungen zu prifen und ggf. erforderliche Schallschutzmalinahmen durchzufihren.

Die Baugenehmigungsbehdrde hat bei der Erteilung von Bauvorbescheiden und
Baugenehmigung zu prifen, ob das Vorhaben schadlichen Umwelteinwirkungen
ausgesetzt ist. Bezogen auf den Verkehrslarm kénnen die Ergebnisse der Larm-
kartierung als Hinweis herangezogen werden.

Dabei sollte der Bauherr moéglichst frihzeitig auf die Ergebnisse der Larmkartie-
rung und sinnvolle Larmschutzmalnahmen aufmerksam gemacht werden. Larm-
schutzmalRnahmen sind beispielsweise Organisation von Grundstlick und Freibe-
reich, eine geeignete Grundrissorientierung oder die Durchflihrung von passiven
SchallschutzmalRnamen.
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3.6.3 Ubersicht MaBRnahmenempfehlung
Im Folgenden wird eine Ubersicht tber die empfohlenen MaRnahmen in einem
belastungsschwerpunktbezogenen Malinahmenkatalog zusammengefasst.

Daruber hinaus werden Malinahmenempfehlungen in einem getrennten Katalog
dargestellt, welche bei Planungen sowohl auf gesamtstadtischer Ebene als auch
bezogen auf die Belastungsschwerpunkte zu bertcksichtigen sind.
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Tabelle 10: Ubersicht MaBnahmenempfehlung

BELASTUNGSSCHWERPUNKT B 37 INNENSTADT

Untersuchungsgebiete

B 37-10 bis 14; B 37-19 bis 21; Hellmut-Hartert-StralRe-01 bis

04; Pariser Stral3e-01 bis 04

Betroffenheiten ohne

> Lognt = 54 dB(A): 1.422

MaRnahme > Lyignt = 62 dB(A): 822
MARNAHMEN-
EMPFEHLUNG ANMERKUNGEN ZEITRAUM

passiver Schallschutz

Bei der Umsetzung passiver Schallschutz-
maflnahmen sind bereits durchgefuhrte
MaRnahmen zu bericksichtigen.

geschatzte Maximalkosten: 1.453.200 €

kurz- bis mittel-
fristig

BELASTUNGSSCHWERPUNKT B 37 FISCHERSTRARE, ALTENWOOGSTRARE, MANN-
HEIMER STRARE, DONNERSBERGSTRARE

Untersuchungsgebiete

B 37-25 bis 33; Sudtangente-08 bis 09

Betroffenheiten ohne

> Lognt = 54 dB(A): 1.078

MaRRnahme > Lnight = 62 dB(A): 588
MARNAHMEN-
EMPFEHLUNG ANMERKUNGEN ZEITRAUM

passiver Schallschutz

Durchfuihrung passiver Schallschutzmal3-
nahmen.

Bei der Umsetzung passiver Schallschutz-
maflnahmen sind bereits durchgefuhrte
Malnahmen zu berlcksichtigen.

geschatzte Maximalkosten (gesamter Belas-
tungsschwerpunkt): 1.059.500 €

Larmschutzwand
Untersuchungsgebiet
Sudtangente-08

Errichtung Larmschutzwand 6stlich der
Donnersbergstrale ab Einmindung Daniel-
Haberle-Stralle bis Einmindung Stiftswald-
strale.

Zusatzlich sind fur die von der Larmschutz-
wand nicht erfassten Bereiche des Belas-
tungsschwerpunktes passive Schallschutz-
mafnahmen erforderlich.

Aus schalltechnischer Sicht ist die Errich-
tung einer Larmschutzwand sinnvoll. Die
Errichtung einer Larmschutzwand und
stadtebauliche Belange sind allerdings
sorgfaltig unter Berlcksichtigung der Finan-
zierungsmoglichkeiten untereinander abzu-
wagen.

Betroffenheitsreduzierung >
Lnight = 54 dB(A): 17

geschatzte Kosten: 124.300 €

kurz- bis mittel-
fristig
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BELASTUNGSSCHWERPUNKT B 37 BAHNHEIM
Untersuchungsgebiete | B 37-02 bis 04
Betroffenheiten ohne > Lnight = 54 dB(A): 459
MalRnahme > Lnight = 62 dB(A): 120
MARNAHMEN-
EMPFEHLUNG ANMERKUNGEN ZEITRAUM
Errichtung von Larmschutzwanden beidseits
der Pariser Stral3e.
Aus schalltechnischer Sicht ist die Errich-
tung einer Larmschutzwand sinnvoll. Die
Errichtung einer Larmschutzwand und
stadtebauliche Belange sind allerdings
sorgfaltig unter Berlicksichtigung der Finan-
Larmschutzwand zierungsmoglichkeiten untereinander abzu-

wagen.

Betroffenheitsreduzierung >
Lnight = 54 dB(A): 132

geschatzte Kosten Larmschutzwand:
1.186.400 €

geschatzte Maximalkosten zusatzlicher
passiver Schallschutz : 44.050 €

passiver Schallschutz

alternativ zur Errichtung einer Larmschutz-
wand kénnen im gesamten Belastungs-
schwerpunkt passive Schallschutzmal3nah-
men durchgeflhrt werden.

Bei der Umsetzung passiver Schallschutz-
mafRnahmen sind bereits durchgeflihrte
MaRnahmen zu bericksichtigen.

geschatzte Maximalkosten : 211.400 €

kurz- bis mittel-
fristig
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BELASTUNGSSCHWERPUNKT L 395 LUDWIGSTRARE / MAINZER STRARE
Untersuchungsgebiete | B 37-13 bis 21

Betroffenheiten ohne > Lnight = 54 dB(A): 411

Malnahme > Lnight = 62 dB(A): 107

MARNAHMEN-

EMPFEHLUNG ANMERKUNGEN ZEITRAUM

passiver Schallschutz

Durchfuihrung passiver Schallschutzmal3-
nahmen.

In dem Belastungsschwerpunkt sind bereits
passive SchallschutzmaRnahmen nach den
Anforderungen der Verkehrslarmschutzver-
ordnung (16. BImSchV) im Rahmen des
Ausbaus des Nord- bzw. Stidtangente
durchgefiihrt worden.

geschatzte Maximalkosten: 211.900 € (ohne
Berlicksichtigung bereits nach 16. BImSchV
durchgefihrter MalRnahmen)

Larmschutzwand
Untersuchungsgebiet
L 395-15und L 39-18

Errichtung einer Larmschutzwand an der
Ludwigstralle ab Ottostralle bis Haspelstra-
Re; Errichtung einer Larmschutzwand Main-
zer Stralde ab Bahnstrecke bis Mennoni-
tenstralle.

Aus schalltechnischer Sicht ist die Errich-
tung einer Larmschutzwand sinnvoll. Die
Errichtung einer Larmschutzwand und
stadtebauliche Belange sind allerdings
sorgfaltig unter Berlicksichtigung der Finan-
zierungsmoglichkeiten untereinander abzu-
wagen.

Zusatzlich zu den Larmschutzwanden sind
fir die von den Wanden nicht erfassten
Strallenabschnitte passive Schallschutz-
maflnahmen erforderlich

Betroffenheitsreduzierung >
Lnight = 54 dB(A): 33

geschatzte Kosten: 276.700 €

kurz- bis mittel-
fristig
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BELASTUNGSSCHWERPUNKT B 270 HOHENECKEN

Untersuchungsgebiete | B 270-01 bis 04

Betroffenheiten ohne > Lnight = 54 dB(A): 269

MalRnahme > Lnight = 62 dB(A): 49

MARNAHMEN-

EMPFEHLUNG ANMERKUNGEN ZEITRAUM

passiver Schallschutz

Durchfuihrung passiver Schallschutzmal3-
nahmen im gesamten Belastungsschwer-
punkt.

Bei der Umsetzung passiver Schallschutz-
maRnahmen sind die bereits an den Gebau-
den durchgeflihrte passive MaRnahmen zu
bertcksichtigen.

geschatzte Maximalkosten: 151.800 €

Larmschutzwand
Untersuchungsgebiet
B 270-01 bis 03

Alternativ zur Durchfihrung passiver Schall-
schutzmaflinahmen im gesamten Belas-
tungsschwerpunkt wird die Errichtung von
Larmschutzwéanden beidseits der B 270 ab
Einmindung ,Am Hallergarten“ Richtung
Suden sowie sudlich von Hohenecken auf
der Ostliche Seite der B 270 in Richtung
Wohnbebauung.

Zusatzlich zu den Larmschutzwanden ist
passiver Schallschutz erforderlich.

Aus schalltechnischer Sicht ist die Errich-
tung einer Larmschutzwand sinnvoll. Die
Errichtung einer Larmschutzwand und
stadtebauliche Belange sind allerdings
sorgfaltig unter Berlicksichtigung der Finan-
zierungsmoglichkeiten untereinander abzu-
wagen.

Betroffenheitsreduzierung >
Lnight = 54 dB(A): 177

geschatzte Kosten Larmschutzwand:
1.897.000 €

geschatzte Maximalkosten zusatzlicher
passiver Schallschutz : 37.176 €

kurz- bis mittel-
fristig

Umgestaltung der

Bei einer méglichen Neugestaltung der
Ortsdurchfahrt Hohenecken gemal dem
vorgeschlagenen Konzept Stadtstralie sollte
die zusatzliche Errichtung von Larmschutz-

Ortedurchfahrt wanden gepriift werden. Langfristig
geschatzte Kosten Umgestaltung: 593.000 €
geschatzte Kosten Larmschutzwand:
205.000 €
geschatzte Gesamtkosten: 798.000 €
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BELASTUNGSSCHWERPUNKT L 395 BERLINER STRARE
Untersuchungsgebiete | L 395-08 bis 09
Betroffenheiten ohne > Lnight = 54 dB(A): 214
Malnahme > Lnight = 62 dB(A): -
MARNAHMEN-
EMPFEHLUNG ANMERKUNGEN ZEITRAUM
Errichtung einer Larmschutzwand westlich
der Berliner Straf3e.
Aus schalltechnischer Sicht ist die Errich-
. tung einer Larmschutzwand sinnvoll. Die kurz- bis mittel-
Larmschutzwand

Errichtung einer Larmschutzwand und
stadtebauliche Belange sind allerdings
sorgfaltig unter Berulcksichtigung der Finan-
zierungsmoglichkeiten untereinander abzu-
wagen.

fristig

geschatzte Kosten: 238.000 €

Betroffenheitsreduzierung >
Lnight = 54 dB(A)(A): 33

Im Zuge des geplanten Ausbaus der Nordtangente werden entlang der
Berliner Strale die Anforderungen der Verkehrslarmschutzverordnung

gepruft werden. In Rahmen des Ausbaus ist der erforderliche Schall- langfristig
schutz nach der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) sicher-

zustellen.

BELASTUNGSSCHWERPUNKT L 395 EINSIEDLERHOF

Untersuchungsgebiete | L 395-01 bis 04

Betroffenheiten ohne > Lnight = 54 dB(A): 177

Malnahme > Lnignt = 62 dB(A): 38

MARNAHMEN-

EMPFEHLUNG ANMERKUNGEN ZEITRAUM

passiver Schallschutz

Bei der Umsetzung passiver Schallschutz-
malnahmen sind die bereits an den Gebau-
den durchgeflihrte passive MaRnahmen zu
berlcksichtigen.

geschatzte Maximalkosten: 133.100 €

kurz- bis mittel-
fristig
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BELASTUNGSSCHWERPUNKT SUDTANGENTE

Untersuchungsgebiete | L 395-01 bis 04

Betroffenheiten ohne > Lnight = 54 dB(A): 135

MalRnahme > Lnight = 62 dB(A): 6

MARNAHMEN-

EMPFEHLUNG ANMERKUNGEN ZEITRAUM

In dem Belastungsschwerpunkt sind bereits
passive SchallschutzmaRnahmen nach den
Anforderungen der Verkehrslarmschutzver-
ordnung (16. BImSchV) im Rahmen des
Ausbaus des Nord- bzw. Stdtangente
durchgefiihrt worden.

passiver Schallschutz Bei der Umsetzung passiver Schallschutz-
malnahmen sind die bereits an den Gebau-
den durchgeflihrte passive Malnhahmen zu
berucksichtigen.

geschatzte Maximalkosten: 14.800 € (ohne
Berucksichtigung bereits nach 16. BImSchV
durchgefiihrter MaRnahmen)

kurz- bis mittel-
fristig
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SONSTIGE MARNAHMEN

MaRnahmen an der Quelle

Die MaRnahmen sind bei Planungen sowohl auf gesamtstadtischer Ebene, als auch
belastungsschwerpunktbezogen zu beriicksichtigen.

HANDLUNGS- ANMERKUNG
EMPFEHLUNG

Larmempfindliche Nutzungen kénnen vor den Gerauscheinwir-
kungen eines stark frequentierten Verkehrsweges geschuitzt
werden, indem larmunempfindliche Nutzungen zwischen
diesen und den Emissionsbandern des Verkehrsweges ange-
ordnet werden. Das Mal} der Abschirmung ist von der bauli-

chen Ausgestaltung dieser ,Puffernutzung” abhangig.
Nutzungsabstufung o .
Puffernutzungen Als Puffernutzungen kommen beispielsweise Gewerbebauten,

Parkhauser, Garagen oder Dienstleistungsgebaude in Frage.
Die Minderung von Immissionen durch Nutzungsabstufung
oder Puffernutzung findet in erster Linie in Gebieten Anwen-
dung, in denen nicht allein schutzwirdige Nutzungen angesie-
delt werden sollen. In reinen Wohngebieten ist eine solche
Abstufung i.d.R. nicht moglich.

Verkehrslenkende Mallnahmen zielen auf die Begrenzung und
Verstetigung des Verkehrs in bestimmten innerstadtischen
Bereichen ab. Die Verkehrslenkung erfolgt im wesentlichen
durch Beschilderung und intelligente Ampelschaltungen. So
kann

o mittels Beschilderung der Kfz-Verkehr auf bestimmte
Routen gelenkt werden,

. durch die Einrichtung von ,Pfortnerampeln® der Kfz —
Verkehr steuernde und | Zufluss in sensible Bereiche innerhalb des Stadtgebiets auf ein
lenkende MaBnahmen | vertragliches und an den folgenden Kreuzungen ohne Riick-
staueffekte zu bewaltigendes Mal} reduziert werden und

. durch ,Grine Welle® - Schaltung der Ampeln an auf-
einanderfolgenden Kreuzungen fur gleichmafigen Verkehrs-
fluss bei einer bestimmten (ggf. reduzierten) Fahrgeschwindig-
keit gesorgt werden.

Durch die Verlagerung des Verkehrs auf die Nord- und Sud-
tangente kann insbesondere der Innenstadtbereich entlastet
werden.
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SONSTIGE MARNAHMEN

MaRnahmen an der Quelle

Die MaRnahmen sind bei Planungen sowohl auf gesamtstadtischer Ebene, als auch
belastungsschwerpunktbezogen zu beriicksichtigen.

HANDLUNGS- ANMERKUNG
EMPFEHLUNG

Auf Uberdrtlicher und gesamtstadtischer Ebene kann in einem
frGhen Stadium der Planung durch Zuordnung von verkehrser-
zeugenden Nutzungen Verkehr vermieden bzw. von stéremp-
findlichen Gebieten ferngehalten werden.

Grundlegende Uberlegungen zu Nutzungszuordnung und
Standortwahl von Verkehr erzeugenden Nutzungen sind be-
reits auf der Ebene der Regional- und Fldchennutzungspla-
nung anzustellen und umzusetzen. So sind beispielsweise
Gewerbegebiete oder Sondergebiete, bei denen mit einem
hohen Beschaftigten- bzw. Besucheraufkommen zu rechnen
ist, aus schalltechnischer Sicht einerseits mit leistungsfahigen
OPNV-Systemen, die mdglichst viel MIV ersetzen kénnen, zu
Nutzungszuordnung, |erschlieRen, und andererseits direkt, d.h. ohne dass stéremp-
Standortwahl von findliche Nutzungen durch den induzierten Verkehr beeintrach-
Verkehr erzeugenden |tigt werden, an das Uberdrtliche Verkehrsnetz anzubinden.

Nutzungen Auf Stadtteil- und Quartiersebene konnen unterschiedliche

Nutzungen so angeordnet werden, dass das Verkehrsauf-
kommen im Gebiet insgesamt gering gehalten wird. So kénnen
verkehrserzeugende Nutzungen direkt den Haupterschlie-
Rungsstrallen zugeordnet werden. Dadurch wird der An- und
Abfahrtsverkehr durch stérempfindliche Gebiete minimiert.
Weiterhin sollten Versorgungseinrichtungen, die der Deckung
des taglichen Bedarfs dienen, den Wohnquartieren so zuge-
ordnet werden, dass sie mdglichst gut zu Ful®, mit dem Rad
und dem OPNYV erreichbar sind. Bei Neuplanungen sind durch
eine durchdachte Erschlielung - insbesondere auch durch den
OPNV - die Erreichbarkeiten mit moglichst geringem MIV-
Aufwand sicherzustellen.

Durch eine Hierarchisierung der Verkehrswege des stadti-
schen Strallennetzes kann Verkehr entsprechend den er-
schlossenen und angrenzenden Nutzungen so gelenkt werden,
dass Durchgangsverkehre auf Hauptstral3en gebindelt und
aus larmempfindlichen Bereichen ferngehalten werden. Durch
die Blindelung der Verkehrsstrome auf wenigen Haupttrassen
kann das Netz der Wohn- und ErschlieBungsstralen deutlich
von Kfz-Verkehr und damit von Verkehrslarmeinwirkungen
entlastet werden.

Netzplanung / Hierar-

L Fir die Netzplanung ist eine detaillierte Untersuchung der
chisierung

Quell- und Zielverkehre sowie der Durchgangsverkehre erfor-
derlich. Entsprechende planerische Uberlegungen sind schon
auf der Ebenen der Flachennutzungsplanung anzustellen.

Die Netzplanung steht oft in Kombination mit verkehrslenken-

den Malinahmen. Bei der Biindelung des Verkehrs auf Haupt-
verkehrsstralen sind auch die Belange des Schallschutzes zu
beachten. Giinstig sind Trassen, die nicht durch Wohngebiete
fihren oder durch weniger larmempfindliche Puffernutzungen

von der Wohnbebauung getrennt sind.
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SONSTIGE MARNAHMEN

MaRnahmen an der Quelle

Die MaRnahmen sind bei Planungen sowohl auf gesamtstadtischer Ebene, als auch
belastungsschwerpunktbezogen zu beriicksichtigen.

HANDLUNGS-
EMPFEHLUNG

ANMERKUNG

Gestaltung der Stra-
Ren entsprechend der
Netzplanung / Hierar-
chisierung

Entsprechend der Hierarchisierung kommen den Straflien
unterschiedliche Funktionen zu (Sammel-, ErschlieRungs-,
Wohnstralden etc.). In Abhangigkeit dieser Funktion stehen
unterschiedlich hohe Verkehrsaufkommen und Fahrgeschwin-
digkeiten. Um die Funktion zu verdeutlichen, muss die StralRe
eine entsprechende Gestaltung aufweisen. So muss z.B. in
einer WohnstralRe durch die Gestaltung deutlich werden, dass
auf ihr kein Durchgangsverkehr abgewickelt wird und dass mit
reduzierter Geschwindigkeit gefahren werden soll. Nur wenn
diese Funktionen klar erkennbar sind, wird sich der Kfz-
Verkehr entsprechend der Hierarchisierung der Stra3en auf
den HauptstralRen biindeln und nicht tber ,Schleichwege”
durch Wohngebiete flief3en.
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SONSTIGE MARNAHMEN

MafRnahmen auf dem Ausbreitungsweg

Die MaRnahmen sind bei Planungen sowohl auf gesamtstadtischer Ebene, als auch
belastungsschwerpunktbezogen zu beriicksichtigen.

HANDLUNGS- ANMERKUNG
EMPFEHLUNG

Eine wirkungsvolle MaRnahme zur Reduzierung der Ge-
rauscheinwirkungen auf dem Ausbreitungsweg ist die Schaf-
fung von Abstanden zwischen dem emittierenden Verkehrsweg
und der stérempfindlichen Nutzung. Aufgrund der Schallaus-
breitungsgesetzmafigkeiten sind insbesondere im Nahbereich
der Quelle durch zuséatzliche Abstandsflachen deutliche Larm-
minderungseffekte zu erzielen. Bei Neuplanungen von Wohn-
gebieten kann durch die Schaffung von breiten Geh- und

Abstande zwischen Radwegen, stralRenbegleitenden Pflanzstreifen und von Auf-
Verkehrsweg und enthaltsflachen zwischen StraRen mit hoherem Verkehrsauf-
Immissionsort kommen (Sammel- und HauptverkehrsstraRen) und Bebauung

zusatzlich zur Attraktivierung des StralRenraums ein wirkungs-
voller Larmschutz durch Abstande geschaffen werden.

In bestehenden Baustrukturen ist eine Vergroflierung der
Abstande zwischen Verkehrsachse und Bebauung nur in
Ausnahmefallen etwa in Folge einer Reduzierung des Stra-
Renquerschnittes oder der Einfihrung von Einbahnregelungen
moglich.

Wenn die Anordnung einer Puffernutzung oder das Anlegen
von Abstandsflachen zwischen Emittenten und stérempfindli-
cher Nutzung nicht méglich ist, kann durch geeignete Bau-
strukturen die Eigenabschirmung der (geplanten) Gebaude zur
Larmminderung genutzt werden.

Eine in dieser Hinsicht besonders wirksame Baustruktur ist die
Blockrandbebauung. Durch die Eigenabschirmung von ge-
Abschirmung durch schlossenen Baublécken werden ruhige Blockinnenbereiche
Baustrukturen geschaffen, zu denen die besonders larmempfindlichen Wohn-
und Schlafraume orientiert werden kénnen.

Aber auch bei einer Einzelhausbebauung bewirkt die Eigenab-
schirmung an der strallenabgewandten Fassade einen deutlich
niedrigeren Mittelungspegel als an der stralRenzugewandten
Fassade. Die Eigenabschirmung kann durch angebaute ,flan-
kierende“ Nebengebaude (bspw. Garagen) noch erhéht wer-
den.
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SONSTIGE MARNAHMEN

MaRnahmen am Immissionsort

Die MaRnahmen sind bei Planungen sowohl auf gesamtstadtischer Ebene, als auch
belastungsschwerpunktbezogen zu beriicksichtigen.

HANDLUNGS-
EMPFEHLUNG

ANMERKUNG

Grundrissorientierung,
Gebaudeorganisation

Die innere Organisation des Gebaudes bzw. der einzelnen
Wohnung bietet eine Mdéglichkeit die Larmbelastung in stor-
empfindlichen Raumen auf ein vertragliches Mal} zu begren-
zen. Hierbei werden die Gebaude- bzw. Wohnungsgrundrisse
so orientiert, dass an den larmzugewandten Seiten der Ge-
baude nur larmunempfindliche (Neben-) Rdume wie Flur,
Treppenhaus, Kiche, Bad, Hauswirtschaftsraum u.d. angeord-
net werden. Die larmempfindlichen Schlaf- und Wohnraume
sowie Freisitze werden zu den larmabgewandten Gebaudesei-
ten hin orientiert.

Voraussetzung fiir Larmschutz durch Grundrissorientierung ist,
dass die geplanten Haustypen Wohnungen mit Fenstern nach
mehreren Geb&udeseiten zulassen und relevante Gerdusch-
einwirkungen nur auf einer oder maximal zwei Gebaudeseiten
auftreten.

Gunstige Voraussetzungen fir die larmabgewandte Orientie-
rung von Wohn- und Schlafrdumen kénnen schon auf der
Ebene der Bauleitplanung geschaffen werden: Wohnbaufla-
chen sollten mdglichst nicht ndrdlich von stark befahrenen
Verkehrswegen geplant werden.

Fassadengestaltung

Durch die Anordnung von Schall abschirmenden Elementen an
den larmzugewandten Fassaden von Wohngebduden lasst
sich die La&rmbelastung dahinter liegenden Raume reduzieren.
Beispiele fiir solche Elemente sind Laubengéange, Loggien und
Balkone mit massiven Bristungen. Durch diese Bauteile
werden dahinter liegende Raume gegen Schallimmissionen
abgeschirmt.

Organisation von
Grundstiick und Frei-
bereich

Durch die Auswahl geeigneter Bauformen und die Stellung von
Haupt- und Nebengebauden auf dem Grundstlick kdnnen in
Verbindung mit der Eigenabschirmung der Gebaude ,ruhige®
Zonen auf der larmabgewandten Gebaudeseite geschaffen
werden, die fUr die Freisitze und AuRenwohnbereiche genutzt
werden kénnen. In dieser Hinsicht geeignete Bauformen sind
stralRenparallele geschlossene Bebauung in Form von Ge-
schossbau, Reihenhauser und Winkeltypen sowie Einzelhdu-
ser, die durch Nebengebaude (Garagen) miteinander verkettet
sind.
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SONSTIGE MARNAHMEN

weitere planerische Malihahmen

Die MaRnahmen sind bei Planungen sowohl auf gesamtstadtischer Ebene, als auch
belastungsschwerpunktbezogen zu beriicksichtigen.

HANDLUNGS-
EMPFEHLUNG

ANMERKUNG

Larmschutz im
Baugenehmigungsver-
fahren

Die Baugenehmigungsbehdrde hat bei der Erteilung von
Bauvorbescheiden und Baugenehmigungen innerhalb des
Geltungsbereichs von Bebauungsplanen (§ 30 BauGB), inner-
halb der im Zusammenhang bebauter Ortsteile (§ 34 BauGB)
und im Aufienbereich (§35 BauGB) zu priifen, ob das geplante
Bauvorhaben schadlichen Umwelteinwirkungen ausgesetzt ist.

Bezogen auf den Verkehrslarm kénnen die Ergebnisse der
Larmkartierung als Hinweis herangezogen werden. Der Bau-
herr sollte méglichst frihzeitig auf sinnvolle Larmschutzmal3-
nahmen aufmerksam gemacht werden. Durch eine méglichst
friihzeitige Bericksichtigung der Larmschutzbelange in der
Planungsphase kénnen spatere Beeintrachtigungen durch
Larm vermieden werden. Als sinnvolle Malnahmen eignen
sich beispielsweise die Organisation von Grundstiick und
Freibereich oder eine geeignete Grundrissorientierung. Glei-
ches gilt fir passive Schallschutzmanahmen.

Beriicksichtigung von
Larmschutzbelangen
in der Planung

Vielfach lassen sich negative Larmauswirkungen durch den
StraBenverkehr effektiv und vergleichsweise kostenglinstig
vermeiden oder reduzieren, wenn sie bereits in einem frihen
Stadium in den Planungen, sowohl auf regionaler Ebene als
auch auf kommunaler Ebene, bertcksichtigt werden. Der in
Kapitel 3.1 ausgefiihrte MalRnahmenkatalog kann als Orientie-
rungshilfe bei den jeweiligen Planungstragern herangezogen
werden.

Kontrolle des Fahr-
bahnzustandes

Neben den Motorgerauschen und dem Straflenbelag hat der
Zustand der Straflenoberflache einen wesentlichen Einfluss
auf die Larmentwicklung. Daher sollte in regelmaRigen Ab-
standen die Fahrbahnoberflache gepriift und erforderlichenfalls
ausgebessert werden.
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3.7 Umsetzung der MaBnahmen

Zur Durchsetzung von MaBnahmen, die der Ldrmaktionsplan vorsieht, verweist
§ 47d Abs. 6 BImSchG auf § 47 Abs. 6 BImSchG. Danach sind die MalBnahmen
aufgrund eines L&rmaktionsplanes ,durch Anordnungen oder sonstige Entschei-
dungen der zusténdigen Tréger 6ffentlicher Verwaltung nach diesem Gesetz oder
nach anderen Rechtsvorschriften durchzusetzen.“ Soweit planungsrechtliche
Festlegungen vorgesehen sind, ,haben die zustédndigen Planungstréger dies bei
ihren Planungen zu berticksichtigen®.

§ 47 d Abs. 6 BImSchG enthélt also keine selbststdndige Rechtsgrundlage zur
Anordnung bestimmter MalRnahmen, sondern verweist auf spezialgesetzliche
Eingriffsgrundlagen (z. B. §§ 17 und 24 BImSchG, § 45 Abs. 1 Nr. 3 StralBenver-
kehrsordnung (StVO) [9], § 75 Abs. 2 Satz 3 VwWVIG).

Soweit die tatbestandlichen Voraussetzungen erfillt sind, wird das in diesen
Vorschriften eingerdumte Ermessen allerdings durch § 47d Abs. 6 BImSchG in
Verbindung mit dem Mallnahmenteil des einschlagigen Larmaktionsplans einge-
schrédnkt. So sind z.B. die in einem Ldrmaktionsplan festgelegten stral3enver-
kehrsrechtlichen MalBnahmen von den Stral3enverkehrsbehérden durchzusetzen.
Sind in dem Plan Entscheidungen anderer Trager offentlicher Verwaltung vorge-
sehen (z. B. die Aufstellung eines Bebauungsplans) gelten auch hierfiir die an-
derweitig (z. B. im Baugesetzbuch) festgelegten Regeln. [...]

Sind in einem Lérmaktionsplan planerische Festlegungen vorgesehen, so miis-
sen diese bei der Planung bertiicksichtigt, d. h. mit dem ihnen zukommenden
Gewicht in die Abwégung einbezogen werden. Dabei ist die Ldrmminderung als
Ziel des Larmaktionsplans einer von mehreren zu berticksichtigenden Belange,
die untereinander abgewogen werden mlissen.

Bei der Festlegung von Malinahmen aus einem L&rmaktionsplan ist generell zu
beachten, dass im deutschen Recht die Beurteilungspegel Lr,Tag und Lr,Nacht
bezogen auf 16 bzw. 8 Stunden bei der Durchsetzung von MalBnahmen mal3geb-
lich sind, wéhrend sich die fiir den Umgebungslarm definierten Larmindizes L e,
Lnignt auf 24 bzw. 8 Stunden beziehen und die sich ergebenden Werte fiir den
Lr,Tag und den Lqe, nicht unmittelbar miteinander verglichen werden kénnen10.

Nach den Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz am Bundesfernstraen in der
Baulast des Bundes (VLarmSchR 97) sind fiir MalRnahmen die Beurteilungspegel
nach der Verkehrlarmschutzverordnung (16. BImSchV) zu berechnen. Diese
Richtlinien bilden die Grundlage fur eine Forderung durch Landes- oder Bundes-
mittel. Fir den Fall, dass eine Férderung der in der Larmaktionsplanung empfoh-
lenen MalRnahmen durch den Bund oder durch das Land erfolgen soll, sind die
Wirkungen der Malnahmen entsprechend den nationalen Rechenvorschriften
(16. BImSchV i.V.m RLS-90) nachzuweisen.

10 Siehe LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung S. 13 f.
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3.8 Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse der Aktionsplans

Der Larmaktionsplan wird gemaR § 47d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen Ent-
wicklungen flir die Larmsituation, ansonsten jedoch nach 5 Jahren uberprift und
erforderlichenfalls Uberarbeitet. Erfahrungen und Ergebnisse des Aktionsplans
werden dabei ermittelt und bewertet.
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|4 Beteiligung der Offentlichkeit und der Tréger 6ffentlicher Belange

4.1 Beteiligung der Offentlichkeit

Die Beteiligung der Offentlichkeit erfolgte im Zeitraum vom 12.08.2008 bis zum
05.09.2008. In einer Burgerinformationsveranstaltung am 13.08.2008 wurde der
Entwurf des Larmaktionsplans erlautert und der Offentlichkeit die Mdglichkeit zur
Einbringung von Vorschlagen gegeben. Die Veranstaltung wurde am 02.08.2008
in der Tageszeitung ,Rheinpfalz“ 6ffentlich bekannt gemacht. In der Veranstal-
tung wurde darauf hingewiesen, dass bis zum 05.09.2008 die Mdglichkeit be-
steht, Anregungen zum Entwurf des Larmaktionsplans schriftlich an die Stadt
oder Uber ein auf der Homepage der Stadt Kaiserslautern bereitgestelltes Einga-
beformular zu geben.

Der Entwurf des Larmaktionsplans war auf der Homepage der Stadt Kaiserslau-
tern einsehbar und lag in Zimmer A205 im Referat Umweltschutz, Lauterstralie 2,
67657 Kaiserslautern im Zeitraum vom 12.08.2008 bis zum 05.09.2008 zur Ein-
sicht bereit. Der Offentlichkeit wurde in der Zeit vom 12.08.2008 bis zum
05.09.2008 die Mdglichkeit gegeben sich schriftlich zum Entwurf des Larmakti-
onsplans zu auldern.

Es sind 10 Stellungnahmen der Blrger eingegangen. Die Anregungen aus der
Bilrgerbeteiligung und aus der Informationsveranstaltung sind im Folgenden
zusammengefasst.
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Tabelle 11: Ergebnisvermerk der Biirgerinformation vom 13.08.2008

Anregungen, Bedenken, Hinweise

Stellungnahme

Beschlussempfehlung

Kontrolle der geltenden rechtlichen
Bestimmungen als Larmschutzmal3-
nahme (z.B. STVO)

Die Berechnung des StralRenverkehrslarms erfolgt aufgrund der Vorlaufi-
gen Berechnungsmethoden fir den Umgebungslarm an Stralen (VBUS).
Darin sind die Parameter zur Emissionsberechnung dargestellt. Dazu
zahlen etwa die durchschnittliche tagliche Verkehrsstéarke und der Lkw-
Anteil. Verhaltenbezogene Larmemissionen (Stichwort ,Rolldiscoeffekt®)
flieRen nicht in die Berechung mit ein. Diese sind durch ordnungsrechtliche
MaRnahmen sicherzustellen.

Weiterleitung an das zustandige
Fachreferat 66 und 30 sowie Polizei

regelmaBige Kontrolle und ggf. Befesti-
gung von Kanaldeckeln als Larm-
schutzmalnahme

Nach den Berechnungsmethoden der VBUS wird der StralRenzustand nicht
bericksichtigt. Lose Kanaldeckel fihren daher rechnerisch nicht zu einer
Erhéhung der Belastungen der Bevolkerung. Die Kontrolle und die Befesti-
gung loser Kanaldeckel bzw. die Kontrolle des Stralenzustandes erfolgt
durch das Tiefbauamt der Stadt Kaiserslautern.

Weiterleitung an das zustandige
Fachreferat 66

Optimierung der Ampelschaltung an der
Kreuzung Mainzer Straf3e / Donners-
bergstralle um Ruickstau des Verkehrs
auf der Donnersbergstralie zu verrin-
gern.

Nach den Berechnungsmethoden der VBUS werden Lichtsignalanlagen
nicht beriicksichtigt. Diese fuihren daher rechnerisch nicht zu einer Erho-
hung der Belastungen der Bevdlkerung.

Weiterleitung an das zustandige
Fachreferat 66

Schlechter Strallenzustand (Schlaglo-
cher) im Bereich der Donnersbergstralie
zwischen Mennonitenstrafl’e und Nord-
bahnstral3e fiihrt zu einer erhdhten
Larmbelastung, insbesondere durch
Lkw.

Der Zustand der Fahrbahnoberflache ist nach den Berechnungsmethoden
der VBUS bei der Ermittlung des StralRenemissionspegels nicht zu bertick-
sichtigen. Ein schlechter Zustand der Fahrbahnoberflache fiir damit rech-
nerisch nicht zu einer Erhdhung der Emissionspegel.

Die Ausbesserung der Fahrbahnoberflachen unterliegt dem Tiefbauamt der
Stadt Kaiserslautern. Dieses sollte auch bei Beschadigungen der Fahrbahn
informiert werden.

Weiterleitung an das zustandige
Fachreferat 66

Wie werden die unterschiedlichen Fahr-
zeugtarten in der Berechnung des
Verkehrslarms bertcksichtigt?

Die Berechnungsgrundlage VBUS unterscheidet zwei Fahrtzeugarten.
Fahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamtgewicht unter 3,5t werden als
Pkw berlicksichtigt. Fahrzeuge mit einem zulassigen Gesamtgewicht tiber
3,5t werden als Lkw berUcksichtigt.

Keine weitere Veranlassung
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Anregungen, Bedenken, Hinweise

Stellungnahme

Beschlussempfehlung

Wie wurden die der Larmkartierung
zugrunde gelegten Verkehrszahlen
ermittelt?

Als Ausgangsdaten fir die Verkehrslarmberechnungen wurden fiir die BAB
6 die vom Landesbetrieb Mobilitdt Rheinland-Pfalz angegebenen Ver-
kehrsstarken zu Grunde gelegt. Fur die restlichen StralRenabschnitte
wurden mit der Stadt Kaiserslautern Gbermittelte — auf Verkehrszahlungen
basierende — Verkehrsstarken angesetzt.

Weiterleitung an das zustandige
Fachreferat 66

Auf der B 37 sind aufgrund der ,Maut-
umgehung“ hohe Lkw-Belastungen zu
verzeichnen. Daher ist davon auszuge-
hen, dass die der Berechnung zu Grun-
de liegenden Lkw-Anteile zu niedrig
angesetzt sind.

Genaue Lkw-Anteile aus Zahlungen liegen keine vor. Daher wurden fiir die
Larmkartierung die Lkw-Anteile entsprechend den Ansatzen der VBUS fiir
Bundes- Landes und Kreisstralten angesetzt. Bei Bundesstrallen ist ge-
maf VBUS ein Lkw Anteil von 20% anzusetzen. Bei Landesstrafien ist im
Tagzeitraum ein Anteil von 20% in Abendzeitraum von 18 bis 22 Uhr ein
Anteil von 15% und im Nachtzeitraum von 22 bis 6 Uhr ein Anteil von 10%
anzusetzen.

Die Lkw-Anteile der VBUS liegen im Regelfall deutlich ,auf der sicheren
Seite".

Im weiteren Verfahren (Larmkartie-
rung- und aktionsplanung 2. Stufe)
werden Verkehrszahlungen durch-
gefuhrt.

Keine weitere Veranlassung

Sind Geschwindigkeitsreduzierungen
auf Landes- und Bundesstralien mog-
lich?

Nach Angaben des Landesbetriebs Mobilitat Rheinland-Pfalz (LBM) wer-
den Geschwindigkeitsreduzierungen auf klassifizierten StraRen vom LBM
nicht mitgetragen. Bei verkehrsregelnden Malinahmen auf diesen Stralen
ist das LBM zu beteiligen. Geschwindigkeitsreduzierende Maflinahmen sind
ohne eine positive Stellungnahme des LBM kaum umsetzbar.

Eine Geschwindigkeitsreduzierung auf den HauptverkehrsstralRen beein-
flusst die Leichtigkeit des Verkehrs und den Verkehrsfluss. Aufgrund der
Verkehrsfunktion der HauptstralRen haben Leichtigkeit und Verkehrsfluss
Vorrang vor Geschwindigkeitsreduzierungen.

Keine weitere Veranlassung

Wo wurden passive Schallschutzmal3-
nahmen entlang der Trippstadter Stralie
durchgefihrt?

Passive SchallschutzmafRnahmen wurden in den Abschnitten, an denen
die Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) bei wesentlicher Ande-
rung (Erweiterung um eine oder mehrere Fahrspuren) der Stral3e ange-
wandt wurde.

Keine weitere Veranlassung

Durchflhrung passiver Schallschutz-
maflnahmen zum Schutz gegen den
StraBenverkehrslarm

Diese Malinahme wird im Larmaktionsplan untersucht.

Keine weitere Veranlassung
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Anregungen, Bedenken, Hinweise

Stellungnahme

Beschlussempfehlung

Bessere Abstimmung der Griinen Welle

Eine bessere Abstimmung der Grinen Welle flhrt zu einer Verstetigung
des Verkehrsflusses. Nach den Berechungsmethoden der VBUS ist bei der
Ermittlung der Verkehrslarmemissionen die zulassige Hochstgeschwindig-
keit zu Grunde zu legen. Unterschiedliche larmverursachende Fahrzustan-
de, welche durch eine Verstetigung des Verkehrsflusses verringert werden,
sind nach VBUS bei der Ermittlung der Verkehrslarmemissionen nicht zu
berucksichtigen.

Weiterleitung an das zustandige
Fachreferat 66

Errichtung von Starenkasten als MalR3-
nahme zur Geschwindigkeitskontrolle

Nach den Berechnungsmethoden der VBUS bei der Ermittlung der Ver-
kehrslarmemissionen die zulassige Héchstgeschwindigkeit zu Grunde
gelegt. Eine Verringerung der Uberschreitungen der zuléssigen Héchstge-
schwindigkeit, wie sie durch die Einrichtung stationéarer Uberwachungsan-
lagen bewirkt wird, flhrt rein rechnerisch nicht zu einer Verringerung der
Verkehrslarmbelastung.

Weiterleitung an das zustandige
Fachreferat 30
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Tabelle 12: Stellungnahmen der Biirgerbeteiligung vom 12.08.2008 bis 05.09.2008

Anregungen, Bedenken, Hinweise

Stellungnahme

Beschlussempfehlung

Burger, Orffstralle, 67655 Kai-
serslautern

Albert-Schweitzer-Stral3e wird als
Abkurzung in Richtung Bannjerriick
bzw. Pfaffsiedlung genutzt. Durch die
Einrichtung eines Einbahnverkehrs ab
Hohe Bockingstralie in Richtung
Pfaffplatz sowie durch einen wech-
selnden Einbahnverkehr in der Hart-
mann-, Werder, und Orffstralle kdnnte
dieser Schleichverkehr verringert
werden.

In dem Larmaktionsplan werden die Hauptver-
kehrsstralten mit einem Verkehrsaufkommen
Uber 6 Mio. Kfz p.a. betrachtet. Die aufgefiihr-
ten StralRenabschnitte sind nicht Bestandteil
des Larmaktionsplans.

Weiterleitung an das zustandige
Fachreferat 30

Burger, Konrad-Zuse-Stralie,
67663 Kaiserslautern

Inwieweit werden zusatzliche Larm-
quellen bei der Berechnung der
Dezibelwerte berticksichtigt.

Die Larmaktionsplanung Kaiserslautern bertick-
sichtigt entsprechend den Vorgaben §§ 47ff
BImSchG sowie der Umgebungslarmrichtlinie
ausschlieRlich den Straldenverkehrslarm.

keine weitere Veranlassung

Burger, Am Elpel, 67685 Wei-
lerbach

ziviler Passagierverkehr auf dem
Militarflugplatz Ramstein.

Nach der Umgebungslarmrichtlinie und § 47b
BImSchG ist der Fluglarm von Militarflugplatzen
nicht Bestandteil der Larmkartierung und Larm-
aktionsplanung

keine weitere Veranlassung

Burger, Walter-Kolb-Stralle,
67659 Kaiserslautern

Verlarmung des Ortsteils Morlautern
durch den Strallenverkehrslarm der
Autobahn BAB 6. Insbesondere
Erhéhung der Immissionsbelastung
seit der Errichtung des Larmschutz-
walls an der Alex-Miiller-Stral3e.

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens fir
den 6-spurigen Ausbau der Autobahn BAB 6
werden Regelungen zur Larmvorsorge nach der
16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung)
getroffen. Die einzuhaltenden Immissions-
grenzwerte nach 16. BImSchV sind niedriger
angesetzt als die der Larmaktionsplanung zu
Grunde gelegten Schwellenwerte. Daher wird in
der Larmaktionsplanung auf das Planfeststel-
lungsverfahren verwiesen und die Verkehrs-
larmeinwirkungen der BAB 6 nicht weiter unter-
sucht.

Liegt in der Zustandigkeit des
Landesbetriebs Mobilitat Rhein-
land-Pfalz
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Anregungen, Bedenken, Hinweise

Stellungnahme

Beschlussempfehlung

Burger, Freiherr-vom-Stein-
Stralle, 67659 Kaiserslautern

Verlarmung des Ortsteils Morlautern | s.o. Liegt in der Zustandigkeit des
durch den Stral3enlarm der Autobahn Landesbetriebs Mobilitadt Rhein-
BAB 6. land-Pfalz

Larmschutzwande beim Ausbau der |s.o. Liegt in der Zustandigkeit des

BAB 6 mussten bis zum Autobahn-
kreuz Ost verlangert werden.

Landesbetriebs Mobilitat Rhein-
land-Pfalz

Larmbelastigung durch StralRenver-
kehr in Morlautern, insbesondere
durch starke Beschleunigung und
Uberschreitung der zuléssigen
Hochstgeschwindigkeit

In der Larmaktionsplanung werden nur die
HauptverkehrsstralRen mit einem jahrlichen
Verkehrsaufkommen Gber

6. Mio. Kfz betrachtet. Die Stralen innerhalb
von Morlautern sind damit nicht Bestandteil des
Larmaktionsplans.

Eine Verstetigung des Verkehrs (Verringerung
der Beschleunigungs- und Bremsvorgange) und
die Einhaltung der zulassigen Héchstgeschwin-
digkeit flr subjektiv zu einer Verringerung der
Verkehrslarmbelastung.

Nach den der Larmaktionsplanung zu Grunde
gelegten Berechnungsmethoden der VBUS
werden unterschiedliche Fahrzustéande der Kfz
und Lkw nicht berticksichtigt. Daher kdnnen
Pegelreduzierung durch eine Verstetigung des
Verkehrs und durch die Einhaltung der zulassi-
gen Hoéchstgeschwindigkeit rechnerisch nicht
abgebildet werden.

Weiterleitung an das zustandige
Fachreferat 30

Erhdhte Larmbelastigung durch
Fluglarm des Militéarflughafens Ram-
stein.

Nach der Umgebungslarmrichtlinie und § 47b
BImSchG ist der Flugldrm von Militarflugplatzen
nicht Bestandteil der Larmkartierung und Larm-
aktionsplanung.

Keine weitere Veranlassung
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Anregungen, Bedenken, Hinweise

Stellungnahme

Beschlussempfehlung

Fortsetzung

Erhohte Larmbelastigung durch
Hubschrauber (Hubschrauber der US
Army sowie Rettungshubschrauber)

Nach der Umgebungslarmrichtlinie und § 47b
BImSchG ist der Fluglarm von Militarflugplatzen
nicht Bestandteil der Larmkartierung und Larm-
aktionsplanung.

Der Fluglarm ist in der ersten Stufe der Larmak-
tionsplanung lediglich von Grof3flughafen mit
einem jahrlichen Verkehrsaufkommen von tber
50.000 Bewegungen p.a. zu berlicksichtigen.
Grof¥flughafen befinden sich nicht in der Umge-
bung der Stadt Kaiserslautern.

Keine weitere Veranlassung

Erhdhte Larmbelastigung durch
Stadtgerausche (Martinshdrner,
Glocken der Martins- und Stiftskirche)

In der Larmaktionsplanung werden nur die
Verkehreslarmemissionen der Hauptverkehrs-
stralden mit einem Verkehrsaufkommen Uber 6
Mio. Kfz p.a. betrachtet. Sonstige Larmquellen
sind nicht zu bericksichtigen.

Keine weitere Veranlassung

- Larmbelastigung durch Veranstal-
tungen beispielsweise durch Feiern im
Turnerheim Morlautern nach 23 Uhr,
Kerwe Morlautern®, Feiern im Ver-
einszimmer des Sportheims Morlau-
tern“ nach 23 Uhr, sonstige Veranstal-
tungen beispielsweise die Hundert-
jahrfeier der Waschmihle.

- FuRballspiele am Sonntag auf dem
Sportplatz Morlautern (insb. lautes
Rufe

- Larmbelastigung durch Baularm von
privaten Bauherren.

- Larmbelastigung durch private
Gartenfeste durch Nachbarn.

Die aufgeflihrten Larmbelastigungen sind
ordnungsrechtlicher Natur und im Landes-
Immissionsschutzgesetzt geregelt.

Die Larmaktionsplanung betrachtet nur die
Verkehreslarmemissionen. Sonstige Larmquel-
len sind nicht zu bericksichtigen.

Weiterleitung an das zustandige
Fachreferat 30
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Anregungen, Bedenken, Hinweise

Stellungnahme

Beschlussempfehlung

Burger, Lauterstralte, 67659
Kaiserslautern

Einbeziehung der Lauterstralle in die
Larmaktionsplanung

Die Lauterstralde ist Bestandteil der Untersu-
chungen des Larmaktionsplans

Keine weitere Veranlassung

Durchfuhrung von Geschwindigkeits-
kontrollen.

Eine Verringerung von Uberschreitungen der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit fihrt subjek-
tiv zu einer Verringerung der Larmbelastung.
Durch die der Larmaktionsplanung zu Grunde
liegenden Berechnungsvorschriften der VBUS
sind die Pegelminderungen, die durch eine
Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindig-
keit erreicht werden, jedoch rechnerisch nicht
abbildbar.

Weiterleitung an das zusténdige
Fachreferat 30

Larmbelastigung durch Strallenren-
nen

S.0.

Weiterleitung an das zusténdige
Fachreferat 30

Verbesserung des Fahrbahnzustan-
des

Nach den Berechnungsmethoden der VBUS
werden unterschiedlichen Arten Strallenober-
flachen mit Zu- und Abschlagen bertcksichtigt.
Der Erhaltungszustand StralRenoberflache geht
nicht in die Berechnung mit ein.

Weiterleitung an das zustandige
Fachreferat 66

Burger, Forststralle, 67661
Kaiserslautern

Durchfuihrung von LarmschutzmafR-
nahmen entlang der B 270 (Hohene-
cken), H6he Einmiindung Forststralle

Die Untersuchungen der Larmaktionsplanung
haben ergeben, dass das angesprochene
Gebaude innerhalb der Larmpegelbereiche von
55 bis 60 dB(A) wahrend des Nachtzeitraums
(Lnight) und 60 bis 65 dB(A) im Zeitraum von
24 h (Lden) liegt. Fir denkbare Malinahmen,
wie Geschwindigkeitsreduzierungen, ist die
Zustimmung des Landesbetriebs Mobilitat
Rheinland-Pfalz (LBM) erforderlich. Laut Stel-
lungnahme des LBM steht einer Geschwindig-
keitsreduzierung die besonderen Verkehrsfunk-
tion der Hauptverkehrsstralie entgegen.

Liegt in der Zustandigkeit des
Landesbetriebs Mobilitat Rhein-
land-Pfalz
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Anregungen, Bedenken, Hinweise

Stellungnahme

Beschlussempfehlung

Burger, Balbierstralle, 67663
Kaiserslautern

MafRnahmen im Bereich Siudtangente/
Trippstadter StralRe:

Einrichtung von Grlinen Pfeilen

Rotlichtkontrolle an der Ampel Bal-
bierstrale

Ausschalten der Ampelanlage

Abstimmung der Ampelanlage auf der
Kreuzung Trippstadt Stral3e / Zollamt-
strale

Abschalten des Tongebers der Ful3-
gangerampelanlage

Die aufgefihrten Malnahmen kénnen zwar
subjektiv zu einer Verringerung der Larmbelas-
tung, jedoch mit den der Larmaktionsplanung
zu Grunde liegenden Berechungsmethoden der
VBUS nicht abgebildet werden.

Lichtsignalanlagen werden nach den Berech-
nungsmethoden der VBUS generell nicht be-
rucksichtigt.

Weiterleitung an das zustandige
Fachreferat 30

Weiterleitung an das zustandige
Fachreferat 66

MafRnahmen im Bereich Studtangente/
Trippstadter StralRe:

Mehr und héhere Begriinung

Bewuchs mit Baumen und Strauchern liefert
einen kleinem Dampfungsbeitrag. Allerdings
nur wenn er so dicht ist, dass die Sicht entlang
des Ausbreitungs-weges vollstandig blockiert
ist. In Nahbereich unter 10 m ist keine Damp-
fung zu erwarten.

Weiterhin sind nach den der Larmaktionspla-
nung zu Grunde liegende Berechnungsmetho-
den der VBUS keine Grlnstrukturen zu berick-
sichtigen.

Keine weitere Veranlassung

MaRnahmen im Bereich Stidtangente/
Trippstadter Strale:

Berlcksichtigung larmrelevanter
Aspekte bei der regelmafigen Stra-
Renschau (z.B. Gullydeckel)

Bei der Ermittlung der Verkehrslarmemissionen
sind nur die in der VBUS dargestellten Parame-
ter zu berucksichtigen. Darlber hinausgehende
larmrelevante Aspekte sind mit den Berech-
nungsmethoden der VBUS nicht abbildbar.

Weiterleitung an das zustandige
Fachreferat 66
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Anregungen, Bedenken, Hinweise

Stellungnahme

Beschlussempfehlung

Fortsetzung

MafRnahmen im Bereich Siudtangente/
Trippstadter StralRe:

Geschwindigkeitskontrollen in der
BalbierstralRe

Ausbremsen von Rasern durch Be-
grinung (Pflanzkibel, Parkbuchten)

Eine Verringerung von Uberschreitungen der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit fihrt subjek-
tiv zu einer Verringerung der Larmbelastung.

Durch die der Larmaktionsplanung zu Grunde
liegenden Berechnungsvorschriften der VBUS
sind die Pegelminderungen, die durch eine
Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindig-
keit erreicht werden, jedoch rechnerisch nicht
abbildbar.

Weiterleitung an das zustandige
Fachreferat 30

Weiterleitung an das zusténdige
Fachreferat 66
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Anregungen, Bedenken, Hinweise

Stellungnahme

Beschlussempfehlung

Burger, Donnersbergstralle,
67657 Kaiserslautern

Verkehrsverlagerung auf umwelt-
freundliche Verkehrsmittel:

Forderung eines attraktiven 6ffentli-
chen Nahverkehrs

Forderung des Fahrrad- und Fuldver-
kehrs

Qualitativ hochwertige 6ffentliche Verkehrsan-
gebote stellen eine attraktive alternative zum
motorisierten Individualverkehr dar und leisten
damit wichtige Beitrége, um vom Autoverkehr
zu entlasten.

MaRnahmen zur Veranderung des OPNV-
Anteils am Personentransportaufkommen
(Modal-Split) reichen in der Regel nicht aus,
relevante Reduzierungen der Larmbelastung zu
erreichen.

Weiterleitung an das zustandige
Fachreferat 61

Verlagerung des Verkehrs von der
Ost-West-Achse auf das Tangenten-
und Querspangen-System

Das Tangentensystem wurde zur Entlastung
der Stadt vom Durchgangsverkehr konzipiert.
Nach Fertigstellung des Tangentensystem ist
damit zu rechnen, dass der Durchgangsverkehr
mittelfristig auf die Tangente ausweichen wird.

Weiterleitung an das zusténdige
Fachreferat 30

Einhaltung des Tempolimits durchset-
zen

durch:
geeignete Ampelschaltung

Verkehrsberuhigung durch geeignete
Strallengestaltung (z.B. Verengung
und Verschrankung der Fahrbahn)

automatisierte und haufigere Ge-
schwindigkeitskontrollen

Die aufgeflihrten Malnahmen kénnen zwar
subjektiv zu einer Verringerung der Larmbelas-
tung, jedoch mit den der Larmaktionsplanung
zu Grunde liegenden Berechungsmethoden der
VBUS nicht abgebildet werden.

Lichtsignalanlagen werden nach den Berech-
nungsmethoden der VBUS generell nicht be-
ricksichtigt.

Daruber hinaus steht die besondere Verkehrs-
funktion der Hauptverkehrsstraflen Mal3nah-
men zur Verkehrsberuhigung entgegen.

Weiterleitung an das zustandige
Fachreferat 66

Weiterleitung an das zusténdige
Fachreferat 30
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Anregungen, Bedenken, Hinweise

Stellungnahme

Beschlussempfehlung

Fortsetzung

Larm durch , Tuning® und ,Fahrende
Discotheken® bekampfen

Die aufgeflihrten Larmbelastigungen sind
ordnungsrechtlicher Natur und im Landes-
Immissionsschutzgesetzt geregelt.

Die Larmaktionsplanung betrachtet nur die
Verkehreslarmemissionen. Sonstige Larmquel-
len sind nicht zu bericksichtigen.

Weiterleitung an das zustandige
Fachreferat 30 / Polizei

Burger, BurgstralRe, 67659
Kaiserslautern

Larmbelastigung durch nachtliche
StralRenrennen ab auf der Burgstralie
in Héhe der Fruchthalle bis EinmUn-
dung MaxstralRe Richtung Karstadt.

Nachtliche Larmbelastigung durch
laute Kfz-Stereo-Anlagen.

Néachtliche Larmbelastigung durch
den Parkplatz bzw. durch die Nutzung
des Parkplatzes mit lauten Kfz-
Stereoanlagen sowie durch Hupkon-
zerte auf und um den Parkplatz her-
um.

Erhebliche Larmbelastigung in den
Nachten von Freitag bis Sonntag
entlang der Burgstralte durch Ful3-
ganger (Gaststattenbesucher auf dem
Heimweg)

Die angesprochenen Larmbel&stigungen sind
ordnungsrechtlicher Natur. Diese fallen unter
der Regelgehalt der Landes-

Immissionsschutzgesetztes Rheinland-Pfalz.

Diese verhaltensspezifischen Larmemissionen
sind durch ordnungsrechtliche Malinahmen zu
reduzieren (verstarkte Kontrollen).

Weiterleitung an das zustandige
Fachreferat 30

Weiterleitung an Polizei
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4.2 Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange
Die frihzeitige Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange erfolgte durch eine Informa-
tionsveranstaltung am 11.04.2008.

Die férmliche Beteiligung erfolgte in der Zeit vom 12.08.2008 bis 05.09.2009. Dabei
wurden den Tragern o6ffentlicher Belange der Entwurf zum Larmaktionsplan zugesandt.

Es sind 6 Stellungnahmen der Trager offentlicher Belange eingegangen. Das Protokoll
der frihzeitigen Beteiligung und die eingegangenen Stellungnahmen sind im Folgen-
den aufgefihrt.

Fruhzeitige Information der Trager 6ffentlicher Belange am 11.04.2008

LARMAKTIONSPLANUNG KAISERSLAUTERN
INFORMATIONSVERANSTALTUNG TOB

Protokoll
Ort: Stadt Kaiserslautern
Zeit: 11.04.2008, 09:00 — ca. 10:30 Uhr
Teilnehmer: Hr. Dr. Kremer (Referat Umweltschutz Stadt KL)

Fr. Dech-Pschorn (Referat Umweltschutz Stadt KL)

Hr. Burkey (Referat Umweltschutz Stadt KL)

Hr. Ganz (Firu mbH)

Hr. Kiefer (Firu mbh)

Hr. Cornelius (Landwirtschaftskammer RLP)

Hr. Mahl (Forstamt KL)

Hr. Rainsch (ASK KL)

Hr. Schichtenberg (Stadtentwasserung KL)

Hr. Reinecke (Referat Stadtentwicklung Abt. Stadtplanung)
Hr. Frohberger (Referat Stadtentwicklung Abt. 61)

Fr. Schilling (Ref. Recht und Ordnung Stral3enverkehrsbehoérde)
Hr. Weigel (Polizeidirektion KL)

Hr. Redenbach (Landesbetrieb Mobilitat KL)

Hr. Habermann (Technische Werke KL)

Gegenstand der Informationsveranstaltung:

Gemal § 47d BImSchG haben die zustadndigen Behdrden aufbauend auf die Ergebnis-
se der Larmkartierung Larmaktionsplane aufzustellen. Die Stadt Kaiserslautern hat als
zustandige Behdérde bis zum 18.07.2008 Larmaktionsplane fir die Hauptverkehrsstra-
Ren mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 6 Mio. Kfz pro Jahr aufzustellen. Die
Aktionsplane haben den Mindestanforderungen des Anhangs V der Umgebungslarm-
richtlinie zu entsprechen.

In der Stadt Kaiserslautern ist bei der Erarbeitung der Larmaktionsplane analog zu den
Verfahren der Bauleitplanung eine gestufte Beteiligung von Tragern offentlicher Belan-
ge (TOB) und von lokalen Akteuren vorgesehen.

Gegenstand der Informationsveranstaltung ist die Unterrichtung der TOB Uber den
aktuellen Stand der Larmaktionsplanung und der Aufruf zur Abgabe von Informationen
Uber durchgeflihrte oder geplante Larmminderungsmalfinahmen.

Vorstellung aktueller Stand der Larmaktionsplanung:
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Die Trager offentlicher Belange wurden Uber die Grundlagen der Larmaktionsplanung
(L&rmkartierung) und den aktuellen Stand der Larmaktionsplanung informiert. Insbe-
sondere wurde auf durchfihrbare MaRnahmen in der ersten Stufe der Larmaktionspla-
nung hingewiesen.

Herr Frohberger hat darauf hingewiesen, dass fur die Stadt Kaiserslautern mittlerweile
Daten aus einer Laserscanbefliegung vorliegen. Diese Daten kénnen fiir die zweite
Stufe der Larmkartierung (Hauptverkehrsstrallen mit einem Verkehrsaufkommen > 6
Mio. Kfz p.a.) und Aktionsplanung herangezogen werden. Dariber hinaus wurde das
LBM gebeten, genauere Informationen Uber die Larmschutzanlagen an der BAB 6 zu
Ubermitteln.

Herr Habermann stellte die Frage nach den in der Larmkartierung bertcksichtigten
Larmquellen. In der Larmaktionsplanung werden nur die in der zugrundeliegenden
Larmkartierung einbezogenen Larmquellen (Straf3enverkehrslarm von Hauptverkehrs-
stralRen mit einem Verkehrsaufkommen > 3. Mio. Kfz p.a.) berucksichtigt.

Abstimmung TOB:

Die FIRU mbH wird in Laufe der kommenden Woche (KW 16) mit den anwesenden
TOB in Kontakt treten um den weiteren Abstimmungsbedarf zu klaren.
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Tabelle 13: Stellungnahmen der Trédger 6ffentlicher Belange zum Entwurf des Ldrmaktionsplans

Anregungen, Bedenken, Hinweise

Stellungnahme

Beschlussempfehlung

Struktur- und Genehmigungsdi-
rektion Sid

keine Anregungen und Bedenken

Keine weitere Veranlassung

DB Services Immobilien GmbH

Bei Inanspruchnahme von DB-eigenen
Flachen fur aktive Schallschutzmal3-
nahmen sind Gestattungsvertrage und
Baudurchflihrungsvereinbarungen mit
der Deutschen Bahn AG zu treffen.

Auf den Flachen der DB AG sind derzeit
keine Larmschutzmallnahmen vorgese-
hen

Keine weitere Veranlassung

Im Bereich der Strecke 3280 Hom-
burg(Saar) Hbf - Ludwigshafen (Rhein)
Hbf sollen die folgenden Strecken
schalltechnisch untersucht werden:

Kaiserslautern zwischen ca. Bahn-km
35,5 und Bahn-km 36,1

Kaiserslautern Bahnheim zwischen ca.
Bahn-km 40,8 und Bahn-km 41,5

Kaiserslautern Bahnhof zwischen ca.
Bahn-km 42,9 und Bahn-km 44,1

Die Termine hierzu stehen seitens der
Bahn bislang noch nicht fest.

Die Untersuchung des Schienenver-
kehrslarms wird in dem noch aufzustel-
lenden Larmaktionsplan der ersten Stufe
fur die Haupteisenbahnstrecken berick-
sichtigt werden.

Keine weitere Veranlassung

Bitte um Einbeziehung in den weiteren
Verfahrensablauf.

Die DB Services Immobilien GmbH wird
in den weiteren Verfahrensablauf mit
einbezogen

Keine weitere Veranlassung
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Anregungen, Bedenken, Hinweise

Stellungnahme

Beschlussempfehlung

IHK Pfalz — Dienstleistungszent-
rum Kaiserslautern

Einfihrung von Tempo 30 Zonen auf
den Hauptverkehrsstrafien beeintrachti-
gen den Verkehrsfluss und sind daher
nicht zielfihrend.

In der Larmaktionsplanung sind keine
MafRnahmen zur Reduzierungen der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf
den HauptverkehrsstralRen vorgesehen.

Keine weitere Veranlassung

Als MaRnahmen werden aufgefihrt:

Verstetigung des Verkehrs (Grine
Welle)

Frihzeitige Beseitigung von Fahrbahn-
schaden

Beseitigung von Verkehrsengpassen

Nach den der Larmkartierung und der
Larmaktionsplanung zugrundeliegenden
Berechnungsvorschriften der ,Vorlaufi-
gen Berechnungsmethode fir den
Umgebungslarm an Strallen” (VBUS)
werden MalRnahmen zur Verstetigung
des Verkehrsflusses sowie unterschied-
liche Fahrzustande nicht bertcksichtigt.
Gleiches gilt fir Fahrbahnschaden.
Diese MalRnahmen flihren zwar subjek-
tiv zur einer Verringerung der Larmbe-
lastung, kénnen aber mit den Berech-
nungsmethoden der VBUS nicht abge-
bildet werden.

Weiterleitung an das zustandige Fach-
referat 66
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Anregungen, Bedenken, Hinweise

Stellungnahme

Beschlussempfehlung

Landesbetrieb Mobilitat Rhein-
land-Pfalz, Kaiserslautern

Eine Geschwindigkeitsreduzierung
innerhalb der Ortsdurchfahrt von

50 km/h auf 30km/h und auf3erhalb der
Ortsdurchfahrt von 70 km/h auf 50 km/h
steht der besonderen Verkehrsfunktion
der Stral3en entgegen.

Das LMB verweist auf die Richtlinien fur
strallenverkehrsrechtliche Ma3hahmen
zum Schutz der Bevélkerung durch
Larm. Demnach soll durch stralsenver-
kehrsrechtliche MaRnahmen der Beur-
teilungspegel unter den Richtwert abge-
senkt, mindestens jedoch eine Pegel-
minderung um 3 dB(A) bewirkt werden.
Dies wirde durch die Geschwindigkeits-
reduzierungen jedoch nicht erreicht
werden.

In der Larmaktionsplanung sind keine
MafRnahmen zur Reduzierungen der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf
den HauptverkehrsstralRen vorgesehen.

Keine weitere Veranlassung

Landesbetrieb Mobilitat Rhein-
land-Pfalz, Koblenz

Enthalt der Larmaktionsplan MalRnah-
men, die durch eine andere Fachbehor-
de, so z.B. die StraRen- und Verkehrs-
behodrde, im Rahmen ihrer Zustandigkeit
umzusetzen sind, so ist vor der verbind-
lichen Festsetzung im Plan mit der
zustandigen Fachbehdrde Einverneh-
men herzustellen.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genom-
men.

Keine weitere Veranlassung

Landwirtschaftskammer Rhein-
land-Pfalz

Bei einer Veranderung des Larmschutz-
walls in Richtung der Autobahn BAB 6
ist eine Abstimmung mit der Landwirt-
schaftskammer zwingend erforderlich

Der Larmaktionsplan sieht keine Veran-
derung des Larmschutzwalls entlang der
BAB 6 vor.

Keine weitere Veranlassung
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Anhang 1: Literaturverzeichnis

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirklungen durch Luftverunreini-
gungen, Gerausche, Erschitterungen und &ahnliche Vorgange (Bundes-
Immissionsschutzgesetz — BImSchG), neugefasst durch Bek. v. 26.09.2002 |
3830, zuletzt geandert durch Art. 1 G v. 23.10.2007 | 2470.

Vierunddreiigste Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetztes  (Verordnung Uber die  Larmkartierung —
34. BImSchV) vom 06.03.2006, verkiindet am 15,. Marz 2006 (BGBI. | S. 516)
[34. BImSchV].
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Anhang 2: Emissionspegel der Straen
StraBe DTV | Vmaxpiw | Vmaxw | Mbp Po Me Pe My PN
Kfz/24h| Km/h | Km/k | Kfz/h % Kfz/h % Kfz/h %
B 270 -1 17.808 | 100 80 1.104,1 20 747,9 20 195,9 20
B 270 -2 27.680 | 100 80 1.716,1 20 1.162,6 20 304,5 20
B 270 -3 40.989 | 100 80 |2541,3] 20 |1.721,5| 20 450,9 20
B 270 -3 40.989 | 50 50 [2.541,3] 20 [1.721,5] 20 450,9 20
B 270 -4 20.495 50 50 1.270,6 20 860,8 20 225,5 20
B 270-5 31.168 | 50 50 ]1.9324| 20 |1.309,1| 20 342,9 20
B 270 -6 19.877 50 50 1.232,3 20 834,8 20 218,7 20
B 270 Abbieg. NO 5.123 50 50 317,6 20 215,2 20 56,4 20
B 270 Abbieg. NW 5.123 50 50 317,6 20 215,2 20 56,4 20
B 270 Abbieg. SO 5.123 50 50 317,6 20 215,2 20 56,4 20
B 270 Abbieg. SW 5.123 50 50 317,6 20 215,2 20 56,4 20
B 37 -01 37.940 | 50 50 [2.3522| 20 [1.593,5| 20 417,3 20
B 37 -02 5.506 50 50 341,4 20 2313 20 60,6 20
B 37 -03 6.050 50 50 3751 20 2541 20 66,6 20
B 37 -04 11.606 50 50 719,6 20 487,5 20 127,7 20
B 37 -05 26.000 50 50 1.612,0 20 1.092,0 20 286,0 20
B 37 -06 6.402 50 50 396,9 20 268,9 20 70,4 20
B 37 -07 6.402 50 50 396,9 20 268,9 20 70,4 20
B 37 -08 12.804 | 50 50 793,9 20 537,8 20 140,8 20
B 37 -09 9.564 50 50 593,0 20 401,7 20 105,2 20
B 37 -10 13.471 50 50 835,2 20 565,8 20 148,2 20
B 37 -11 18.559 | 50 50 ]1.150,6] 20 779,5 20 204,2 20
B 37-12 11.213 50 50 695,2 20 471,0 20 123,3 20
B 37 -13 7.062 50 50 437,8 20 296,6 20 77,7 20
B 37 -14 10.021 50 50 621,3 20 420,9 20 110,2 20
B 37-15 11.933 50 50 739,9 20 501,2 20 131,3 20
B 37-16 4.151 50 50 257,4 20 174,3 20 45,7 20
B 37-17 11.365 | 50 50 704.,6 20 477,3 20 125,0 20
B 37 -18 13.923 50 50 863,2 20 584,8 20 153,2 20
B 37-19 18432 | 50 50 ]1.142,7| 20 7741 20 202,8 20
B 37 -20 14.196 50 50 880,2 20 596,2 20 156,2 20
B 37 -21 16.437 50 50 1.019,0 20 690,4 20 180,8 20
B 37 -22 15.796 | 50 50 979,4 20 663,4 20 173,8 20
B 37 -23 21.954 50 50 1.361,1 20 9221 20 241,5 20
B 37-24 18.757 | 50 50 ]1.162,9| 20 787,8 20 206,3 20
B 37-25 18.716 | 50 50 [1.160,3| 20 786,1 20 205,9 20
B 37 -25 18.716 50 50 1.160,3 20 786,1 20 205,9 20
B 37 -25 18.716 | 70 70 ]1.160,3| 20 786,1 20 205,9 20
BAB 6 -1 57.300 | 130 80 3.649,5| 11,9 |2.300,7| 18,0 709,7 25
BAB 6 -2 55.500 | 130 80 3.502,1| 16,4 |2.264,2| 24,1 718,7 32,5
BAB 6 -2 55.500 80 60 3.502,1| 164 |2.264,2| 241 718,7 32,5
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StraBe DTV | Vmaxpiw | Vmaxew | Mbp Po Me Pe My PN

Kfz/24h| Km/h | Km/k | Kfz/h % Kfz/h % Kfz/h %
BAB 6 -2 55.500 | 100 80 |3.502,1| 16,4 |2.264,2| 241 718,7 | 325
BAB 6 -3 39.500 | 130 80 [2.502,5| 14,5 [1.600,5| 21,52 | 501,9 | 29,4
BAB 6 -3 39.500 | 100 80 [2.5025| 145 [1.6005] 215 | 501,9 | 294
BAB 63 -1 13.289 | 100 80 8466 | 11,9 | 5334 | 17,91 | 164,5 | 24,9
BAB 63 -2 13.289 50 50 846,6 | 11,9 | 5334 | 17,91 | 1645 | 24,9
BAB 63 -3 26.577 | 130 80 1.693,0] 11,9 [1.066,8| 17,91 | 328,9 | 249
Hellmut-Hartert-Str. 9.669 50 50 599,5 10 406,1 6,5 106,4 3
K12 17.581 50 50 1.090,0| 20 738,4 15 140,7 10
L 387 -1 19.068 50 50 1.182,2| 20 800,9 15 152,5 10
L 387 -2 18.634 50 50 1.155,3| 20 782,6 15 149,1 10
L 387 -3 9.317 50 50 577,7 20 391,3 15 74,5 10
L 387 -4 9.317 50 50 577,7 20 391,3 15 74,5 10
L 395 -1 16.940 50 50 1.050,2| 20 711,5 15 135,5 10
L 395-2 20.480 50 50 1.269,7| 20 860,2 15 163,8 10
L 395 -3 31.080 50 50 1.926,9| 20 1.3054| 15 248,6 10
L3954 23.325 50 50 1.446,1 20 979,7 15 186,6 10
L 395 -5 34.831 50 50 [2.159,5] 20 1.4629| 15 278,7 10
L 395 -6 29.798 50 50 1.847,4| 20 1.251,5| 15 2384 10
L 3957 37.901 50 50 [2.349,8| 20 1.591,8| 15 303,2 10
M.-Luther-Str. 01 4.719 50 50 292,6 10 198,2 6,5 51,9 3
M. -Luther-Str. 02 5.923 50 50 367,2 10 248,8 6,5 65,2 3
M. -Luther-Str. 03 2.964 50 50 183,8 10 124,5 6,5 32,6 3
Pariser Stralle -1 22.823 50 50 14150 10 958,6 6,5 251,1 3
Pariser Strale -1a 11.411 50 50 707,5 10 479,3 6,5 125,5 3
Pariser StralRe -1b 11.411 50 50 707,5 10 479,3 6,5 125,5 3
Pariser Strale -2 13.490 50 50 836,4 10 566,6 6,5 148,4 3
Siidtangente -1 10.166 50 50 630,3 10 427,0 6,5 111,8 3
Sidt. -2 (L503) 18.019 50 50 1.117,1 20 756,8 15 144,2 10
Sudtangente -3 14.123 50 50 875,6 10 593,2 6,5 155,4 3
Sidtangente -4 18.000 50 50 1.116,0] 10 756,0 6,5 198,0 3
Sidtangente -5 20.769 50 50 1.287,6| 10 872,3 6,5 228,5 3
Sudt. —6 (L504) 13.122 50 50 813,6 20 551,1 15 105,0 10
Siidtangente Kreisel 18.000 30 30 1.116,0] 10 756,0 6,5 198,0 3
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Anhang 3: Datenblatter
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