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| 1 Grundlagen

1.1 Aufgabenstellung

Mit der Aufstellung des Bebauungsplans ,Entersweilerstral’e — Kniebrech* werden
die bauplanungsrechtlichen Voraussetzungen fir die Errichtung einer Rettungs-
wache mit erganzenden Nutzungen und einem Wohngebaude stddstlich der Stra-
Renkreuzung Entersweilerstralle — Kniebrech — Donnersbergstral3e in Kaiserslau-
tern geschaffen.

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans umfasst eine rund 0,96 Hektar grof3e
Flache sidlich der Entersweilerstralie, die bisher als Parkplatz und Flache fiir Son-
derveranstaltungen (z.B. Zirkus) genutzt wurde. Der Uberwiegende Teil des Gel-
tungsbereichs soll als Flache fir den Gemeinbedarf mit der Zweckbestimmung
Rettungswache festgesetzt werden. In dieser Gemeinbedarfsflache sind einge-
schossige Fahrzeughallen fir die Rettungswache und den Katastrophenschutz
und ein viergeschossiges Gebaude mit Raumen fur die Rettungswache, den Ka-
tastrophenschutz und ein Weiterbildungszentrum inklusive Ubernachtungsmég-
lichkeiten geplant. Im westlichen Teil des Plangebiets wird ein Urbanes Gebiet
festgesetzt. In dem Urbanen Gebiet soll ein sechsgeschossiges Gebaude mit tiber-
wiegend Wohnnutzung und erganzenden gewerblichen Nutzungen errichtet wer-
den.

Sudlich grenzt die Flache der Jugendverkehrsschule an das Plangebiet an. Der
Schulungsbetrieb auf der Flache der Jugendverkehrsschule findet ausschlief3lich
im Tagzeitraum statt. Es wird davon ausgegangen, dass der Schulungsbetrieb auf
der Flache der Jugendverkehrsschule an den nachstgelegenen Fassaden des ge-
planten Gebaudes im Urbanen Gebiet keine unzumutbaren Gerauscheinwirkun-
gen verursacht.

In rund 120 m Entfernung westlich des Pangebiets verlauft die Bahnstrecke 3303
Kaiserslautern - Bad Kreuznach. In rund 90 m Entfernung sudlich des geplanten
Urbanen Gebiets verlauft die Bahnstrecke 3280 Kaiserslautern - Neustadt. Sudlich
der Bahnstrecke befinden sich mehrere Fuliballplatze. In rund 300 m stdlich des
Plangebiets liegen die Schiel3stadnde des Polizei-Sportvereins Kaiserslautern.

In der Bebauungsplanung sind die Schallschutzbelange zu berticksichtigen. Als
Grundlage hierfur sind schalltechnische Untersuchungen durchzufihren.

Zu untersuchen und zu beurteilen sind:

- die Verkehrslarmeinwirkungen im Plangebiet durch den Kfz-Verkehr auf der
Entersweilerstral’e und der Donnerbergstrale und den Schienenverkehr auf
den Bahnstrecken 3280 und 3303,

- die Sportanlagenlarmeinwirkungen im Plangebiet durch Fuliballspiele auf
den bestehenden Fullballplatzen sidlich des Plangebiets,

- die Schiellarmeinwirkungen durch den Betrieb der Schiestande des Poli-
zei-Sportvereins Kaiserslautern,
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- die Gewerbelarmeinwirkungen an bestehenden stérempfindlichen Nutzun-
gen in der Umgebung des Plangebiets und im geplanten Urbanen Gebiet
durch den Betrieb der Rettungswache und des Katastrophenschutzes im Re-
gelbetrieb,

- die Gerauscheinwirkungen an bestehenden stérempfindlichen Nutzungen in
der Umgebung des Plangebiets und im geplanten Urbanen Gebiet durch Ein-
satzfahrten der Rettungswache und des Katastrophenschutzes mit Signal-
horn.

Die Verkehrslarmeinwirkungen im Plangebiet sind anhand der Orientierungswerte
der DIN 18005 zu beurteilen. Die Sportanlagenlarmeinwirkungen sind gemaf
Sportanlagenlarmschutzverordnung (18. BImSchV) zu beurteilen. Bei prognosti-
zierten Uberschreitungen der Orientierungswerte bzw. Immissionsrichtwerte sind
Mafnahmen zum Larmschutz zu prifen und Vorschlage flr entsprechende Schall-
schutzfestsetzungen zu erarbeiten.

Zur Ermittlung der im Plangebiet zu erwartenden SchielRgerauscheinwirkungen
durch den Schielbetrieb auf den Schie3stdnden des Polizei-Sportvereins Kaisers-
lautern werden vorhandene Unterlagen (z.B. Auszlige aus Genehmigungsunterla-
gen, Schalltechnische Untersuchungen, Messberichte) ausgewertet.

Die durch den Regelbetrieb der Rettungswache und des Katastrophenschutzes
(Krankentransportfahrten, Ubungsbetrieb, Fahrzeugwartung und Fahrzeugtests)
und die Einsatzfahrten zu erwartenden Gerauscheinwirkungen sind gemaf
TA Larm zu beurteilen. Erforderlichenfalls sind bauliche oder organisatorische
MaRnahmen zum Larmschutz vorzusehen und entsprechende Festsetzungsvor-
schlage zu formulieren. Kann bei Einsatzfahrten mit Einsatz des Signalhorns durch
vertretbare bauliche oder organisatorische Ma3nahmen die Einhaltung der Immis-
sionsrichtwerte der TA Larm nicht sichergestellt werden, sind Hinweise zum Um-
gang mit diesen verbleibenden Uberschreitungen im Rahmen der Abwagung im
Bebauungsplanverfahren zu geben.

1.2 Plangrundlagen

Die schalltechnische Untersuchung basiert auf folgenden Karten- und Datengrund-
lagen:

e Digitales Gelandemodell (dgm1) und LoD-Daten, Gbermittelt durch das
Landesamt fiir Vermessung und Geobasisinformationen Rheinland-Pfalz
am 01.04.2025;

e Vorentwurf des Bebauungsplans ,Entersweilerstralke — Kniebrech"
Ka — 0/191 der Stadt Kaiserslautern, Stand Oktober 2024;

e Strukturkonzept fur die geplanten Bebauung im Geltungsbereich des Be-
bauungsplans ,Entersweilerstral’e — Kniebrech® Ka — 0/191 Ubermittelt
durch den Auftraggeber am 03.04.2025;

e Angaben zu den Kfz-Bewegungen und sonstigen Betriebstatigkeiten durch
die geplante DRK-Rettungswache, E-Mail-Schreiben des Auftraggebers
vom 31.03.2025;
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e Ergebnisse von Strallenverkehrszahlungen vom 03./04.04.2025, Gbermit-
telt durch die Stadt Kaiserslautern am 07.04.2025;

o Mobilitdtsplan Klima+ 2030 — Kaiserslautern, Klimaschutz Teilkonzept Mo-
bilitat, Plane Plan 24.1a und 24.1b Prognose-Nullfall 2030 — Verkehrsbe-
lastungen, Stadt Kaiserslautern, 2018;

e Aktuelle Schienenverkehrsprognosen 2030 fir die Bahnstrecken 3280 und
3303 der Deutschen Bahn AG, Ubermittelt vom Verkehrsdatenmanage-
ment der DB AG am 14.04.2025;

e Technischer Bericht Nr. TB_2728064, Gerdauschimmissionsmessungen zur
Erstellung einer Immissionsprognose beim Betrieb der Schie3sténde des
Polizei-Sportvereins PSV Kaiserslautern, am Kniebrech in 67657 Kaisers-
lautern, TUV SUD Industrie Service GmbH, Stuttgart, 2017.

1.3 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Die Ermittlung und Bewertung der zu erwartenden Verkehrslarmeinwirkungen
erfolgt nach:

e DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau, Juli 2023 [DIN 18005] in Verbin-
dung mit Beiblatt 1 zur DIN 18005 Schalltechnische Orientierungswerte flr
die stadtebauliche Planung, Juli 2023.

Die Ermittlung und Bewertung der zu erwartenden Sportanlagenlarmeinwirkun-
gen im Plangebiet erfolgt nach:

e 18. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes,
Sportanlagenlarmschutzverordnung vom 18. Juli 1991 (BGBI. | S. 1588,
1790), zuletzt geandert durch Artikel 1 der Verordnung vom 8. Oktober
2021 (BGBI. | S. 4644).

Die Ermittlung und Bewertung der zu erwartenden Gewerbelarmeinwirkungen
im Plangebiet und in der Umgebung erfolgt nach:

e Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26.
August 1998 (GMBI. S. 503), zuletzt geandert durch Bekanntmachung des
BMUB vom 01. Juni 2017, in Kraft getreten am 09. Juni 2017 [TA Larm];

e DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau, Teil 1, Juli 2023 [DIN 18005], i.V.m.
Beiblatt 1 zur DIN 18005 Schalltechnische Orientierungswerte.

Fiar die Emissions- und Schallausbreitungsberechnungen werden weiterhin fol-
gende Berechnungsvorschriften und sonstige Erkenntnisquellen herangezogen:

e Anlage 2 (Schall 03) der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes  (Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die zuletzt durch
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Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) gean-
dert worden ist [Schall 03];

¢ Richtlinien fur den Larmschutz an Straen - RLS-19, Ausgabe 2019
[RLS-19];

e Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz: Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage
2007 [Parkplatzlarmstudie];

e DIN 4109-1 ,Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen®,
Januar 2018 [DIN 4109-1];

¢ DIN 4109-2 ,Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische Nachweise
der Erflullung der Anforderungen®, Januar 2018 [DIN 4109-2];

e DINISO 9613 Teil 2 ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien®
- ,Allgemeines Berechnungsverfahren®, Oktober 1999 [DIN ISO 9613-2];

¢ VDI-Richtlinie 2720 ,Schallschutz durch Abschirmung im Freien®, Marz
1997 [VDI 2720];

¢ VDI 3770 ,Emissionskennwerte technischer Schallquellen Sport- und Frei-
zeitanlagen®, September 2012.

1.4 Anforderungen

Die Verkehrslarmeinwirkungen innerhalb des Plangebiets werden anhand der
Orientierungswerte des Beiblatts 1 zur DIN 18005 beurteilt. Innerhalb des Gel-
tungsbereichs des Bebauungsplans ist die Festsetzung eines Urbanen Gebiets
(MU) und von Flachen fur den Gemeinbedarf (gesundheitlichen Zwecken dienende
Gebaude und Einrichtungen: Rettungswache) vorgesehen. Zur Beurteilung der
Verkehrslarmeinwirkungen werden Orientierungswerte flr Urbane Gebiete (ge-
plantes MU) und fir Gewerbegebiete (Rettungswache) herangezogen:

Tabelle 1: Orientierungswerte DIN 18005 Verkehr

Gebietsart Orientierungswert in dB(A)

Tag (6-22 Uhr) Nacht (22-6 Uhr)
Urbanes Gebiet (MU) 60 50
Gewerbegebiet (GE) 65 50

Mit der Einhaltung des Orientierungswerts soll nach Beiblatt 1 der DIN 18005 die
,mit der Eigenart des betreffenden Baugebiets oder Bauflache verbundene Erwar-
tung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen® erfillt werden. Da sich in
vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bei bestehen-
den Verkehrswegen und in Gemengelagen die Orientierungswerte oft nicht einhal-
ten lassen, kann im Rahmen der Abwagung beim Uberwiegen anderer Belange
von ihnen abgewichen werden. In diesem Fall soll ein Ausgleich durch geeignete
Larmschutzmalnahmen (z.B. Grundrissgestaltung, baulicher Schallschutz) vorge-
sehen und planungsrechtlich gesichert werden.

Zur Beurteilung der Gerauscheinwirkungen der bestehenden Sportanlage auf
die geplante Bebauung innerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplans sind
die Beurteilungsverfahren der 18. BImSchV - Sportanlagenlarmschutzverordnung
heranzuziehen.
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Nach der Sportanlagenlarmschutzverordnung sind Sportanlagen so zu betreiben,
dass die in § 2 der Verordnung fiir die verschiedenen Gebietsarten genannten Im-
missionsrichtwerte nicht Uberschritten werden. Die Immissionsrichtwerte der
18. BImSchV fiir Urbane Gebiete und Gewerbegebiete sind in der folgenden Ta-
belle dargestellt.

Tabelle 2: Immissionsrichtwerte 18. BImSchV

Gebietsart Immissionsrichtwerte 18. BImSchV in dB(A)
Tag auRerhalb der Ru-| Tag innerhalb der Ru- | lauteste Nachtstunde
hezeit, Ruhezeit am hezeit am Morgen

Abend, Ruhezeit am
Sonn-/Feiertagmittag

Urbanes Gebiet (MU) 63 58 45

Gewerbegebiet (GE) 65 60 50

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf folgende Beurteilungszeiten:

Tabelle 3: Beurteilungszeitrdume nach § 2 18. BImSchV

Beurteilungszeit Werktage Sonn- und
Feiertage
Tag auRerhalb der Ruhezeiten 8.00 - 20.00 Uhr 9.00 - 13.00 Uhr
15.00 - 20.00 Uhr
12 Stunden 9 Stunden
Tag innerhalb Ruhezeiten 6.00 - 8.00 Uhr 7.00 - 9.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr 13.00 - 15.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr
je 2 Stunden je 2 Stunden
Nacht 22.00 - 6.00 Uhr 22.00 - 7.00 Uhr
lauteste Stunde lauteste Stunde

Die Ruhezeit am Sonntag ist nur zu berlicksichtigen, wenn die Nutzungsdauer der
Sportanlage in der Zeit zwischen 9.00 und 20.00 Uhr 4 Stunden oder mehr betragt.
Betragt die gesamt Nutzungszeit der Anlage weniger als 4 Stunden und fallen
mehr als 30 Minuten der Nutzungszeit in die Zeit von 13.00 bis 15.00 Uhr, gilt als
Beurteilungszeit ein Zeitabschnitt von 4 Stunden, der die volle Nutzungszeit um-
fasst.

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen die 0.g. Immissionsrichtwerte um
nicht mehr als 30 dB(A) am Tag und um nicht mehr als 20 dB(A) in der Nacht Gber-
schreiten.

Die Gewerbelarmeinwirkungen an den nachstgelegenen stérempfindlichen Nut-
zungen in der Umgebung und an den geplanten Gebauden im Plangebiet werden
nach der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm ermittelt und
beurteilt. Die TA Larm dient dem Schutz vor sowie der Vorsorge gegen schadliche
Umwelteinwirkungen durch Gewerbelarm. Sie gilt fir genehmigungsbedurftige und
nicht genehmigungsbediirftige Anlagen. Die Vorschriften der TA Larm sind u.a. zu
beachten fir nicht genehmigungsbeddrftige Anlagen bei der Prufung der Einhal-
tung der Betreiberpflichten (§ 22 BImSchG) im Rahmen der Prifung von Antréagen
im Baugenehmigungsverfahren. Durch die Beurteilung von Gewerbegerauschen
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im Rahmen der Bebauungsplanung nach TA Larm kann sichergestellt werden,
dass keine Nutzungen festgesetzt werden, die nach TA Larm nicht genehmigungs-
fahig waren. Die nachstgelegenen Gebaude mit stérempfindlichen Nutzungen in
der Umgebung des Plangebiets sind die Gebaude Kniebrech 4, Entersweiler-
stral’e 2 (Wohnheim Zoar) und Enterseilerstralle 7. Im Flachennutzungsplan sind
die Gebaude Kniebrech 4 und Entersweilerstral’e 2 als Gemeinbedarfsflache und
das Gebaude Enterseilerstrale 7 als Wohnbauflache dargestellt. Entsprechend
ihrer Schutzwirdigkeit werden fir die drei Gebaude die Immissionsrichtwerte flr
Allgemeine Wohngebiete angesetzt.

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir Gewerbelarmeinwirkungen in den hier
relevanten Gebietsarten sind in der folgenden Tabelle angegeben:

Tabelle 4: Immissionsrichtwerte TA Larm

Gebietsart Immissionsrichtwert in dB(A)
Tag (6-22 Uhr) | Nacht (22-6 Uhr)
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 40
Urbanes Gebiet (MU) 63 45
Gewerbegebiet (GE) 65 50

Zur Beurteilung der Immissionen am Tag ist nach TA Larm der gesamte 16-stun-
dige Tagzeitraum von 06.00 bis 22.00 Uhr heranzuziehen. Bei der Bildung der Be-
urteilungspegel fir Immissionsorte in Allgemeinen Wohngebieten ist fur die Ge-
werbelarmeinwirkungen in den Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (werktags
6.00 bis 7.00 Uhr und 20.00 bis 22.00 Uhr) ein Zuschlag von 6 dB(A) zu berick-
sichtigen. Der Immissionsrichtwert Nacht bezieht sich auf die unglnstigste (sog.
lauteste) Nachtstunde zwischen 22.00 und 06.00 Uhr, in der das héchste Emissi-
onsaufkommen zu erwarten ist.

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm beziehen sich auf die malRgebenden Im-
missionsorte. Diese liegen in bebauten Gebieten 0,5 m vor dem Fenster von
schutzbedurftigen Rdumen nach DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau®. Schutzbe-
dirftige Raume sind insbesondere Wohn- und Schilafraume.

Nach Punkt 3.2 der TA Larm ist der Immissionsbeitrag einer zu beurteilenden An-
lage im Regelfall als nicht relevant anzusehen, wenn die Zusatzbelastung der zu
beurteilenden Anlagen den Immissionsrichtwert am mafgeblichen Immissionsort
um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.

Fir die Beurteilung der Gerauscheinwirkungen durch Einsatzfahrten von Rettungs-
diensten bestehen keine allgemein glltigen Beurteilungskriterien. Die Ge-
rauscheinwirkungen durch die vom Plangebiet ausgehenden Einsatzfahrten mit
Signalhorneinsatz werden in Anlehnung an die Kriterien der TA Larm beurteilt.
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2 Verkehrslarmeinwirkungen im Plangebiet

Relevante Verkehrslarmeinwirkungen im Plangebiet sind durch den Stral3enver-
kehr auf der Entersweilerstralte, der Donnersbergstral3e, der Barbarossastralle
und der Strae Kniebrech sowie durch den Schienenverkehr auf den Bahnstre-
cken 3280 und 3303 zu erwarten.

21 Emissionsberechnung
Strallen

Fur die relevanten Abschnitte der Entersweilerstral’e, der Donnersbergstralle, der
Barbarossastrale und der Straf3e Kniebrech liegen die Ergebnisse einer 24-Stun-
den Verkehrszahlung am 03./04.04.2025 vor. Gezahlt wurden die Verkehrsmen-
gen in 9 Fahrzeugkategorien in 10-Minuten-Intervallen. Aus diesen Zahldaten wur-
den die Verkehrsmengen und Verkehrsanteile, die fur Verkehrslarmberechnungen
gemal RLS-19 erforderlich sind, berechnet. Fir die Prognoseberechnungen wer-
den die aus den Zahldaten ermittelten Verkehrsmengen um 15% erhéht. Die an-
gesetzten Verkehrsmengen liegen Uber den im Plan 24.1a des Mobilitatsplans
Klima+ 2030 der Stadt Kaiserslautern angegebenen Prognose-Verkehrsbelastun-
gen und damit ,auf der sicheren Seite“. Auf allen Stralienabschnitten wird eine
zulassige Geschwindigkeit von 50 km/h angesetzt. Fir die relevanten Strallenab-
schnitte werden gemaR RLS-19 folgende Schalleistungspegel berechnet.

Tabelle 5: StraBen Emissionsberechnung

StraBe DTV | Mtag | MNacnt | p1T | p2T |KradT| pIN | p2N |Krad N| LwaT | LwaN
[Kfzi24h]| [Kizih] | [Kfzih] | [%] [%] [%] [%] [%] [%] | [dB(A)] | [dB(A)]

Barbarossastr./ En-
tersweilerstr. West | 20-800 | 1.233 | 1351 | 10,22 | 0,84 | 0,92 | 9,79 1,44 | 0,21 857 | 76,0

Donnersbergstrale| 16.200 | 959 | 113,4 | 10,90 | 095 | 0,85 | 10,39 | 1,73 | 0,25 | 846 | 753

Entersweilerstrae
ost 6.200 | 376 250 | 877 | 043 | 209 | 862 | 0,00 | 0,00 | 80,5 | 683

Kniebrech 1150 | 70 36 | 114 | 071 | 1,13 | 400 | 0,00 | 000 | 731 | 594

DTV= Durchschnittliche Tagliche Verkehrsmenge in Kfz/24h; M= Durchschnittliche stiindliche Ver-
kehrsmenge in Kfz/h; p1= Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe Lkw1 in %; p2= Fahrzeuge der Fahrzeug-
gruppe Lkw2 in %; vmax. = zuldssige Hochstgeschwindigkeit; L‘'wa T/N = ldngenbezogene Schallleis-
tungspegel gemal RLS-19 Tag/Nacht

Langsneigungskorrekturen (fur Steigungen und Gefalle im Stralenverlauf) werden

im digitalen Gelandemodell ermittelt und rechnerisch gemaf RLS-19 berlicksich-
tigt.
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Schiene

Fir den Schienenverkehr auf den beiden Bahnstrecken 3280 und 3303 liegen ak-
tuelle Schienenverkehrsprognosen (Stand 04/2025) fir das Jahr 2030 vor. Auf der
Grundlage dieser Daten werden fur die beiden Bahnstrecken gemaf Schall 03 fol-
gende Schallleistungspegel berechnet:

Tabelle 6: Schiene Emissionsberechnung

3280 s Gleis: Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zage |Geschwin-| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m|[0m]|4m | 5m
5| 32801 GZE 13,0 9,0 100 734 - | 825|666 |420)|839|680)|434
6 | 32802 GZE 20 1,0 120 734 - | 755(592|378|755|592|378
7 | 3280 3 GZ-E 3,0 20 150 207 - 733|544 (444| 745|557 457
8 | 32804 I1C-E 3,0 - 200 283 - 73,1550 444 - - -
9 | 32805 ICE 4.0 1,0 250 201 - 70,1 (520 |43,7|67,1| 490|407
10 | 32806 TGV 1,0 - 280 153 - | 652494397 - - -
11 | 3280 7 RB/RE-E 16,0 2,0 160 135 - | 759|567 |54,7)| 699|506 | 48,7
12 | 32808S 37,0 11.0 140 135 - | 783[592 | 569)|760|569 546
Gesamt 79.0 260 - - - 1857|688 |595)|856] 691|564
Schienen- Fahrflachen- | Strecken]{Kurvenfa| Gleisbrems- | Vorkehrungen g Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwirjgerdusch| gerdusch KL | Quietschgerdusche | Gerdusche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - 150,0 - - - - - -
3280 n Gleis: Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zuge |Geschwin-| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om[4m 5m|Om|[4m | 5m
5| 32801 GZE 13,0 9,0 100 734 - | 825|666 |42,0)|839|680)|434
6 | 32802 GZE 2,0 1,0 120 734 - | 755(592|37,8)|755|592|378
7| 3280 3GZE 3,0 20 150 207 - | 733|544 |444|745| 557|457
8| 32804 ICE 3,0 1,0 150 283 - | 73,1(550|444| 713|533 |427
9| 32805ICE 4,0 1,0 150 201 - | 70,1 (520 |43,7|67,1|49,0|40,7
10 | 32806 TGV 1,0 - 150 153 - | 652494397 - - -
11 | 3280 7 RB/RE-E 16,0 2,0 150 135 - | 759|567 |54,7)| 699|506 | 48,7
12 | 32808S 37.0 11.0 140 135 - | 783[592|569)760]5.9]546
Gesami 79.0 270 - - - |857/688505)858|69.3 566
Schienen- Fahrflachen- |Strecken{ Kurvenfa| Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Brucke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwirjgerdusch| gerdusch KL | Quietschgerdusche | Gerdusche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - 1500 - - - - -
3303 Gleis: Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zuge Geschwin-| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit Je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m|[0Om|4m | 5m
4 | 3303 1GZV 2,0 20 100 203 | - |eas|s21| - |[715]581] -
2 | 3303 2 RB/RE-V 32,0 6,0 140 104 - 757|547 - 71,5505
3 | 3303 3 RB/RE-V 14,0 20 140 132 - 1730([5141 - | B76[457
- | Gesamt 48.0 10.0 - - - | 781|577 - |753[568| -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken]Kurvenfa| Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwirjgerausch| gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr [ KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - 80.0 - - - - - -

2.2 Immissionsberechnung

Die Berechnung der Verkehrslarmeinwirkungen erfolgt nach den RLS-19 (StralRen-
verkehr) und Schall 03 (Schienenverkehr) auf der Grundlage der o. a. Emissions-
pegel durch Simulation der Schallausbreitung in einem digitalen Gelandemodell
(DGM). Das DGM enthalt alle fur die Berechnung der Schallausbreitung erforder-
lichen Angaben (Lage von Schallquellen, Héhenverhaltnisse, Schallhindernisse im
Ausbreitungsweg, schallreflektierende Objekte usw.). Die Berechnung der Ver-
kehrslarmeinwirkungen im Plangebiet erfolgt unter Berticksichtigung der geplanten
Bebauung.

Im Zuge der Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen des Bundes plant
die DB zum Schutz der bestehenden Wohnbebauung Entersweilerstral’e / Don-
nersbergstral’e und der Zoar Wohnanlage ndrdlich der Bahnstrecke 3280 die Er-
richtung einer 3 m hohen Larmschutzwand. Zu dieser Larmschutzwand liegt ein
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Lageplan von 2021 vor. Die Verkehrslarmberechnungen werden flr zwei Varian-
ten durchgeflhrt:

- Verkehrslarmeinwirkungen im Plangebiet ohne geplante Larmschutzwand
der DB,

- Verkehrslarmeinwirkungen im Plangebiet unter Beriicksichtigung der ge-
planten Larmschutzwand der DB.

Die Ergebnisse der Berechnungen zu den Verkehrslarmeinwirkungen im Plange-
biet sind in den Karten auf den folgenden Seiten dargestellt.
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2.3 Beurteilung

Am Tag (6.00 bis 22.00 Uhr) sind an der Nord- und an der Westfassade des ge-
planten Gebaudes im Urbanen Gebiet (MU) Verkehrslarmpegel von 67 bis
70 dB(A) zu erwarten. Der Orientierungswert des Beiblatt 1 zur DIN 18005 fur Ver-
kehrslarmeinwirkungen in Urbanen Gebieten am Tag von 60 dB(A) wird um 7 bis
10 dB(A) uberschritten. Fur die Std- und Ostfassaden des im MU geplanten Ge-
baudes werden Verkehrslarmbeurteilungspegel von 60 bis 64 dB(A) prognosti-
ziert. Der Orientierungswert von 60 dB(A) wird an diesen Fassaden um 0 bis
4 dB(A) Uberschritten.

An der Nordfassade der geplanten Rettungswache ergeben die Prognoseberech-
nungen Verkehrslarmbeurteilungspegel von 65 bis 66 dB(A), an den Ubrigen Fas-
saden der Rettungswache 58 bis 64 dB(A). Der Orientierungswert des Beiblatts 1
zur DIN 18005 fur Verkehrslarmeinwirkungen in Gewerbegebieten am Tag von
65 dB(A) wird weitgehend eingehalten.

In der Nacht (22.00 bis 6.00 Uhr) werden fir die Sid — und Ostfassaden des im
MU geplanten Gebaudes Verkehrslarmbeurteilungspegel von 55 bis 60 dB(A)
prognostiziert. Der Orientierungswert des Beiblatt 1 zur DIN 18005 fiir Verkehrs-
larmeinwirkungen in Urbanen Gebieten in der Nacht von 50 dB(A) wird an diesen
Fassaden um 5 bis 10 dB(A) Uberschritten. An den Nord- und Westfassaden des
geplanten Gebaudes sind Verkehrslarmbeurteilungspegel von 59 bis 60 dB(A) zu
erwarten. Der Orientierungswert Nacht von 50 dB(A) wird hier um 9 bis 10 dB(A)
Uberschritten.

An der Sudfassade der Rettungswache sind Verkehrslarmbeurteilungspegel von
58 bis 60 dB(A) zu erwarten. Der Orientierungswert fur Verkehrslarmeinwirkungen
in Gewerbegebieten in der Nacht von 55 dB(A) wird an der Siidfassade der ge-
planten Rettungswache um 3 bis 5 dB(A) Uberschritten. An der Nordfassade der
Rettungswache wird der Orientierungswert von 55 dB(A) in der Nacht eingehalten.

Aufgrund der fur die im Urbanen Gebiet und in der Flache fir den Gemeinbedarf
mit der Zweckbestimmung Rettungswache geplanten Gebaude prognostizierten
Uberschreitungen der Orientierungswerte sind MaRnahmen zum Schutz vor den
Verkehrslarmeinwirkungen erforderlich und im Bebauungsplan festzusetzen.

Durch die von der Deutschen Bahn entlang der Bahnstrecke 3280 geplante Larm-
schutzwand werden sich die Verkehrslarmeinwirkungen an den Stidfassaden der
geplanten Gebaude am Tag um 1 bis 5 dB(A) und in der Nacht deutlich um 5 bis
7 dB(A) reduzieren. An den zu den StralRen orientierten Nord- und Westfassaden
der geplanten Gebadude ergeben sich durch die geplante Larmschutzwand der
DB AG keine relevanten Reduzierungen der Verkehrslarmpegel.

Auch unter Berucksichtigung der durch die DB AG geplante Larmschutzwand sind
MaRnahmen zum Schutz der im Geltungsbereich des Bebauungsplans vorgese-
henen Gebaude vor den Verkehrslarmeinwirkungen erforderlich. Aufgrund der Ab-
standsverhaltnisse und der geplanten Gebaudehdhen lasst sich der erforderliche
Schallschutz durch Larmschutzwénde entlang der Straflen mit stédtebaulich
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vertraglichen Hohen nicht sicherstellen. Die Einhaltung vertraglicher Innenpegel in
schutzbedurftigen Aufenthaltsrdaumen in den im Geltungsbereich des Bebauungs-
plans geplanten Gebauden ist durch passive SchallschutzmalRhahmen sicherzu-
stellen.

Die im Bebauungsplan zulassige Bebauung hat keinen Einfluss auf die Schienen-
verkehrslarmeinwirkungen an der bestehenden Wohnbebauung Entersweiler-
stral’e / Donnersbergstralle und an der Zoar Wohnanlage westlich des Plange-
biets.
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|3 Sportanlagenlarmeinwirkungen

Sudlich des Plangebiets befinden sich mehrere Sportplatze, auf denen FuRball ge-
spielt wird. Fir die Beurteilung der im Plangebiet zu erwartenden Sportanlagen-
larmeinwirkungen wird davon ausgegangen, dass im unglnstigsten Fall auf den
drei nachstgelegenen Sportplatzen innerhalb der Ruhezeit am Sonn-/Feiertagmit-
tag gleichzeitig FuRRballspiele mit jeweils 150 Zuschauern stattfinden.

3.1 Emissionsberechnung

Die Gerauschemissionen, die bei Fuliballspielbetrieb mit 150 Zuschauern auftre-
ten, werden auf der Grundlage der Emissionsansatze der VDI 3770 ,Emissions-
kennwerte technischer Schallquellen Sport- und Freizeitanlagen® berechnet.

GemaR VDI 3770 ist fur die Spieler auf dem Spielfeld ein Schallleistungspegel von
Lwa = 94,0 dB(A) anzusetzen.

Der Schallleistungspegel durch die Schiedsrichterpfiffe wird gemaf VDI 3770 fur
ein Ful3ballspiel mit mehr als 30 Zuschauern nach folgender Formel berechnet:

Lwa = 98,5 + 3*log(1+n)
mit
n = Anzahl Zuschauer

Fir ein Fullballspiel mit 150 Zuschauern wird fir die Schiedsrichterpfiffe ein
Schallleistungspegel von Lwa = 105,0 dB(A) berechnet. Die Gerauschemissionen
durch die Spieler und durch die Schiedsrichterpfiffe werden zu einem Gesamt-
schallleistungspegel fir das Spielfeld von Lwa = 105,4 dB(A) zusammengefasst.
Im Rechenmodell wird dieser Schallleistungspegel fiir die gesamte Ruhezeit am
Sonn-/Feiertagmittag (13.00 bis 15.00 Uhr) fur je eine Flachenschallquelle in 1,6 m
Hohe Uber den drei nachstgelegenen Sportplatzen angesetzt (Schallquellen
.Platz 1 Spielfeld®, ,Platz 2 Spielfeld, ,Platz 3 Spielfeld").

Bei einem FulRballspiel mit weniger als 500 Zuschauern ist gemaR VDI 3770 pro
Zuschauer ein Schallleistungspegel von Lwa = 80 dB(A) anzusetzen. Bei 150 Zu-
schauern ergibt sich ein Gesamtschallleistungspegel fur alle Zuschauer im Zu-
schauerbereich von Lwa = 101,8 dB(A). Dieser Schallleistungspegel wird fir die
gesamte Ruhezeit am Sonn-/Feiertagmittag fir je eine Flachenschallquelle in
1,6 m H6he am Rand der drei nachstgelegenen Sportplatze angesetzt (Schallquel-
len ,Platz 1 Zuschauer®, ,Platz 2 Zuschauer®, ,Platz 3 Zuschauer®).

3.2 Immissionsberechnung

Die Berechnung der Gerauscheinwirkungen durch die Nutzung der Sportanlagen
erfolgt nach der DIN ISO 9613-2 auf der Grundlage der 0.g. Emissionspegel durch
Simulation der Schallausbreitung in einem digitalen Gelandemodell (DGM). Das
DGM enthalt alle fir die Berechnung der Schallausbreitung erforderlichen Anga-
ben (Lage von Schallquellen und Immissionsorten, Hohenverhaltnisse, Schallhin-
dernisse im Ausbreitungsweg, schallreflektierende Objekte usw.). Die
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Gerauscheinwirkungen werden geschossweise fir Immissionsorte an den geplan-
ten Gebauden mit stérempfindlichen Nutzungen sowie flichendeckend in Raster-
berechnungen berechnet.

Die Flachen auf den Schallausbreitungswegen werden mit einem Bodenfaktor ge-
maf DIN ISO 9613-2 von G = 0,3 fiir Mischboden mit 30% bewachsenen Flachen
und 70% befestigten, schallharten Flachen angesetzt.

Die Ergebnisse der Berechnungen zu den Sportanlagenlarmeinwirkungen sind in
der Karte auf der folgenden Seite dargestellt.

3.3 Beurteilung

Bei gleichzeitigen FuRballspielen mit jeweils 150 Zuschauern auf den drei nachst-
gelegenen Sportplatzen in der Ruhezeit am Sonn-/Feiertagmittag sind an den am
starksten betroffenen Fassadenabschnitten des im Urbanen Gebiet geplanten Ge-
baudes Sportanlagenlarmbeurteilungspegel von bis zu 56 dB(A) zu erwarten. Der
Immissionsrichtwert der Sportanlagenlarmschutzverordnung flr Sportanlagen-
larmeinwirkungen in Urbanen Gebieten innerhalb der Ruhezeit am Sonn-Feiertag-
mittag von 63 dB(A) wird sicher eingehalten und deutlich um mindestens 7 dB(A)
unterschritten. Ma3nahmen zum Schutz vor den Sportanlagenlarmeinwirkungen
sind nicht erforderlich.
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|4 Gerdauscheinwirkungen SchieBbetrieb

4.1 Auswertung vorhandener Unterlagen

Die Gerauscheinwirkungen durch Schief3betrieb auf den rund 300 m sudlich des
Plangebiets bestehenden Schieflstanden des Polizei-Sportvereins Kaiserslautern
wurden im Technischen Bericht Nr. TB_2728064 ,Gerduschimmissionsmessun-
gen zur Erstellung einer Immissionsprognose beim Betrieb der Schie3stande des
Polizei-Sportvereins PSV Kaiserslautern“ des TUV SUD Industrie Service GmbH
von 2017 untersucht. Dieser Bericht ist Bestandteil der Genehmigung der Schief3-
zeiten und Schusszahlen der Gesamtanlage des Polizei-Sportvereins Kaiserslau-
tern.

In dem Bericht Nr. TB_2728064 sind die Ergebnisse von Gerduschmessungen
zum Schielbetrieb auf den Anlagen des Polizei-Sportvereins Kaiserslautern an
drei Messorten in der Umgebung der Schiefl3stande dokumentiert. Aus den Ergeb-
nissen der Messungen zu den Einzelschusspegeln werden in dem Bericht fir die
drei Messorte die Beurteilungspegel durch den genehmigten Schiel3betrieb
(Schusszahlen und Schief3zeiten) gemal TA Larm ermittelt.

Der Messort MP1 befindet sich vor dem Wohnhaus Kniebrech 4 studwestlich des
geplanten Urbanen Gebiets. Fir diesen Messort MP1 wurden im Bericht Nr.
TB_2728064 folgende maximalen Beurteilungspegel L; ermittelt:

Werktag auRerhalb der Ruhezeiten, Wettkampf, Gro3kalieber 720 Schuss:
L, =52 dB(A)

Sonn-/Feiertag innerhalb der Ruhezeit, Training, Kleinkaliber 120 Schuss:
L. =45 dB(A)

4.2 Immissionsberechnung

Auf der Grundlage der fir den Messort MP1 angegebenen Beurteilungspegel wird
zunachst eine Kalibrierungsberechnung im digitalen Gelandemodell (DGM) durch-
gefuhrt. In dieser Kalibrierungsberechnung wird fur eine Punktschallquelle in der
Mitte der Schief3anlage des Polizei-Sportvereins der Schallleistungspegel ermit-
telt, der in einer Schallausbreitungsberechnung gemaR DIN ISO 9613-2 fiir den
Messorte MP1 den im Bericht Nr. TB_2728064 angegebenen Beurteilungspegel
von L, = 52 dB(A) verursacht.

Mit diesem Schallleistungspegel werden anschlieRend die im Plangebiet zu erwar-
tenden Gerauscheinwirkungen durch den genehmigten Schiel3betrieb berechnet.

Die Ergebnisse dieser Berechnungen sind in der Karte auf der folgenden Seite
dargestellt.
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4.3 Beurteilung

Durch den genehmigten SchielRbetrieb auf den Schief3standen des Polizei-Sport-
vereins Kaiserslautern sind an dem im Urbanen Gebiet geplanten Gebaude Beur-
teilungspegel von bis zu 52 dB(A) zu erwarten. Der Immissionsrichtwert der
TA Larm fur Gewerbelarmeinwirkungen in Urbanen Gebieten am Tag von
63 dB(A) wird sicher eingehalten und deutlich um mehr als 10 dB(A) unterschritten.
MafRnahmen zum Schutz vor den SchieRlarmeinwirkungen sind nicht erforderlich.
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|5 Gewerbelarmeinwirkungen durch die geplanten Nutzungen

In der im Bebauungsplan vorgesehenen Gemeinbedarfsflache ist die Errichtung
einer Rettungswache geplant. Der vorliegenden Bebauungsplanentwurf trifft fir
die Gemeinbedarfsflache folgende textliche Festsetzung:

LFlachen fiir den Gemeinbedarf (§ 9 Abs. 1 Nr. 5 BauGB)

Auf der zeichnerisch festgesetzten Fldche fiir den Gemeinbedarf mit der Zweck-
bestimmung ,Rettungswache* ist die Errichtung einer Rettungswache einschliel3-
lich einer Einrichtung zur fachspezifischen Fort- und Weiterbildung mit einer Be-
herbergungsméglichkeit flir Besucher zuldssig.“

Nach der vorliegenden Planung ist im westlichen schmalen Teil der Gemeinbe-
darfsflache ein viergeschossiges Gebaude fir die Rettungswache und den Kata-
strophenschutz mit Nebenrdumen, Weiterbildungszentrum und Ubernachtungs-
moglichkeiten geplant. Ostlich schieRt die Fahrzeughalle des DRK an. Die kleinere
Fahrzeughalle des Katastrophenschutzes soll éstlich der Fahrzeughalle des DRK
errichtet werden. Auf dem Dach der beiden Fahrzeughallen sind weitere 14 Stell-
platze fur Einsatzfahrzeuge (Pkw) des Katastrophenschutzes und ca. 40 Pkw-
Stellplatze fur DRK-Mitarbeiter vorgesehen. Die Zufahrt zu diesen Stellplatzen er-
folgt Uber eine Rampe an der 6stlichen Stirnseite der Fahrzeughalle des Katastro-
phenschutzes. Nordlich der Fahrzeughalle des Katastrophenschutzes sollen rund
20 Pkw-Stellplatze angelegt werden.

Im westlichen Teil des Geltungsbereichs des Bebauungsplans ist ein Urbanes Ge-
biet (MU) geplant. In diesem MU soll ein sechsgeschossiges Gebaude mit Gber-
wiegende Wohnnutzung errichtet werden. Westlich und 6stlich dieses Gebaudes
sind insgesamt 12 Pkw-Stellplatze geplant.

5.1 Emissionsberechnung
Rettungswache

Zu den schalltechnisch relevanten Betriebstatigkeiten auf dem Betriebsgelande
der geplanten Rettungswache liegen Angaben des DRK vor. Demnach ist am Tag
mit ca. 30 Ausfahrten von Rettungswagen (RTW) und Krankentransportwagen
(KTW) zu rechnen. Zusatzlich finden rund 40 Pkw-An- und Abfahrten durch Per-
sonal bei Dienstbeginn/Dienstende statt. Im Regelfall findet kein Ubungsbetrieb im
AuRenbereich statt. Konkrete Angaben zu den schalltechnisch relevanten Betrieb-
statigkeiten des Katastrophenschutzes liegen nicht vor. Im Regelbetrieb ist von
regelmaRigen Einsatzen als Bereitschaftsdienst bspw. bei Heimspielen im Fritz-
Walter-Stadion auszugehen.

Fir die Prognose der durch den Regelbetrieb der Rettungswache und des Kata-
strophenschutzes (Bereitschaftsdiensteinsatze) zu erwartenden Gewerbelarmein-
wirkungen in der Umgebung wird von folgendem Betriebsszenario ausgegangen:
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Tabelle 7: Rettungswache — Betriebsszenario

Betriebsvorgiange gesamt Tag Nacht
0-24 Uhr 6-22 Uhr 22-6 Uhr davon in der un-
gunstigsten
Nachtstunde

DRK-Rettungswache

KTW, RTW — Fahrten
(Summe Zu-/Abfahrten)

Pkw — Fahrten Mitarbeiter
(Summe Zu-/Abfahrten)

Katastrophenschutz/Einséatze als Bereitschaftsdienst
Lkw — Fahrten

64 48 16 4

160 120 40 40

(Summe Zu-/Abfahrten) 32 24 8 2
Pkw — Fahrten Mitarbeiter

(Summe Zu-/Abfahrten) 80 60 20 20
Pkw — Fahrten Einsatz 8 21 8 5

(Summe Zu-/Abfahrten)

Die Schallleistungspegels der Pkw- und Lkw- Parkvorgange werden nach dem zu-
sammengefassten Verfahren der Bayerischen Parkplatzlarmstudie geman folgen-
der Formel berechnet:

Lwa = Lwo + Kpa + K| + Kp + Kstro + 10*|OQ(N)

mit

Lwa = Schallleistungspegel aller Parkvorgange einschlief3lich Durchfahranteil
Lwo = 63 dB(A) = Ausgangsschallleistungspegel fur eine Bewegung pro Stunde
Kpa = Zuschlag fur Parkplatzart in dB(A)

Ki = Zuschlag fur Impulshaltigkeit in dB(A)

Ko = Pegelerhéhung infolge des Durchfahr- und Parksuchverkehrs

Kswro = Zuschlag fir Fahrbahnoberflache

N = Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Stunde

Fir jede KTW/RTW-Fahrt wird eine Parkbewegung auf der Freiflache vor der Ein-
fahrt in die DRK-Fahrzeughalle angesetzt. Fur die Parkbewegungen der
KTW/RTW werden Ansatze der Parkplatzlarmstudie fiir Lkw mit einem Zuschlag
fur die Parkplatzart von Kea = 14 dB und fur die Impulshaltigkeit von K, = 3 dB her-
angezogen. Im Prognosemodel wird weiterhin davon ausgegangen, dass jeder
ein- bzw. ausfahrende Lkw des Katastrophenschutzes auf der Flache vor der Fahr-
zeughalle parkt.

Die Pkw-Parkbewegungen werden durch Mitarbeiter verursacht. Gemafy Park-
platzlarmstudie sind fiir diese Pkw-Parkbewegungen Zuschlage fir die Parkplatz-
art von Kpa = 0 dB und fur die Impulshaltigkeit von K| = 4 dB anzusetzen.

Far Parkplatze mit mehr als 10 Stellplatzen ist ein Zuschlag fur den Durchfahr- und
Parksuchverkehr Kp zu bericksichtigen. Der Zuschlag fir den Durchfahr- und
Parksuchverkehr Kp ist bei Mitarbeiterparkplatzen abhangig von der Anzahl der
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Stellplatze auf dem jeweiligen Parkplatz. Fir Mitarbeiterparkplatze mit mehr als 10
Stellplatzen wird der Zuschlag Kp nach folgender Formel berechnet:

Kb = 2,5*log(f-9)

mit

f = Anzahl Stellplatze
Gemal Parkplatzlarmstudie werden fur die Parkvorgange auf den einzelnen Park-
platzflachen die folgenden Schallleistungspegel berechnet:

Tabelle 8: Rettungswache Parkplétze — Schallleistungspegel Parken

DRK DRK KS KS KS
Pkw |KTW/RTW Pkw Lkw Pkw
Mitarbeiter Mitarbeiter Einsatz
Anzahl Stellplatze 40 10 20 10 14
Lwo Ausgangsschallleistungspegel [dB(A)] 63 63 63 63 63
Kpa Parkplatzart 0 14 0 14
Ki Impulszuschlag 4 3 4 3 4
Kp Durchfahrtanteil 3,7 0 2,6 0 1,7
Ksto (fir ebenes Betonsteinpflaster) 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5
Schallleistungspegel Lwa, 1 ewn [dB(A)] 71,2 80,5 70,1 80,5 69,2
Bewegungen pro Stunde am Tag (6-22 h) 7,5 3,0 3,8 1,5 1,3
diw Korrektur fiir Anzahl Bewegungen 8,8 4.8 57 1,8 1,2
Schallleistungsp. Lwa Tag [dB(A)] 80,0 85,3 75,8 82,5 70,4
Bewegungen ungtinstigste Nachtstunde 40,0 4.0 20,0 2,0 2,0
dw Korrektur fiir Anzahl Bewegungen 16,0 6,0 13,0 3,0 3,0
ﬁ:’;ﬁl!fﬁ;‘:?jg?gﬁ' Lwa ungunstigste | g7 , 86,5 83,1 83,5 72,2

Die Schallleistungspegel der Pkw-Fahrten auf den Fahrwegen zwischen der 6f-
fentlichen Strae und den Parkflachen werden gemafR RLS-19 berechnet. Je Pkw-
Fahrt in einer Stunde mit einer Geschwindigkeit von bis zu 30 km/h ergibt sich ein
langenbezogener Schallleistungspegel von aufgerundet L'wa 1n = 50 dB(A)/m. Flr
die Lkw- und KTW/RTW-Fahrten wird gemaf Ladelarmstudie ein Schallleistungs-
pegel von L‘wa 1 = 63 dB(A)/m angesetzt.

Tabelle 9: Rettungswache Kfz-Fahrwege — Schallleistungspegel Fahrten

DRK DRK KS KS KS
Pkw |KTW/RTW| Pkw Lkw Pkw
Mitarbeiter Mitarbeiter Einsatz
{ Fatrtpro Sunde. 50 | e | s | 63 | 50
Fahrten pro Stunde am Tag (6-22 h) 7,5 3,0 3,8 1,5 1,3
dLw Korrektur flr Anzahl Fahren 8,8 4.8 57 1,8 1,2
Schallleistungsp. L‘wa Tag [dB(A)/m] 58,8 67,8 55,7 64,8 51,2
Fahrten ungunstigste Nachtstunde 40,0 4.0 20,0 2,0 2,0
dLw Korrektur flr Anzahl Fahrten 16,0 6,0 13,0 3,0 3,0
e ™ | 0 | @0 | w20 | o | 50
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Parkplatze MU

Die zu erwartenden Parkbewegungen auf den Pkw-Stellplatze westlich (MU PP1)
und dstlich (MU PP2) des im MU geplanten Gebaudes werden auf der Grundlage
der Anhaltswerte der Parkplatzlarmstudie fur Parkplatze von Wohnanlagen abge-
schatzt. GemaR Tabelle 33 der Parkplatzlarmstudie sind fir die Prognose der
Schallleistungspegel von oberirdischen Parkplatzen von Wohnanlagen 0,4 Park-
bewegungen pro Stellplatz und Stunde am Tag und 0,15 Parkbewegungen in der
ungunstigsten Nachtstunde anzusetzen. Fur die beiden dem MU zugeordneten
Parkplatze MU PP1 und MU PP2 werden gemal Parkplatzlarmstudie folgende
Schallleistungspegel berechnet:

Tabelle 10: MU Parkplétze — Schallleistungspegel Parken

MU PP1 MU PP2

Parken Parken
Anzahl Stellplatze 4 8
Lwo Ausgangsschallleistungspegel [dB(A)] 63 63
Kpa Parkplatzart
Ki Impulszuschlag
Kb Durchfahrtanteil* 0 0
Ksto (fir ebenes Betonsteinpflaster) 0,5 0,5
Schallleistungspegel Lwa, 1 ewn [dB(A)] 67,5 67,5
Bewegungen pro Stunde am Tag (6-22 h) 1,6 3,2
dw Korrektur fiir Anzahl Bewegungen 2,0 5.1
Schallleistungsp. Lwa Tag [dB(A)] 69,5 72,6
Bewegungen ungtinstigste Nachtstunde 0,6 1,2
diw Korrektur fiir Anzahl Bewegungen -2,2 0,8
Schallleistungspegel Lwa ungiinstigste Nachtstunde [dB(A)] 65,3 68,3

Die der Parkplatz MU PP1 wird direkt von der Stralle Kniebrech erschlossen. Fir
den Fahrweg zwischen der Stral3e Kniebrech und dem Parkplatz MU PP2 werden
folgende Schallleistungspegel berechnet:

Tabelle 11: MU Parkplatz 2 — Schallleistungspegel Fahrten

MU PP2

Fahrten
Schallleistungspegel L'wa [dB(A)/m] 1 Fahrt pro Stunde 50
Fahrten pro Stunde am Tag (6-22 h) 3,2
d.w Korrektur flir Anzahl Fahren 5.1
Schallleistungsp. L‘wa Tag [dB(A)/m] 55,1
Fahrten ungunstigste Nachtstunde 1,2
dLw Korrektur fir Anzahl Fahrten 0,8
Schallleistungspegel L‘wa unglinstigste Nachtstunde [dB(A)/m] 50,8

Die Schallleistungspegel der Parkplatzflachen werden fur Flachenschallquellen,
die langenbezogenen Schalleistungspegel der Fahrwege werden fir Linienschall-
quellen jeweils in 0,5 m Hohe U.Gr. bzw. Uber den Fahrzeughallen angesetzt.
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5.2 Immissionsberechnung

Die Berechnung der Gewerbeldarmeinwirkungen erfolgt nach der DIN ISO 9613-2
aufder Grundlage der 0.g. Emissionspegel durch Simulation der Schallausbreitung
in einem digitalen Gelandemodell (DGM). Das DGM enthélt alle fir die Berech-
nung der Schallausbreitung erforderlichen Angaben (Lage von Schallquellen und
Immissionsorten, Hohenverhaltnisse, Schallhindernisse im Ausbreitungsweg,
schallreflektierende Objekte usw.). Die Gerduscheinwirkungen werden geschoss-
weise fur Immissionsorte an bestehenden und geplanten Gebauden mit stéremp-
findlichen Nutzungen sowie flachendeckend in Rasterberechnungen berechnet.

Die Flachen auf den Schallausbreitungswegen werden mit einem Bodenfaktor ge-
maf DIN ISO 9613-2 von G = 0,3 fiir Mischboden mit 30% bewachsenen Flachen
und 70% befestigten, schallharten Flachen angesetzt.

Die Ergebnisse der Berechnungen zu den Gewerbelarmeinwirkungen am Tag und
in der Nacht sind in den Karten auf den folgenden Seiten dargestellt.
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5.3 Beurteilung

Am Tag verursachen der Regelbetrieb der geplanten Rettungswache mit Katastro-
phenschutz und die Nutzung der Pkw-Parklatze im MU an den am starksten be-
troffenen Fassadenabschnitten des im Urbanen Gebiet geplanten Gebaudes einen
Gewerbelarmbeurteilungspegel von bis zu 32 dB(A). Der Immissionsrichtwert der
TA Larm fur Gewerbelarmeinwirkungen in Urbanen Gebieten am Tag von
63 dB(A) wird sicher eingehalten und deutlich um mehr als 20 dB(A) unterschritten.

An dem am starksten betroffenen bestehenden Wohngebaude aulRerhalb des Gel-
tungsbereichs des Bebauungsplans (Entersweilerstr. 7) ist am Tag ein Gewerbe-
larmbeurteilungspegel von 32 dB(A) zu erwarten. Der Immissionsrichtwert der
TA Larm fiur Gewerbelarmeinwirkungen in Allgemeine Wohngebiete am Tag von
55 dB(A) wird sicher eingehalten und deutlich um mehr als 20 dB(A) unterschritten.

In der ungiinstigsten Nachtstunde sind am starksten betroffenen Fassadenab-
schnitt (Ostfassade) des im Urbanen Gebiet geplanten Gebdudes Gewerbe-
larmeinwirkungen von bis zu 40 dB(A) zu erwarten. Der Immissionsrichtwert der
TA Larm fur Gewerbelarmeinwirkungen in Urbanen Gebieten in der Nacht von
45 dB(A) wird sicher eingehalten und deutlich um mindestens 5 dB(A) unterschrit-
ten. Eine relevante Gewerbelarmvorbelastung durch bestehende gewerbliche Nut-
zungen bestehen an diesem Fassadenabschnitt nicht. An allen weiteren Fassa-
denabschnitten des geplanten Gebaudes wird der Immissionsrichtwert um mehr
als 6 dB(A) unterschritten.

Aulerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplans ist an den am starksten be-
troffenen bestehenden Wohngebauden (Entersweilerstr. 7, Kniebrech 4) in der un-
glnstigsten Nachtstunde ein Gewerbelarmbeurteilungspegel von 34 dB(A) zu er-
warten. Der Immissionsrichtwert der TA Larm fur Gewerbelarmeinwirkungen in All-
gemeine Wohngebiete in der Nacht von 40 dB(A) wird sicher eingehalten und min-
destens 6 dB(A) unterschritten. Die Gewerbelarmzusatzbelastung ist damit als
nicht relevant zu beurteilen. Malnahmen zum Schutz vor den Gewerbelarmeinwir-
kungen im Regelbetrieb sind nicht erforderlich.

Bericht P25-024/E2 © FIRU Gfl 2025



Gfl Kaiserslautern, BPL Ka — 0/191 — Schalltechnische Untersuchung Seite 33

|6 Gerauscheinwirkungen durch Einsatzfahrten mit Signalhorn

Die Ein- und Ausfahrt vom Betriebsgrundstiick der Rettungswache auf die 6ffent-
liche StralRe (Entersweilerstrafle) befindet sich im stlichen Teil des Geltungsbe-
reichs des Bebauungsplans. Die Ein- und Ausfahrt ist rund 180m von den nachst-
gelegenen bestehenden Wohngebauden entfernt. Die Gerauscheinwirkungen
durch den Einsatz des Signalhorns der Einsatzfahrzeuge bei der Ausfahrt vom Be-
triebsgelande auf die offentliche Stral’e sind zu prognostizieren und zu beurteilen.
Nach den vorliegenden Angaben ist am Tag mit 15 bis 20 Ausfahrten mit Sonder-
signal und Einsatz des Signalhorns zu rechnen.

6.1 Emissionsansatze

Gemal den einschlagigen Vorschriften muss der A-bewertete Schalldruckpegel
des Signalhorns in Richtung der gréten Schallabstrahlung in einem Abstand von
3,5m mindestens 110 dB betragen. Bei kugelférmiger Schallausbreitung ent-
spricht dies einem Schallleistungspegel des Signalhorns von Lwa = 132 dB(A). Pro
Ausfahrt mit Sondersignal wird eine Einwirkdauer des Signalhorns auf dem Be-
triebsgelande von 10 Sekunden angesetzt. Bei 20 Ausfahrten mit Einsatz des Sig-
nalhorns am Tag zwischen 6.00 und 22.00 Uhr entspricht dies einer Einwirkzeit
von 200 Sekunden. Fir die ungunstigste Nachtstunde wird eine Einwirkzeit von
20 Sekunden (entspricht zwei Ausfahrten mit Signalhorn) angesetzt.

Tabelle 12: Einsatzfahrten mit Signalhorn — Schallleistungspegel

MU PP2

Fahrten
Schallleistungspegel Signalhorn Lwa [dB(A)] 132
Einwirkdauer am Tag (6-22 h) in Sekunden 200
dw Korrektur fir die Einwirkdauer am Tag -24.6
Einwirkdauer ungiinstigste Nachtstunde in Sekunden 20
dw Korrektur fiir die Einwirkdauer in der unglinstigsten Nachtstunde -13,0

Die Schallquelle Signalhorn wird im Rechenmodell als Punktschallquelle an der
Ein- und Ausfahrt in 1 m Hohe U.Gr. angesetzt.

6.2 Immissionsberechnung

Die Berechnung der Gerauscheinwirkungen durch den Einsatz des Signalhorns
erfolgt nach der DIN ISO 9613-2 auf der Grundlage der 0.g. Emissionspegel durch
Simulation der Schallausbreitung in einem digitalen Gelandemodell (DGM). Das
DGM enthalt alle fiir die Berechnung der Schallausbreitung erforderlichen Anga-
ben (Lage von Schallquellen und Immissionsorten, Hohenverhaltnisse, Schallhin-
dernisse im Ausbreitungsweg, schallreflektierende Objekte usw.). Die Ge-
rauscheinwirkungen werden geschossweise fur Immissionsorte an bestehenden
und geplanten Gebauden mit stérempfindlichen Nutzungen sowie flachendeckend
in Rasterberechnungen berechnet.
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Die Flachen auf den Schallausbreitungswegen werden mit einem Bodenfaktor ge-
maf DIN ISO 9613-2 von G = 0,3 fiir Mischboden mit 30% bewachsenen Flachen
und 70% befestigten, schallharten Flachen angesetzt.

In der Karte auf der folgenden Seite sind die Ergebnisse der Berechnungen zu den
Beurteilungspegeln durch den Einsatz des Signalhorns am Tag und in der Nacht
und die durch den Einsatz des Signalhorns zu erwartenden kurzzeitigen Gerausch-
spitzen dargestellt. Es werden jeweils die Pegel im lautesten Geschoss dargestellt.

Bericht P25-024/E2 © FIRU Gfl 2025



412200

412300

412200

412300

5477200

5477100

Beurteilungspegel Tag
-,

IS4

N =

35

G

N

55

00TZLYS _

002LLYS

5477200

5477100

Beurteilungspegel ungiinstigste Nachtstunde
)

53

3%

241 s

35

00TLLYS

412200

412300

412200

412300

Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan Ka - 0/191
EntersweilerstraRe - Kniebrech
Kaiserslautern

Karte 9:

Einsatz Signalhorn Auswirkungen
Beurteilungspegel Tag und
ungunstigste Nachtstunde
Kurzzeitige Gerauschspitze

Beurteilungspegel
Tag (22.00 bis 6.00 Uhr)

ungiinstigste Nachtstunde
1 Stunde zwischen 22.00 und 6.00 Uhr

Immissionsrichtwerte TA Larm Tag/Nac
Beurteilungspegel
- 55/ 40 dB(A) Allgemeines Wohngeb
- 60 / 45 dB(A) Mischgebiet
- 63 /45 dB(A) Urbanes Gebiet
- 65 /50 dB(A) Gewerbegebiet

kurzzeitige Gerauschspitze
- 85/ 60 dB(A) Allgemeines Wohngeb
- 90/ 65 dB(A) Mischgebiet

- 93 /65 dB(A) Urbanes Gebiet
- 95/ 70 dB(A) Gewerbegebiet

Isophonen in 5m Hoéhe U.Gr.,
Einzelpegel im lautesten Geschoss
(4100; 2025-04-17)

5477200

5477100

412200

412300

412300

4 0 N

Kurzzeitige Gerauschspitzen

Y. \ "
L7

002LLYS

00TLLYS

5477100

Ubersicht M 1:1.000 M -
s, o Py

Erkehrsﬂbungsplatz

3676

13

=

00TLLYS

412200

412300

412300

Legende

I:l Hauptgebdude

Immissionsort

[ ] Punktquelle

Pegelskala in dB(A)

LN, max

<= 35
35 - 40
40 - 45
45 - 50
50 - 55
55 - 60
60 - 65
65 - 70
70 - 75
75 - 80

> 80

Originalmafistab (A3) 1:1500 $
0 15 30 60




Gfl Kaiserslautern, BPL Ka — 0/191 — Schalltechnische Untersuchung Seite 36

6.3 Beurteilung

Am Tag verursacht der Einsatz des Signalhorns an den am starksten betroffenen
bestehenden Gebauden mit Wohnnutzungen in der Umgebung des Geltungsbe-
reichs geplanten Bebauungsplans Beurteilungspegel von bis zu 53 dB(A). Der Im-
missionsrichtwert der TA Larm fir Gewerbelarmeinwirkungen in Allgemeinen
Wohngebieten von 55 dB(A) wird eingehalten. An dem im Urbanen Gebiet (MU)
geplanten Gebaude sind durch den Einsatz des Signalhorns bei der Ausfahrt vom
Betriebsgelande am Tag Beurteilungspegel von bis zu 53 dB(A) zu erwarten. Der
Immissionsrichtwert der TA Larm fur Gewerbelarmeinwirkungen in Urbanen Ge-
bieten von 63 dB(A) wird eingehalten und deutlich um 10 dB(A) unterschritten. Der
Einsatz des Signalhorns bei der Ausfahrt vom Betriebsgelande verursacht an den
nachstgelegenen bestehenden und geplanten Gebauden mit stérempfindlichen
Wohnnutzungen kurzzeitige Gerauschspitzen von bis zu 78 dB(A). Gemal
TA Larm sind am Tag kurzzeitige Gerauschspitzen zulassig, die die jeweiligen Im-
missionsrichtwerte Tag um nicht mehr als 30 dB(A) Uberschreiten. Die damit zu-
lassigen Richtwerte der TA Larm fur kurzzeitigen Gerauschspitzen von 85 dB(A)
in Allgemeinen Wohngebieten und von 93 dB(A) in Urbanen Gebieten werden ein-
gehalten und deutlich unterschritten.

In der ungiinstigsten Nachtstunde verursachen zwei Ausfahrten mit Einsatz des
Signalhorns an den am starksten betroffenen bestehenden Wohngebauden Beur-
teilungspegel von bis zu 53 dB(A). Der Immissionsrichtwert der TA Larm fur Ge-
werbelarmeinwirkungen in Allgemeinen Wohngebieten von 40 dB(A) wird deutlich
um bis zu 13 dB(A) Uberschritten. Am im Urbanen Gebiet geplanten Gebaude sind
in der unglnstigsten Nachtstunde Beurteilungspegel von bis zu 55 dB(A) zu er-
warten. Der Immissionsrichtwert der TA Larm flir Gewerbelarmeinwirkungen in Ur-
banen Gebieten in der Nacht von 45 dB(A) wird um bis zu 10 dB(A) Uberschritten.

In der Nacht sind gemafl TA Larm kurzzeitige Gerauschspitzen zuldssig, die die
jeweiligen Immissionsrichtwerte Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.
Die durch die Ausfahrten vom Betriebsgrundstiick mit Signalhorn fur die nachstge-
legenen bestehenden und geplanten Gebaude mit Wohnnutzung prognostizierten
kurzzeitigen Gerauschspitzen von bis zu 78 dB(A) Uberschreiten die zulassigen
Richtwerte der TA Larm flur kurzzeitigen Gerduschspitzen in der Nacht von
60 dB(A) in Allgemeinen Wohngebieten und von 65 dB(A) in Urbanen Gebieten
deutlich um mehr als 10 dB(A).

Aufgrund der prognostizierten deutlichen Uberschreitungen der einschlagigen Im-
missionsrichtwerte an den nachstgelegenen bestehenden Wohngebauden (Ecke
Entersweilerstral’e / Donnersbergstrafie) in der Nacht sind alle planerischen, ver-
kehrsregelnden und organisatorischen Moglichkeiten auszuschdpfen, welche
dazu beitragen, dass bei Alarmausfahrten vom Betriebsgelande in der Nacht zwi-
schen 22.00 und 6.00 Uhr kein Signalhorneinsatz erforderlich wird.
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|7 SchallschutzmaBnahmen Verkehrslarm

Der Schutz vor dem Verkehrslarm und die Einhaltung wohnvertraglicher Innenpe-
gel in zuldssigen Aufenthaltsrdumen im Geltungsbereich des Bebauungsplans
kann durch passiven Schallschutz sichergestellt werden.

Die DIN 4109-1 ,Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen® (Ja-
nuar 2018) definiert Anforderungen an die Luftschallddmmung von AufRenbautei-
len von Gebauden unter Beriicksichtigung der unterschiedlichen Raumarten. Die
Anforderungen sind abhangig von den mafRgeblichen Auf3enlarmpegeln, in denen
die zu schiitzenden Nutzungen liegen. Der maflgebliche Aufdenlarmpegel ist ge-
maR Punkt 4.4.5 der DIN 4109-2 ,Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische
Nachweise zur Erfullung der Anforderungen“ (Januar 2018) unter Berlcksichti-
gung der verschiedenen Larmarten (u.a. Stralenverkehr, Schienenverkehr, Ge-
werbe- und Industrieanlagen) zu ermitteln. Bezogen auf den Schienen- und Stra-
Renverkehrslarm (4.4.5.2 und 4.4.5.3 der DIN 4109-2) wird der ,mal3gebliche Au-
Renlarmpegel® ermittelt, indem zu dem errechneten Verkehrslarmbeurteilungspe-
gel 3 dB(A) zu addieren sind.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als
10 dB(A), so ergibt sich der mafRgebliche AuRenlarmpegel zum Schutz des Nacht-
schlafes aus dem um 3 dB(A) erhéhten Beurteilungspegel fir die Nacht und einem
Zuschlag von 10 dB(A). Aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienen-
verkehrsgerauschen in Verbindung mit dem Frequenzspektrum der Schalldamm-
MaRe von AulRenbauteilen ist der Beurteilungspegel flr Schienenverkehr pauschal
um 5 dB zu mindern. Bezogen auf den Gewerbelarm wird nach DIN 4109-2 im
Regelfall als ,maRgeblicher Aulenlarmpegel” der nach der TA Larm fir die jewei-
lige Gebietskategorie geltende Tag-Immissionsrichtwert (hier: 63 dB(A) fir Urbane
Gebiete) angesetzt.

Die mafgeblichen Auflenlarmpegel werden flir das Plangebiet flir den unglinstigs-
ten Fall ohne Schallabschirmung durch die geplante Bebauung berechnet. In den
Abbildungen auf der folgenden Seite sind die mafdgeblichen AuRenlarmpegel im
Plangebiet als Isophonen im 11 m Hoéhe Uber Grund dargestellt.

Von den Anforderungen an das erforderliche Schalldammmaf kann im Baugeneh-
migungsverfahren abgewichen werden, wenn nachgewiesen wird, dass zur Si-
cherstellung vertraglicher Innenpegel geringere Malinahmen ausreichen. Dies gilt
beispielsweise fiur Auflenbauteile an den larmabgewandten Fassaden der geplan-
ten Wohngebaude.
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Abbildung 1: MaBgeblicher AuBBenldrmpegel geméf DIN 4109-1 (2018) Tag
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Festsetzungsvorschlag
LAnforderungen an die Luftschallddmmung von Aul3enbauteilen:

Zum Schutz vor Au3enldrm fiir AuBenbauteile von Aufenthaltsrdumen sind die An-
forderungen der Luftschallddmmung nach DIN 4109-1 ,Schallschutz im Hoch-bau
— Teil 1: Mindestanforderungen®, Ausgabe Januar 2018, einzuhalten. Die erforder-
lichen resultierenden Schallddmm-Mal3e der Aullenbauteile ergeben sich nach
DIN 4109-1 (Januar 2018) unter Beriicksichtigung des mal3geblichen AuRenldrm-
pegels und der unterschiedlichen Raumarten nach folgender Gleichung (Glei-
chung 6):

R ,W,ges = L5 - Kraumart

Dabei ist

Kraumart = 35 dB fiir Biirordume und Ahnliches;

KRraumart = 30 dB fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsrédume
in Beherbergungsstétten, Unterrichtsrdume und Ahnliches;

L, der Mal3gebliche Aul3enlédrmpegel nach Punkt 4.5.5 der DIN

4109-2 (Januar 2018).

Mindestens einzuhalten sind:

R’wges = 30 dB fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsrdume
in Beherbergungsstétten, Unterrichtsréume, Blirordume und
Ahnliches.

Fiir gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Male von R yges > 50 dB sind die An-
forderungen aufgrund der értlichen Gegebenheiten festzulegen.

Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Male R w,ges Sind in Ab-
héngigkeit vom Verhéltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten AulRenflédche
eines Raumes Ss zur Grundfliche des Raumes Sc nach DIN 4109-2 (Januar
2018), Gleichung 32 mit dem Korrekturwert Ka. nach Gleichung 33 zu korrigieren.
Fir AuBenbauteile, die unterschiedlich zur mal3geblichen Ldrmquelle orientiert
sind, siehe DIN 4109-2 (Januar 2018), 4.4.1.

Es kénnen Ausnahmen von den getroffenen Festsetzungen zugelassen werden,
soweit nachgewiesen wird, dass — insbesondere bei gegentiiber den Larmquellen
abgeschirmten oder den Larmquellen abgewandten Geb&udeteilen — geringere
gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Mal3e R w ges erforderlich sind.”

Die maRgeblichen AuRenlarmpegel sind in der Planzeichnung oder in den Planen
zur Festsetzung zu kennzeichnen.
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Urheberrechtliche Hinweise

Die in dieser Unterlage vorgelegten Ermittlungen und Berechnungen sowie die
durchgefuhrten Recherchen wurden nach bestem Wissen und mit der nétigen
Sorgfalt auf der Grundlage der angegebenen und wahrend der Bearbeitung zu-
ganglichen Quellen erarbeitet. Eine Gewahr fir die sachliche Richtigkeit wird nur
fur selbst ermittelte und erstellte Informationen und Daten im Rahmen der tblichen
Sorgfaltspflicht Gbernommen. Eine Gewahr fir die sachliche Richtigkeit fur Daten
und Sachverhalte aus dritter Hand wird nicht tdbernommen.

Die Ausfertigungen dieser Unterlage bleiben bis zur vollstandigen Bezahlung des
vereinbarten Honorars Eigentum der FIRU Gfl mbH. Alle Unterlagen sind urheber-
rechtlich geschutzt. Nur der Auftraggeber ist berechtigt, die Unterlagen oder Aus-
zuige hiervon (dies jedoch nur mit Quellenangaben) fiir die gemaf’ Auftrag verein-
barte Zweckbestimmung weiterzugeben. Vervielfaltigungen, Verdffentlichungen
und Weitergabe von Inhalten an Dritte in jeglicher Form sind nur mit vorheriger
schriftlicher Genehmigung der FIRU Gfl mbH gestattet. Ausgenommen ist die Ver-
wendung der Unterlagen oder Teilen davon fur Vermarktungsaktionen des Auf-
traggebers. In diesen Fallen ist ein deutlich sichtbarer Hinweis auf FIRU Gfl mbH
als Urheber zu platzieren.

© FIRU Gfl mbH
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Anhang

Berechnungsdokumentation

Sportanlagenlarm Einwirkungen
Oktavspektren der Emittenten

Schallausbreitungsberechnung fiir ausgewahlte Immissionsorte,
Beurteilungspegel Ruhezeit am Sonn-/Feiertagmittag

Gewerbelarm Auswirkungen Regelbetrieb
Oktavspektren der Emittenten

Schallausbreitungsberechnung fiir ausgewahlte Immissionsorte,
Beurteilungspegel
Tag (6.00 bis 22.00 Uhr)
ungunstigste Nachtstunde (eine Stunde zwischen 22.00 und 6.00 Uhr)

Gewerbelarm Auswirkungen Signalhorneinsatz

Schallausbreitungsberechnung fiir ausgewahlte Immissionsorte,
Beurteilungspegel und kurzzeitige Gerauschspitzen
ungunstigste Nachtstunde (eine Stunde zwischen 22.00 und 6.00 Uhr)

O
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Anhang

P25-024 Kaiserslautern SU BPL DRK-Wache Kniebrech Datum:

Oktavspektren der Emittenten in dB(A) 22.04.2025

5000 SL Sportanlagen Seite: 1/2
Name Quelltyp| loder S | L'w Lw ]Dmega-V|Tagesgang Emissionsspektrum 63Hz |125Hz|250Hz(500Hz| 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz
mm? | dB(A) [dB(A)| dB(A) dB(A) |dB(A) |dB(A) |dB(A)|dB(A) |dB(A) | dB(A) |dB(A)
Platz 1 Spielfeld Flache 5700,1| 67,8 [1054 0 13-15h: 120 Minuten |FuRballspiel 89,7 916 | 956 (1002 | 998 | 993 | 84,9
Platz 1 Zuschauer Flache 240,0( 7801018 0 13-15h: 120 Minuten |[Mé&nnliche Sprache, Unterhaltung 559 | 79,7]909| 990 942 | 93,1 | 89,7 [ 76,0
Platz 2 Spielfeld Flache 5700,0f 67,8 1054 0 13-15h: 120 Minuten |FuRballspiel 89,7 | 91,6 | 956 (1002 | 998 | 993 | 84,9
Platz 2 Zuschauer Flache 2420 78,0 (1018 0 13-15h: 120 Minuten [Mannliche Sprache, Unterhaltung 559 | 79,7 | 90,9| 990 | 942 | 93,1 | 89,7 | 76,0
Platz 3 Spielfeld Flache 3360,0( 70,1 [1054 0 13-15h: 120 Minuten |FuRRballspiel 89,7 916 | 956 (1002 | 998 | 993 | 84,9
Platz 3 Zuschauer Flache 120,0f 81,0[101,8 0 13-15h: 120 Minuten |Méannliche Sprache, Unterhaltung 559 | 797 | 909| 990| 942 | 931 | 89,7 | 76,0

FIRU Gfl Richard-Wagner-StraRe 20/22 67655 Kaiserslautern

oundPLAN 9
P25-024 Kaiserslautern SU BPL DRK-Wache Kniebrech Datum:
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) 22.04.2025
5000 SL Sportanlagen Seite: 2/2
Legende
Name Name der Schallquelle
Quelityp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
| oder S m,m? GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?
Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage
D-Omega-Wall dB(A) Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung durch Wande
Tagesgang Name des Tagesgangs
Emissionsspektrum Name des Schallleistungs-Frequenzspektrum
63Hz B(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
125Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
250Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
500Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
1kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
2kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
4kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
8kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

FIRU Gfl Richard-Wagner-StraBe 20/22 67655 Kaiserslautern

SoundPLAN 9
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Anhang
Projekt: P25-024 Kaiserslautern SU BPL DRK-Wache Kniebrech
Rechenl 5000 SL Spor " Datum: 22 04_2[]25
Mittlere Ausbreitung Seite: 1
Quelle Quelityp [Li R'w L'w loder S Lw Ki KT Ko B Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls dlw ZTR Lr
dB(A) |[dB dB(A) m,m? dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) dB(A) | dB dB | dB(A)
tMU Plan-1 SW5.0G RW,Mi 63 dB(A) LrMi 56,1 dB(A)
Platz 1 Spielfeld Flache 67,8 5700,1 1054 0 0 0,0 138,4 -53,8 1,9 00f -13 06( 000 528 0,0 0,0 52,8
Platz 1 Zuschauer Flache 78,0 2400| 1018 0 0 0,0 1715 -565,7 1,2 00 -08 1,7 0,00| 482 0,0 0,0 482
Platz 2 Spielfeld Flache 67,8 5700,0 [ 1054 0 0 0,0 195,1 -56,8 19| -01 -1.8 0,0( 0,00| 486 0,0 0,0 48,6
Platz 2 Zuschauer Flache 78,0 2420| 1018 0 0 0,0 180,7 -56,1 14 00 -08 0,0( 0,00| 462 0,0 0,0 46,2
Platz 3 Spielfeld Flache 70,1 33600 1054 0 0 0,0 335,2 -61,5 18 00 -27 0,0 0,00 430 0,0 0,0 43,0
Platz 3 Zuschauer Flache 81,0 120,0| 1018 0 0 0,0 309,0 -60,8 1,3 00[ -13 0,0( 0,00 409 0,0 0,0 40,9
t MU Plan-2 SW5.0G RW,Mi 63 dB(A) LrMi 55,8 dB(A)
Platz 1 Spielfeld Flache 67,8 5700,1 1054 0 0 0,0 1416 -54,0 19 00f -13 06( 0,00 526 0,0 0,0 52,6
Platz 1 Zuschauer Flache 78,0 2400| 1018 0 0 0,0 1743 -55,8 12 00f -08 1,7 0,00 481 0,0 0,0 48,1
Platz 2 Spielfeld Flache 67,8| 57000 1054 0 0 0,0 2032 | 57,2 19/ 01 -18 00| 000 482 0,0 00| 482
Platz 2 Zuschauer  |Flache 78,0 2420| 1018 0 0 0,0 1876 | -56,5 14 01 -09 00| o000 458 0,0 00| 458
Platz 3 Spielfeld Flache 70,1 33600 1054 0 0 0,0 3464 -61,8 18 00[ -28 00 0,00 426 0,0 0,0 426
Platz 3 Zuschauer Flache 81,0 1200| 1018 0 0 0,0 320,0 -61,1 1,3 00[ -14 0,0 0,00 406 0,0 0,0 40,6
tMU Plan -7 SW5.0G RW,Mi 63 dB(A) LrMi 53,1 dB(A)
Platz 1 Spielfeld Flache 67,8 5700,1 1054 0 0 0,0 153,2 -547 19 44 -12 05 0,00| 475 0,0 0,0 475
Platz 1 Zuschauer Flache 78,0 2400| 1018 0 0 0,0 186,2 -56,4 12| 46| -07 1,3| 000| 427 0,0 0,0 427
Platz 2 Spielfeld Flache 67,8 5700,0 | 1054 0 0 0,0 205,8 57,3 19| -01 -19 0,0( 0,00| 480 0,0 0,0 48,0
Platz 2 Zuschauer Flache 78,0 2420| 1018 0 0 0,0 193,2 -56,7 14 00( -09 0,0 0,00| 456 0,0 0,0 456
Platz 3 Spielfeld Flache 70,1 33600 1054 0 0 0,0 339,2 -61,6 18| -01 -28 00 0,00| 428 0,0 0,0 428
Platz 3 Zuschauer Flache 81,0 120,0| 1018 0 0 0,0 312,9 -60,9 1,3 00[ -14 00 0,00{ 408 0,0 0,0 40,8
t MU Plan -8 SW5.0G RW,Mi 63 dB(A) LrMi 55,6 dB(A)
Platz 1 Spielfeld Flache 67,8 5700,1 1054 0 0 0,0 140,7 -54,0 19| -08] -13 0,7 0,00 520 0,0 0,0 52,0
Platz 1 Zuschauer Flache 78,0 2400| 1018 0 0 0,0 173,9 -55,8 12| -04 -08 16| 000 477 0,0 0,0 477
Platz 2 Spielfeld Flache 67,8| 57000| 1054| o0 0 00 | 1942 | 568 19| 01 -18 00| o000 486| 00| 00| 486
Platz 2 Zuschauer  |Flache 78,0 2420| 1018] 0 0 00 | 1810 | 561 14| o0 -08 00| o000 462| 00| 00| 462
Platz 3 Spielfeld Flache 70,1 33600 1054 0 0 0,0 3315 614 18 00 -27 0,0 0,00| 431 0,0 0,0 431
Platz 3 Zuschauer Flache 81,0 120,0| 1018 0 0 0,0 305,2 -60,7 1,3 00[ -13 0,0 0,00 410 0,0 0,0 41,0
issi t 1 um -3 SW3.0G RW,Mi63dB(A) LrMi56,4 dB(A)
Platz 1 Spielfeld Flache 67,8 5700,1 1054 0 0 0,0 1298 -53,3 19 00 -12 08 0,00 536 0,0 0,0 53,6
Platz 1 Zuschauer Flache 78,0 2400| 1018 0 0 0,0 163,3 -55,3 13 00( -08 1,8/ 0,00| 488 0,0 0,0 48,8
Platz 2 Spielfeld Flache 67,8| 57000 1054 0 0 0,0 1749 | -55,8 19 34/ 17 03| 000 467 0,0 00| 467
Platz 2 Zuschauer Flache 78,0 2420| 1018 0 0 0,0 163,9 -55,3 14 06/ -08 0,1 000 467 0,0 0,0 46,7
Platz 3 Spielfeld Flache 70,1 33600 1054 0 0 0,0 309,8 -60,8 1,8 00( -26 00( 0,00| 438 0,0 0,0 438
Platz 3 Zuschauer Flache 81,0 1200| 1018 0 0 0,0 2835 -60,0 1,3 00[ -13 00( 000| 418 0,0 0,0 41,8
FIRU Gfl mbH Kaiserslautern, Tel.: 0631/3624511 I
SoundPLAN 9.0
Projekt: P25-024 Kaiserslautern SU BPL DRK-Wache Kniebrech
"5000 SL Spor " Datum: 22 04_2025
Mittlere Ausbreitung Seite: 2
Legende
Quelle Quellname
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Li dB(A) Innenpegel
R'w dB bewertetes Schalldamm-MaR
L'w dB(A) Leistung pro m,m?
loder S m,m? GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
Lw dB(A) Anlagenleistung
KI dB Zuschlag far Impulshaltigkeit
KT dB Zuschlag fur Tonhaltigkeit
Ko dB Zuschlag fir gerichtete Abstrahlung
s m Entfernung Emissionsort-10
Adiv dB aufgrund her Ausbreitung
Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Abar dB Dampfung aufgrund Abschirmung
Aatm dB Dampfung aufgrund Luftabsorption
dLrefl dB(A) Pegelerhohung durch Reflexionen
Cmet Meteorologische Korrektur
Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
dlw dB Korrektur Betriebszeiten
ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
Lr dB(A) Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
FIRU Gfl mbH Kaiserslautern, Tel.: 0631/3624511 I
SoundPLAN 9.0
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4000 GL Auswirkungen Tag

Anhang
P25-024 Kaiserslautern SU BPL DRK-Wache Kniebrech Datum:
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) 22.04.2025
4000 GL Auswirkungen Tag Seite: 1/2
Name Quelltyp| loder S | L'w Lw |Pmega-V|Tagesgang Emissionsspektrum 63Hz |125Hz|250Hz(500Hz| 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz
mm? | dB(A)|dB(A)| dB(A) dB(A)|dB(A) |dB(A) |dB(A)| dB(A) |dB(A) |dB(A) |dB(A)
DRK KTW/RTW Fahrten Linie 712| 678|863 0 |Tag6-22h ﬁg‘_";é;‘:ﬁ;a"‘ beschleunigend 66,7| 697|757 | 787 | 827 | 79,7| 737 | 657
DRK KTW/RTW Parken Flache 826| 661]853| 0 |Tag6-22n ﬁgﬁéi;gﬁam beschieunigend 656 | 68,6 | 747 | 77.7| 816 | 786| 727 | 64,6
DRK Pkw MA Fahrten Linie 100,3| 588|792| o0 |Tag6-22h Fl’gf’go'ak';r?;ame Beschleunigung 64,1 68,1 | 701 | 721 | 741 | 721 | 67,1 | 59,1
DRK Pkw MA Parken Flache | 1070.1] 497|800| 0 |Tag6-22h Pkw, Parkvorgang 642 712 703 723] 742 72.2]| 703 642
KS Lkw Fahrten Linie 62,8 648|828| 0 [Tag6-22h '1‘3‘_’20':;9;3"‘ beschleunigend 63,1 66,1 | 721|751 79,1 | 76,1 | 70,1 | 62,1
KS Lkw Parken Flache 826| 633|825| 0 |Tag6-22n ﬁg‘f‘gé:r’:}g;am beschleunigend 628 658 | 710| 740| 788| 758 69,9 | 61,8
KS Pkw Einsatz Fahrten Linie 109,3| 512|716| 0 |Tag6-22h ng'o'i:f;ame Beschleunigung 56,5| 60,5| 62,5| 64,5| 66,5| 64,5| 595| 51,5
KS Pkw Einsatz Parken Flache 972,6| 405[704 0 Tag 6-22h Pkw, Parkvorgang 546 | 616 | 60,7 | 62,7 | 646 | 626 | 60,7 | 546
KS Pkw MA Fahrten Linie 559| 557|732| 0 |Tag6-22h Tgf’;‘o'i';r?;ame Beschleunigung 58,0 | 62,1 64,1 66,1| 68,1 | 66,1 | 61,1 53,1
KS Pkw MA Parken Flache | 407.4| 497|758| 0 |Tag6-22h Pkw, Parkvorgang 60,0 67,0 66.1| 68.1] 70,0 68,0 66,1 | 60.0
MU PP1_Parken Flache 66,0 513|695 0 |Tag6-22h Pkw, Parkvorgang 53,7 60,7 ] 59,8 618 637 61,7 | 598 53,7
MU PP2 Fahrweg Linie 396 551|711 0 |Tag6-22h Fl’gg'o'i’('r‘]f;ame Beschleunigung 56,0 | 60,0 | 62,0 64,0| 66,0 | 64,0| 59,0 | 51,0
MU PP2_Parken Fléche 159.2| 506|726 0 |Tag6-22h Pkw, Parkvorgang 56,8 | 63,8 62,9| 64,9| 66,8 64.8| 62,9 56,8
FIRU Gfl Richard-Wagner-StraRe 20/22 67655 Kaiserslautern
SoUndPLAN O
P25-024 Kaiserslautern SU BPL DRK-Wache Kniebrech Datum:
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) 225'0_‘:420233
eilte:

Legende

Name

Quelityp

loder S mm?
L'w dB(A)
Lw dB(A)
D-Omega-Wall dB(A)
Tagesgang
Emissionsspektrum

63Hz dB(A)
125Hz dB(A)
250Hz dB(A)
500Hz dB(A)
1kHz dB(A)
2kHz dB(A)
4kHz dB(A)
8kHz dB(A)

Name der Schallquelle
Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

GroRe der Quelle (Lange oder Flache)

Schallleistungspegel pro m, m?
Schallleistungspegel pro Anlage

Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung durch Wande

Name des Tagesgangs

Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz

Name des Schallleistungs-Frequenzspektrum

FIRU Gfl

Richard-Wagner-StraBBe 20/22 67655 Kaiserslautern

SoundPLAN 9
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Anhang

Projekt: P25-024

f: "4000 GL

Kaiserslautern SU BPL DRK-Wache Kniebrech
il Tag"

Datum: 22.04.2025

Mittlere Ausbreitung Seite: 1
Quelle Quelltyp L'w loder S Lw KI KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw ZTR Lr
| | dB(A) | mm? ‘ dBA) | dB | dB ‘ dB | m | d8 | dB ‘ d8 | dB | dB(A) | dB(A) | dB ‘ dB ‘ dB(A)
Immissionsort Entersweilerstr. 7 SW 2.0G RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 34,7 dB(A) LrN dB(A)
DRK KTW/RTW Fahrten Linie 67,8 72 86,3 0 0 0,0 183,0 -56,2 09| 37 -11 03 265 0,0 19 285
DRK KTW/RTW Parken Flache 66,1 82,6 853 0 0 0,0 162,7 -55,2 09| -168| -0,6 0,1 137 0,0 19 15,7
DRK Pkw MA Fahrten Linie 58,8 109,3 79,2 0 0 0,0 182,5 -56,2 1,7 45 -10 02 193 0,0 19 213
DRK Pkw MA Parken Flache 497 1070,1 80,0 0 0 0,0 1479 -54.4 20| 56/ -12 02 210 0,0 19 229
KS Lkw Fahrten Linie 64,8 62,8 82,8 0 0 0,0 188,1 -56,5 1,00 -29] -11 05( 238 0,0 19 257
KS Lkw Parken Flache 63,3 82,6 82,5 0 0 0,0 1737 -55,8 09| -120( -06 13| 164 0,0 19 18,3
KS Pkw Einsatz Fahrten Linie 51,2 109,3 716 0 0 0,0 183,6 -56,3 17/ 45 -10 02( 117 0,0 19 13,6
KS Pkw Einsatz Parken Flache 40,5 9726 70,4 0 0 0,0 143,6 -54,1 20| 137 -05 05 46 0,0 19 6,5
KS Pkw MA Fahrten Linie 55,7 559| 732| o0 0 00 | 1856 | 564| 09| -24| -10] 01| 144| 00| 19| 163
KS Pkw MA Parken Flache 49,7 4074 758 0 0 00 172,9 -55,7 11 19 12 00| 181 0,0 19 20,1
MU PP1 Parken Flache 51,3 66,0 69,5 0 0 0,0 55,6 -45,9 14 00( -05 15 26,0 0,0 19 27,9
MU PP2 Fahrweg Linie 55,1 39,6 7 0 0 0,0 70,0 -47,9 12| 48| -04 24 215 0,0 19 234
MU PP2 Parken Flache 50,6 159,2 726 0 0 0,0 75,0 -48,5 13| 25 -06 22| 246 0,0 19 26,5
Immissionsort Entwersweilerstr. 2 (Zoar)-s SW2.0G RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 352 dB(A) LrN dB(A)
DRK KTW/RTW Fahrten Linie 67,8 71,2 86,3 0 0 0,0 198,6 -57,0 09| -188[ -05 0,1 11 0,0 19 13,0
DRK KTW/RTW Parken Flache 66,1 826 853 0 0 0,0 1719 | 55,7 09| -209| -07 0,1 9,1 0,0 19 110
DRK Pkw MA Fahrten Linie 58,8 109,3 79,2 0 0 0,0 189,6 -56,5 18 -36 -12 06| 201 0,0 19 22,0
DRK Pkw MA Parken Flache 497 1070,1 80,0 0 0 0,0 155,1 -54,8 20 52 -14 04 210 0,0 19 229
KS Lkw Fahrten Linie 64,8 62,8 828 0 0 0,0 201,3 -57,1 1,1 18,1 -05 0,1 8,2 0,0 19 10,1
KS Lkw Parken Flache 63,3 82,6 825 0 0 0,0 182,9 -56,2 09| -165| -06 00 101 0,0 19 12,0
KS Pkw Einsatz Fahrten Linie 51,2 109,3 716 0 0 0,0 190,6 -56,6 17 37 -12 06 124 0,0 19 14,3
KS Pkw Einsatz Parken Flache 40,5 9726 704 0 0 0,0 1446 -542 20 -30f -13 12| 150 0,0 19 16,9
KS Pkw MA Fahrten Linie 55,7 55,9 732 0 0 0,0 2011 -57,1 09| -164( -03 0,0 03 0,0 19 22
KS Pkw MA Parken Flache 497 4074 75,8 0 0 0,0 188,6 -56,5 11 -182| -04 0,0 19 0,0 19 38
MU PP1 Parken Flache 513 66,0 69,5 0 0 0,0 40,8 -432 15 00 -04 20( 294 0,0 19 313
MU PP2 Fahrweg Linie 55,1 39,6 7N 0 0 0,0 48,0 -446 13 00 -03 10| 285 0,0 19 30,4
MU PP2 Parken Flache 50,6 159,2 72,6 0 0 0,0 759 | -486 13| 43| -06 34| 238 0,0 19| 257
FIRU Gfl mbH Kaiserslautern, Tel.: 0631/3624511 I
SoundPLAN 9.0
Projekt: P25-024 Kaiserslautern SU BPL DRK-Wache Kniebrech
R 4000 GL i Tag" Datum: 22 04_2025
Mittlere Ausbreitung Seite: 2
Quelle Quelltyp L'w loder S Lw KI KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw ZTR Lr
| ‘ dB(A) | mm? ‘ dBA) | dB | dB ‘ dB | m | d8 | dB ‘ d8 | dB | dB(A) | dB(A) | dB ‘ dB ‘ dB(A)
Immissionsort Kniebrech4 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 34,6 dB(A) LrN dB(A)
DRK KTW/RTW Fahrten Linie 67,8 712 86,3 0 0 0,0 186,9 -56,4 1,1 -100, -08 00 202 0,0 19 221
DRK KTW/RTW Parken Flache 66,1 82,6 853 0 0 0,0 161,8 -55,2 09| -17,3| -06 00 131 0,0 19 15,0
DRK Pkw MA Fahrten Linie 58,8 109,3 79,2 0 0 0,0 1775 -56,0 18| -28] -11 04 214 0,0 19 233
DRK Pkw MA Parken Flache 497 1070,1 80,0 0 0 0,0 1452 -542 19| -35 -13 03 232 0,0 19 251
KS Lkw Fahrten Linie 64,8 62,8 82,8 0 0 0,0 193,6 -56,7 12| 90 -08 00 174 0,0 19 19,3
KS Lkw Parken Flache 63,3 82,6 825 0 0 0,0 1723 -55,7 10| -135| -06 00 136 0,0 19 15,6
KS Pkw Einsatz Fahrten Linie 51,2 109,3 716 0 0 0,0 178,4 -56,0 18/ -29 -11 03 137 0,0 19 15,6
KS Pkw Einsatz Parken Flache 40,5 9726 704 0 0 0,0 132,8 -53,5 19 -25 -12 15| 16,6 0,0 19 18,5
KS Pkw MA Fahrten Linie 557 55,9 73,2 0 0 0,0 190,3 | -56,6 11 91 -06 0,0 79| 00 19 9,9
KS Pkw MA Parken Flache 49,7 4074 758 0 0 00 180,4 -56,1 1,1 -109| -05 00 93 00 19 11,2
MU PP1 Parken Flache 51,3 66,0 69,5 0 0 0,0 55,8 -45,9 13 00( -05 10| 254 0,0 19 273
MU PP2 Fahrweg Linie 55,1 39,6 7 0 0 0,0 54,6 -457 12| -09| -04 170 271 0,0 19 29,0
MU PP2 Parken Flache 50,6 159,2 72,6 0 0 0,0 77,2 -48,7 12 -14] -06 25 255 0,0 19 27,5
tMUPlan-3 SWEG RW,T63dB(A) RW,N 45dB(A) LrT 46,1 dB(A) LN dB(A)

DRK KTW/RTW Fahrten Linie 67,8 71,2 86,3 0 0 0,0 155,3 -54,8 16| -239| -08 14 97 0,0 0,0 97
DRK KTW/RTW Parken Flache 66,1 82,6 853 0 0 0,0 1316 -534 14| -243| -08 12 93 0,0 0,0 93
DRK Pkw MA Fahrten Linie 58,8 109,3 79,2 0 0 0,0 148,9 -54.4 18| 227 -05 44 7,7 0,0 0,0 77
DRK Pkw MA Parken Flache 497 1070,1 80,0 0 0 0,0 1146 -52,2 18| -222| -05 20 9,0 0,0 0,0 9,0
KS Lkw Fahrten Linie 64,8 62,8 828 0 0 0,0 161,4 -55,1 17| -238/ -09 15 6,1 0,0 0,0 6,1
KS Lkw Parken Flache 63,3 82,6 825 0 0 0,0 142,9 -54,1 15| -242 -08 18 6,7 0,0 0,0 6,7
KS Pkw Einsatz Fahrten Linie 51,2 109,3 716 0 0 0,0 150,0 -545 18| 227 -06 47 04 0,0 0,0 04
KS Pkw Einsatz Parken Flache 40,5 9726 704 0 0 0,0 106,0 -515 18| -207| -04 73 7,0 0,0 0,0 7,0
KS Pkw MA Fahrten Linie 55,7 55,9 732 0 0 0,0 159,4 -55,0 16 -229) -07 1.1 -28 0,0 0,0 -2,8
KS Pkw MA Parken Flache 497 4074 75,8 0 0 0,0 146,9 -54,3 16| -232| -08 08 -0,1 0,0 0,0 -0,1
MU PP1 Parken Flache 51,3 66,0 69,5 0 0 0,0 55 -258 20 00 -01 00 457 0,0 0,0 457
MU PP2 Fahrweg Linie 55,1 39,6 7N 0 0 0,0 13,4 -335 18| -37| -01 0,1 357 0,0 0,0 357
MU PP2 Parken Flache 50,6 159,2 72,6 0 0 0,0 335 | 415 1,5 -207| -01 09] 126 0,0 00| 126

FIRU Gfl mbH Kaiserslautern, Tel.: 0631/3624511
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Anhang
Projekt: P25-024 Kaiserslautern SU BPL DRK-Wache Kniebrech
Rechenlauf: "4000 GL Auswirkungen Tag" Datum: 22.04.2025
Mittlere Ausbreitung Seite: 3
Quelle Quelltyp L'w loder S Lw KI KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw ZT'«’ Lr
dB(A) m,m? dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) [ dB(A) | dB dB | dB(A)
rt R -4 SWEG RW,T63dB(A) RW,N 45dB(A) LT 485dB(A) LN dB(A)
DRK KTW/RTW Fahrten Linie 67,8 72 86,3 0 0 0,0 116,9 523 14| -237| -06 15 125 0,0 0,0 12,5
DRK KTW/RTW Parken Flache 66,1 82,6 853 0 0 0,0 93,9 -50,4 1,1 -242 -06 15 127 0,0 0,0 12,7
DRK Pkw MA Fahrten Linie 58,8 109,3 79,2 0 0 0,0 109,4 -51,8 18| -228| -04 03 6,3 0,0 0,0 6,3
DRK Pkw MA Parken Flache 497 1070,1 80,0 0 0 0,0 76,0 -48,6 18| -229| -04 06( 105 0,0 0,0 10,5
KS Lkw Fahrten Linie 64,8 62,8 82,8 0 0 0,0 1232 -52,8 15| -237| -07 16 88 0,0 0,0 8,8
KS Lkw Parken Flache 63,3 82,6 82,5 0 0 0,0 105,1 514 13| -241 -06 21 97 0,0 0,0 97
KS Pkw Einsatz Fahrten Linie 51,2 109,3 716 0 0 0,0 1105 -51,9 18| -228 -04 03 -14 0,0 0,0 -14
KS Pkw Einsatz Parken Flache 40,5 9726 70,4 0 0 0,0 67,8 -47,6 18| 211 -03 03 35 0,0 0,0 35
KS Pkw MA Fahrten Linie 557 559 732 0 0 0,0 121,2 52,7 14| -226| -05 1M1 0,0 0,0 0,0 0,0
KS Pkw MA Parken Flache 497 4074 75,8 0 0 0,0 109,1 -51,8 15| -228| -06 1,0 32 0,0 0,0 3,2
MU PP1 Parken Flache 51,3 66,0 69,5 0 0 0,0 42,6 -43,6 14| -188 -0,1 03 86 0,0 0,0 8,6
MU PP2 Fahrweg Linie 551 39,6 7 0 0 0,0 20,9 -374 171 0,2 -0,1 02 352 0,0 0,0 35,2
MU PP2 Parken Flache 50,6 159,2 72,6 0 0 0,0 59 -26,4 2,0 0,0 0,0 0,1 483 0,0 0,0 48,3
FIRU Gfl mbH Kaiserslautern, Tel.: 0631/3624511 I
oundPLAN 9.0
Projekt: P25-024 Kaiserslautern SU BPL DRK-Wache Kniebrech
Rechenlauf: "4000 GL Auswirkungen Tag" Datum: 22.04.2025
Mittlere Ausbreitung Seite: 4
Legende
Quelle Quellname
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
L'w dB(A) Leistung pro m,m?
| oder S m,m? GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
Lw dB(A) Anlagenleistung
KI dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit
KT dB Zuschlag fur Tonhaltigkeit
Ko dB Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung
s m Entfernung Emissionsort-10
Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Abar dB Dampfung aufgrund Abschirmung
Aatm dB Dampfung aufgrund Luftabsorption
dLrefl dB(A) Pegelerhéhung durch Reflexionen
Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
dlw dB Korrektur Betriebszeiten
ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
Lr dB(A) Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
FIRU Gfl mbH Kaiserslautern, Tel.: 0631/3624511 I
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Anhang

Projekt: P25-024 Kaiserslautern SU BPL DRK-Wache Kniebrech
Rechenlauf: "4010 GL Auswirkungen Nacht"
Mittlere Ausbreitung

Datum: 22.04.2025
Seite: 1

Quelle Quelltyp L'w I oder S Lw KI KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw Z-R Lr
| | dB(A) | mm? | dB(A) | dB | dB | dB | m | d8 | dB ‘ d8 | dB | dB(A) | dB(A) | dB ‘ dB ’ dB(A)
Immissionsort Entersweilerstr. 7 SW 2.0G RW,N 40 dB(A) LrN 34,7 dB(A)
DRK KTW/RTW Fahrten Linie 69,0 72 875 0 0 0,0 183,0 -56,2 09| -37 11 03 277 0,0 0,0 217
DRK KTW/RTW Parken Flache 67,3 82,6 86,5 0 0 0,0 162,7 -55,2 09| -16,8 -06 0,1 14,9 0,0 0,0 14,9
DRK Pkw MA Fahrten Linie 66,0 109,3 86,4 0 0 0,0 1825 -56,2 1,7/ 45 -10 02 265 0,0 0,0 26,5
DRK Pkw MA Parken Flache 56,9 1070,1 87,2 0 0 0,0 1479 -54.4 20| -56| -12 02 282 0,0 0,0 28,2
KS Lkw Fahrten Linie 66,0 62,8 84,0 0 0 0,0 188,1 -56,5 1,00 -29] -11 05 250 0,0 0,0 25,0
KS Lkw Parken Flache 64,3 82,6 83,5 0 0 0,0 1737 -55,8 09| -120( -06 13] 174 0,0 0,0 174
KS Pkw Einsatz Fahrten Linie 53,0 109,3 734 0 0 0,0 183,6 -56,3 17/ -45 -1,0 02( 135 0,0 0,0 13,5
KS Pkw Einsatz Parken Flache 423 9726 72,2 0 0 0,0 1436 -541 20| -137 -05 05 6,4 0,0 0,0 6,4
KS Pkw MA Fahrten Linie 63,0 559| 805| o 0 00 | 1856 | -564| 09| -24/ -10/ 01| 217| 00| o00| 217
KS Pkw MA Parken Flache 57,0 4074 83,1 0 0 0,0 1729 | -857 11 -19] 12 00| 254 0,0 00| 254
MU PP1 Parken Flache 471 66,0 65,3 0 0 0,0 55,6 -459 14 0,0 -05 15 21,8 0,0 0,0 21,8
MU PP2 Fahrweg Linie 50,8 39,6 66,8 0 0 0,0 70,0 -47,9 12| -48 -04 24| 172 0,0 0,0 17,2
MU PP2 Parken Flache 46,3 159,2 68,3 0 0 0,0 75,0 -48,5 13| -25 -06 22| 203 0,0 0,0 20,3
issi t ilerstr. 2 (Zoar)-n SW2.0G RW,N40dB(A) LrN 29,2 dB(A)
DRK KTW/RTW Fahrten Linie 69,0 71,2 875 0 0 0,0 193,8 -56,7 09| -165( -07 00 146 0,0 0,0 146
DRK KTW/RTW Parken Flache 67,3 826 86,5 0 0 0,0 1704 | -55,6 09| -234| -08 0,1 7.8 0,0 0,0 78
DRK Pkw MA Fahrten Linie 66,0 109,3 86,4 0 0 0,0 189,1 -56,5 17| 141 -04 00 171 0,0 0,0 171
DRK Pkw MA Parken Flache 56,9 10701 87,2 0 0 0,0 153,8 -54,7 2,01 -161 03 00 180 0,0 0,0 18,0
KS Lkw Fahrten Linie 66,0 62,8 84,0 0 0 0,0 200,3 -57,0 1,01 142 -08 00 129 0,0 0,0 12,9
KS Lkw Parken Flache 64,3 82,6 835 0 0 0,0 1817 -56,2 09| -225 -07 06 56 0,0 0,0 56
KS Pkw Einsatz Fahrten Linie 53,0 109,3 734 0 0 0,0 190,2 -56,6 17| 141 04 0,0 41 0,0 0,0 41
KS Pkw Einsatz Parken Flache 423 9726 722 0 0 0,0 1456 -543 20| -139| -03 11 6,7 0,0 0,0 6,7
KS Pkw MA Fahrten Linie 63,0 55,9 80,5 0 0 0,0 1974 -56,9 09| -129( -06 00( 110 0,0 0,0 11,0
KS Pkw MA Parken Flache 57,0 4074 83,1 0 0 0,0 185,0 -56,3 11| 149 -03 00 126 0,0 0,0 12,6
MU PP1 Parken Flache 471 66,0 65,3 0 0 0,0 353 -419 1,6 0,0 -03 21 267 0,0 0,0 26,7
MU PP2 Fahrweg Linie 50,8 39,6 66,8 0 0 0,0 493 -449 13| -20 -03 09 219 0,0 0,0 219
MU PP2 Parken Flache 46,3 159,2 68,3 0 0 0,0 72,2 -48,2 13| -168] -02 32 77 0,0 0,0 77
FIRU Gfl mbH Kaiserslautern, Tel.: 0631/3624511 I
SoundPLAN 9.0
Projekt: P25-024 Kaiserslautern SU BPL DRK-Wache Kniebrech
Rechenlauf: "4010 GL Auswirkungen Nacht" Datum: 22.04.2025
Mittlere Ausbreitung Seite: 2
Quelle Quelltyp L'w I oder S Lw Ki KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw Z-R Lr
| dB(A) | mm? ’ dB(A) | dB | dB | dB | m | d8 | dB ‘ d8 | dB | dB(A) | dB(A) | dB ‘ dB ’ dB(A)
Immissionsort Entwersweilerstr. 2 (Zoar) -s SW 2.0G RW,N 40 dB(A) LrN 33,0 dB(A)
DRK KTW/RTW Fahrten Linie 69,0 72 875 0 0 0,0 198,6 -57,0 09| -188 -05 0,1 12,3 0,0 0,0 12,3
DRK KTW/RTW Parken Flache 67,3 82,6 86,5 0 0 0,0 1719 -55,7 09| -20,9 -07 0,1 10,3 0,0 0,0 10,3
DRK Pkw MA Fahrten Linie 66,0 109,3 86,4 0 0 0,0 189,6 -56,5 18/ -36/ -12 06( 273 0,0 0,0 273
DRK Pkw MA Parken Flache 56,9 1070,1 87,2 0 0 0,0 155,1 -54.8 20 52| -14 04| 282 0,0 0,0 28,2
KS Lkw Fahrten Linie 66,0 62,8 84,0 0 0 0,0 2013 -57,1 11| 181 -0,5 0,1 94 0,0 0,0 94
KS Lkw Parken Flache 64,3 82,6 835 0 0 0,0 182,9 -56,2 09| -165 -06 00[ 111 0,0 0,0 11
KS Pkw Einsatz Fahrten Linie 53,0 109,3 734 0 0 0,0 190,6 -56,6 17 -37 1,2 06 142 0,0 0,0 14,2
KS Pkw Einsatz Parken Flache 423 9726 722 0 0 0,0 1446 -542 20| -30 13 12| 168 0,0 0,0 16,8
KS Pkw MA Fahrten Linie 63,0 55,9 80,5 0 0 0,0 2011 | -571 09| -164| -03 0,0 76 0,0 0,0 76
KS Pkw MA Parken Flache 57,0 4074 83,1 0 0 0,0 1886 | -56,5 1,1 -182| -04 0,0 9,2 0,0 0,0 9,2
MU PP1 Parken Flache 471 66,0 65,3 0 0 0,0 40,8 -432 15 0,0 -04 20| 252 0,0 0,0 252
MU PP2 Fahrweg Linie 50,8 39,6 66,8 0 0 0,0 48,0 -44 6 13 0,0 -03 1,01 242 0,0 0,0 242
MU PP2 Parken Flache 46,3 159,2 68,3 0 0 0,0 75,9 -48,6 13| 43 -06 34 195 0,0 0,0 19,5
Immissionsort Kniebrech4 SW 1.0G RW,N 40 dB(A) LrN 34,3 dB(A)
DRK KTW/RTW Fahrten Linie 69,0 71,2 875 0 0 0,0 186,9 -56,4 1,1/ -10,0| -08 00f 214 0,0 0,0 214
DRK KTW/RTW Parken Flache 67,3 82,6 86,5 0 0 0,0 161,8 -55,2 09| -17,3| -086 00 143 0,0 0,0 143
DRK Pkw MA Fahrten Linie 66,0 109,3 86,4 0 0 0,0 1775 -56,0 18/ -28| -11 04 286 0,0 0,0 28,6
DRK Pkw MA Parken Flache 56,9 10701 87,2 0 0 0,0 1452 -542 19/ -35 13 03[ 304 0,0 0,0 30,4
KS Lkw Fahrten Linie 66,0 62,8 84,0 0 0 0,0 193,6 -56,7 12 -90 -08 00 186 0,0 0,0 18,6
KS Lkw Parken Flache 64,3 82,6 835 0 0 0,0 1723 -557 1,0/ 135 -06 00 146 0,0 0,0 14,6
KS Pkw Einsatz Fahrten Linie 53,0 109,3 734 0 0 0,0 1784 -56,0 18 -29| -1 03[ 155 0,0 0,0 15,5
KS Pkw Einsatz Parken Flache 423 9726| 722| 0O 0 00 | 1328 | 535 19| 25 12| 15/ 184| 00| o00| 184
KS Pkw MA Fahrten Linie 63,0 55,9 80,5 0 0 0,0 190,3 -56,6 1M1 -91 -0,6 00 152 0,0 0,0 15,2
KS Pkw MA Parken Flache 57,0 4074 83,1 0 0 0,0 1804 -56,1 1,1 -10,9 -05 00 166 0,0 0,0 16,6
MU PP1 Parken Flache 471 66,0 65,3 0 0 0,0 55,8 -459 13 0,0 -05 1,0 212 0,0 0,0 21,2
MU PP2 Fahrweg Linie 50,8 39,6 66,8 0 0 0,0 546 -457 12| -09 -04 17] 228 0,0 0,0 228
MU PP2 Parken Flache 46,3 159,2 68,3 0 0 0,0 77,2 -48,7 12| -14] -06] 25 212 0,0 00| 21,2

FIRU Gfl mbH Kaiserslautern, Tel.: 0631/3624511

SoundPLAN 9.0

E1

Bericht P25-024/E2

© FIRU Gfl 2025



Gfl

Anhang
Projekt: P25-024 Kaiserslautern SU BPL DRK-Wache Kniebrech
Rechenlauf: "4010 GL Auswirkungen Nacht" Datum: 22 04.2025
Mittlere Ausbreitung Seite: 3
Quelle Quelltyp L'w I oder S Lw KI KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw Z-R Lr
dB(A) m,m? dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) | dB(A) | dB dB | dB(A)
t MU Plan -3 SWEG RW,N 45dB(A) LrN 41,9 dB(A)
DRK KTW/RTW Fahrten Linie 69,0 72 875 0 0 0,0 155,3 -54.8 16| -239 -08 14| 109 0,0 0,0 10,9
DRK KTW/RTW Parken Flache 67,3 82,6 86,5 0 0 0,0 1316 -534 14| -243 -08 12| 105 0,0 0,0 10,5
DRK Pkw MA Fahrten Linie 66,0 109,3 86,4 0 0 0,0 148,9 -544 1,8 227 -05 44| 149 0,0 0,0 14,9
DRK Pkw MA Parken Flache 56,9 1070,1 87,2 0 0 0,0 1146 -52,2 1,8 -22,2 -05 20| 16,2 0,0 0,0 16,2
KS Lkw Fahrten Linie 66,0 62,8 84,0 0 0 0,0 1614 -55,1 1,7 -238| -09 15 73 0,0 0,0 73
KS Lkw Parken Flache 64,3 82,6 83,5 0 0 0,0 1429 -541 15| -242 -08 18 77 0,0 0,0 7.7
KS Pkw Einsatz Fahrten Linie 53,0 109,3 734 0 0 0,0 150,0 -545 18| -227 -06 47 22 0,0 0,0 22
KS Pkw Einsatz Parken Flache 423 972,6 72,2 0 0 0,0 106,0 -515 18| -20,7 -04 73 88 0,0 0,0 88
KS Pkw MA Fahrten Linie 63,0 559 80,5 0 0 0,0 1594 -55,0 16 -229| -07 11 45 0,0 0,0 45
KS Pkw MA Parken Flache 57,0 4074| 831 0 0 00 | 1469 | -543| 16| -232| -08| 08 72| 00| 00| 72
MU PP1 Parken Flache 471 66,0 65,3 0 0 0,0 55 -25,8 2,0 0,0 -0,1 00( 415 0,0 0,0 415
MU PP2 Fahrweg Linie 50,8 39,6 66,8 0 0 0,0 134 -335 18| -37 -0,1 01 314 0,0 0,0 314
MU PP2 Parken Flache 46,3 159,2 68,3 0 0 0,0 33,5 -415 15| -20,7 -0,1 0,9 8,3 0,0 0,0 8,3
t e/Weiterl um -4 SWEG RW,N 45dB(A) LrN 44,2 dB(A)
DRK KTW/RTW Fahrten Linie 69,0 71,2 875 0 0 0,0 116,9 -52,3 14| -237 -06 15| 137 0,0 0,0 13,7
DRK KTW/RTW Parken Flache 67,3 82,6 86,5 0 0 0,0 93,9 -50,4 11| -242| -06 15 139 0,0 0,0 13,9
DRK Pkw MA Fahrten Linie 66,0 109,3 86,4 0 0 0,0 1094 -51,8 18 -228| -04 03[ 135 0,0 0,0 13,5
DRK Pkw MA Parken Flache 56,9 10701 87,2 0 0 0,0 76,0 -48,6 18| -229| -04 06 177 0,0 0,0 17,7
KS Lkw Fahrten Linie 66,0 62,8 84,0 0 0 0,0 1232 -52,8 15| -237 -07 16| 10,0 0,0 0,0 10,0
KS Lkw Parken Flache 64,3 82,6 835 0 0 0,0 105,1 -514 13| -241 -06 21 10,7 0,0 0,0 10,7
KS Pkw Einsatz Fahrten Linie 53,0 109,3 734 0 0 0,0 110,5 -519 18| -228 -04 03 0,4 0,0 0,0 04
KS Pkw Einsatz Parken Flache 423 972,6 722 0 0 0,0 67,8 -476 1,8 211 03 03 53 0,0 0,0 53
KS Pkw MA Fahrten Linie 63,0 55,9 80,5 0 0 0,0 1212 -52,7 14| -226 -05 11 73 0,0 0,0 73
KS Pkw MA Parken Flache 57,0 4074 83,1 0 0 0,0 109,1 -51,8 15| -22,8 -06 1,0/ 105 0,0 0,0 10,5
MU PP1 Parken Flache 471 66,0 65,3 0 0 0,0 426 -436 14| 188 -0,1 03 44 0,0 0,0 44
MU PP2 Fahrweg Linie 50,8 39,6 66,8 0 0 0,0 20,9 -374 17/ -0,2 -0,1 02 309 0,0 0,0 30,9
MU PP2 Parken Flache 46,3 159,2 68,3 0 0 0,0 59 -26,4 2,0 0,0 0,0 0,1] 440 0,0 00| 440
FIRU Gfl mbH Kaiserslautern, Tel.: 0631/3624511 I
SoundPLAN 9.0
Projekt: P25-024 Kaiserslautern SU BPL DRK-Wache Kniebrech
Rechenlauf: "4010 GL Auswirkungen Nacht" Datum: 22.04.2025
Mittlere Ausbreitung Seite: 4
Legende
Quelle Quellname
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
L'w dB(A) Leistung pro m,m?
| oder S m,m? GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
Lw dB(A) Anlagenleistung
KI dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit
KT dB Zuschlag fur Tonhaltigkeit
Ko dB Zuschlag fir gerichtete Abstrahlung
s m Entfernung Emissionsort-10
Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Abar dB Dampfung aufgrund Abschirmung
Aatm dB Dampfung aufgrund Luftabsorption
dLrefl dB(A) Pegelerhéhung durch Reflexionen
Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
dLw dB Korrektur Betriebszeiten
ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
Lr dB(A) Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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Anhang
Projekt: P25-024 Kaiserslautern SU BPL DRK-Wache Kniebrech
R f: "4100 GL Si Datum: 22.04 2025
Mittlere Ausbreitung Seite: 1
Quelle Quelityp |[Li R'w L'w loder S Lw KI KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl [ Cmet Ls dLw ZTR Lr
dB(A) |dB dB(A) | mm? | dB(A) | dB dB dB m d8 | d8 | dB | dB |dB(A) dB(A) | dB8 | dB |dB(A)
Immissionsort Entersweilerstr. 7 SW EG RW,N 40 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 53,3 dB(A) LN,max 75,9 dB(A)
Signalhom [Punkt ] [ 1320] [ 1320] o | o [ oo [1918] 566] 20 00 -14] 00[ 000] 759[-226] 00] 533]
Immissionsort Entwersweilerstr. 2 (Zoar)-n SW EG RW,N 40 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 41,4 dB(A) LN,max 63,9 dB(A)
Signalhom [Punkt ] [ 1320] [ 1320] o | o [ oo [2059 [ 673 20] -123] 05[] 00[ 000] 639]-226] 00] 414]
Immissionsort Entwersweilerstr. 2 (Zoar) -s SW 2.0G RW,N 40 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 35,5dB(A) LN,max 58,0 dB(A)
Signalhomn [Punkt ] [ 1320] [ 1320] o | o [ o0 [2105[ -675] 11] -17,3] -04[ 00[ 000 580[-226] 00] 355
Immissionsort Kniebrech 4 SW EG RW,N 40 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 47,3 dB(A) LN,max 69,8 dB(A)
Signalhomn [Punkt ] [ 1320] [ 1320] o [ o [ 00 2027 571] 20] -74] -08] 12[ 000] 698] -226] 00] 473]
Immissionsort MU Plan -1 SW 5.0G RW,N 45dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrN 39,9 dB(A) LN,max 62,5 dB(A)
Signalhom [Punkt ] [ 1320] [ 1320] o | o [ oo [1518] 546] 12 -158] 03[ 00[ 000] 625[ 226] 00] 399
Immissionsort MU Plan -2 SW5.0G RW,N 45dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrN 39,0 dB(A) LN,max 61,6 dB(A)
Signalhom [Punkt ] [ 1320] [ 1320] o [ o [ oo [1636] -653] 12 -160] -03] 00] 000] 616]-226] 00] 39,0]
Immissionsort MU Plan -3 SW5.0G RW,N 45dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrN 36,9 dB(A) LN,max 59,4 dB(A)
Signalhom [Punkt | [ [ 132,0] [ 1320] 0 [ o [ 00 [1694 ] -556] 1,2[ -178] -04] 00] 000] 594 -226] 00] 369]
tMU Plan 4 SW5.0G RW,N 45dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrN 38,6 dB(A) LN,max 61,2 dB(A)
Signalhom [Punkt ] [ 132,0] [ 1320] o [ o [ o0 [1692] -556] 12 -161] 03] 00] 000] 612 -226] 00] 386]
tMU Plan -5 SW5.0G RW,N45dB(A) RW,N,max 65dB(A) LrN 48,7 dB(A) LN,max 71,2 dB(A)
Signalhom [Punkt ] [ 1320] [ 1320] o | o [ oo [1646 [ -553] 12] 59 -07[ 00[ 000] 712]-226] 00] 487]
tMU Plan -6 SW5.0G RW,N 45dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrN 50,0 dB(A) LN,max 72,5 dB(A)
Signalhom [Punkt ] I [ 1320] [ 1320] o | o [ oo [1549 [ 548] 12] 50 -08] 00[ 000] 725[-226] 00] 500]
Immissionsort MU Plan -7 SW EG RW,N 45 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrN 55,3 dB(A) LN,max 77,8 dB(A)
Signalhomn [Punkt ] [ 1320] [ 1320] o [ o [ oo [1483] 544 14] 00] -12[ 00] 000] 778] -226] 00] 553]
Immissionsort MU Plan -8 SW 5.0G RW,N 45dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrN 49,3 dB(A) LN,max 71,9 dB(A)
Signalhomn [Punkt ] [ 1320] [ 1320] o [ o [ o0 [1462] 543] 12[ -66] -05[ 00] 000] 719 -226] 00] 493]
issi tR e/Weiterbi um -5 SWEG RW,N 45 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrN 59,4 dB(A) LN,max 82,0 dB(A)
Signalhom [Punkt T I [ 1320] [ 1320] o [ o [ oo [1236[ -528] 14] 00] -10] 25] 000] 820 226[ 00] 594]
issi tR e/Weiterbi um 6 SWEG RW,N 45 dB(A) RW,N,max 65dB(A) LrN 59,2 dB(A) LN,max 81,7 dB(A)
Signalhomn [Punkt ] [ [ 132,0] [ 1320] o [ o [ oo [1057] -515] 11] 00 -09] 10] 000] 817]-226] 00] 592
tR e/ um -7 SWEG RW,N 45 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrN 60,2 dB(A) LN,max 82,8 dB(A)
Signalhom [Punkt ] [ [ 132,0] [ 1320] o [ o J oo [ 89 [ 498 11 o00] -08] 02] 000] 828]-226] 00] 602
FIRU Gfl mbH Kaiserslautern, Tel.: 0631/3624511 I
SoundPLAN 9.0
Projekt: P25-024 Kaiserslautern SU BPL DRK-Wache Kniebrech
4100 GL Si Datum: 22.04 2025
Mittlere Ausbreitung Seite: 2
Legende
Quelle Quellname
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Li dB(A) Innenpegel
R'w dB bewertetes Schalldamm-MaR
L'w dB(A) Leistung pro m,m?
loder S m,m? GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
Lw dB(A) Anlagenleistung
KI dB Zuschlag far Impulshaltigkeit
KT dB Zuschlag fur Tonhaltigkeit
Ko dB Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung
s m Entfernung Emissionsort-10
Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Abar dB Dampfung aufgrund Abschirmung
Aatm dB Dampfung aufgrund Luftabsorption
dLrefl dB(A) Pegelerhohung durch Reflexionen
Cmet Meteorologische Korrektur
Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
dlw dB Korrektur Betriebszeiten
ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
Lr dB(A) Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
FIRU Gfl mbH Kaiserslautern, Tel.: 0631/3624511 I
SoundPLAN 9.0

Bericht P25-024/E2

© FIRU Gfl 2025





