Universitdatsstadt Kaiserslautern

Bebauungsplan "Nordtangente, Teilplan LauterstraBe"
Ka 0/109

BEGRUNDUNG (§ 9 {8) BauGB)

1.

Ziele und Zwecke des Bebauungsplanes

Die LauterstraBe {B 40) wird in ihrem derzeitigen Ausbauzustand den heutigen
und kinftigen Verkehrserfordernissen nicht mehr gerecht. Durch den Be-
bauungsplan scllen die planungsrechtlichen Vcraussetzungen fir den Ausbau
der Lauterstrafe zur Nordtangente zwischen der Einmindung der B 270 in die

B 40 im Westen und der MeuthstraBe im Osten geschaffen werden.

Die Nordtangente ist wesentlicher Teil des innerstddtischen Verkehrskonzeptes
nach dem Gesamtverkehrsplan (GVP)}. Sie soll zur Entlastung der Innenstadt

von drtlichem und iberdrtlichem Durchgangsverkehr beitragen, die Unfallhdufig-
keit reduzieren sowie die Emissionen durch einen besseren Verkehrsfluf reduf

Zieren.
Aufgabe der Planung ist es vor allem auch, diese VerkehrsstraBe stddtebaulich

ZU integrieren und den StraBenraum gestalterisch aufzuwerten.

Entwicklung des Bebauunysplanes aus dem Fldchennutzungsplan und weitere be-

stehende Rechtsverhiltnisse

Der wirksame Fldchennutzungsplan weist den Bereich westlich der MeuthstraBe
bis zur MihlstraBe als Fldche fir den Gemeinbedarf fur einen Alfernativ-
standort zum Bau eines neuen Hallenbades aus.

Dieser Standort ist Jedoch inzwischen auch aus Platzgrinden aufgegeben
worden, so dalf der zweiie Alternativstandcrt fir einen Hallenbadneubau in
der Universitdtswohnstadt langfristig zum Zuge kommen soll.

Eine formliche Anderung des Fldchennutzungsplanes wird als nicht notwendig
erachtet, da die Grundziige der Planung nur unbedeutend geéndert sind.

Flir das Gebiet besteht der Bebauungsplan "Lauter-, Schin- und Burgstralke"
vom Juni 1962; dieser Plan wird durch den Bebauungsplan "Nordtangente -
Teilplan LauterstraBe” aufgehoben.

. Planinhalt und Abwdgung

Verkehr

Nach der Verkehrsprognose des GVP wird die Nordtangente westlich des Knotens
Lauterstrale/Burggraben/Mihlstrale eine Belastung von ca. 43 500 Kraftfahr-
zeuge in 24 Stunden erhalten; &éstlich des Knotens wird sich eine Belastung
von ca. 42 000 Kfz/24 h ergeben. Dem steht eine heutige Verkehrsstdrke von
ca. 31000 Kfz/24 h gegeniiber.

Im gesamten Tangentenabschnitt entstehen pro Richtung - wie bereits heute
vorhanden - zwei durchgehende Fahrspuren, zu denen an dem ebenerdigen, mit
Signalsteuerung vorgesehenen Knoten LauterstraBe/Burggraben/MihlstraBe
Links- und Rechtsabbiegespuren hinzukommen. Die Fahrbahnen werden durch
einen 2,0 m bis 5,0 m breiten, mit Bdumen bepflanzten Grinstreifen getrennt.
Die Hauptrichtung im Zuge der Nordtangente wird in "griner Welle" flieRen. .

Der beiderseits der Tangente gefilhrte gemeinsame Geh- und Radweg wird - von
Westen kommend - bereits vor dem Knoten durch einen zusdtzlichen, mit B&umen
zu bepflanzenden Grinsireifen getrennt. In der Gegenrichtung endet der
Schutzstreifen in Hohe des Grundstiickes der Tankstelle (SVG).
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1.

Ziele und Zwecke des Bebauungsplanes

Die LauterstraBe (B 40) wird in ihrem derzeitigen Ausbauzustand den heutigen
und kitnftigen Verkehrserfordernissen nicht mehr gerecht. Durch den Be-
bauungsplan sollen die planungsrechtlichen Voraussetzungen flr den Ausbau
der LauterstraBe zur Ncrdiangente zwischen der Einmindung der B 270 in die

B 40 im Westen und der MeuthstraBe im Osten geschaffen werden.

Die Nordtangente ist wesentlicher Teil des innerstddtischen Verkehrskonzeptes
nach dem Gesamtverkehrsplan (GVP}. Sie soll zur Entlastung der Innenstadt

von drtlichem und iiberdrtlichem Durchgangsverkehr beitragen, die Unfallhdufig-
keit reduzieren sowie die Emissionen durch einen besseren Verkehrsfluf redu-
Zieren.

Aufgabe der Planung ist es vor allem auch, diese VerkehrsstraRe stddtebaulich
Zu integrieren und den StraBenraum gestalterisch aufzuwerten.

Entwicklung des Bebauungsplanes aus dem Fldchennutzungsplan und weitere be-

stehende Rechtsverhaltnisse

Der wirksame Flachennutzungsplan weist den Bereich westlich der MeuthstraRe
bis zur MihlstraBe als Fldche fiir den Gemeinbedarf flr einen Alternativ-
standort zum Bau eines neuen Hallenbades aus.

Dieser Standort ist jedoch inzwischen auch aus Platzgriinden aufgegeben
worden, so daB? der zweite Alternativstandert fir einen Hallenbadneubau in
der Universitdtswohnstadt langfristig zum Zuge kommen soll.

Eine férmliche Anderung des Fldchennutzungsplanes wird als nicht notwendig
erachtet, da die Grundziige der Planung nur unbedeutend gedndert sind.

Flr das Gebiet besteht der Bebauungsplan "Lauter-, Schén- und BurgstraBe"
vom Juni 1962; dieser Plan wird durch den Bebauungsplan "Nordtangente -
Teilplan Lauterstraie'" autgehoben.

. Planinhalt und Abwdgung

Verkehr

Nach der Verkehrsprognese des GVP wird die Nordtangente westlich des Knotens
Lauterstrafe/Burggraben/Mihlstrake eine Belastung von ca. 43 500 Kraftfahr-
zeuge in 24 Stunden erhalten; &stlich des Knotens wird sich eine Belastung
von ca. 42 000 Kfz/24 h ergeben. Dem steht eine heutige Verkehrsstdrke von
ca. 31000 Kfz/24 h gegeniber.

Im gesamten Tangentenabschnitt entstehen pro Richtung - wie bereits heute
vorhanden - zwei durchgehende Fahrspuren, zu denen an dem ebenerdigen, mit
Signalsteuerung vorgesehenen Knoten LauterstraBe/Burggraben/MihlstraRe
Links- und Rechtsabbiegespuren hinzukommen. Die Fahrbahnen werden durch
einen 2,0 m bis 5,0 m breiten, mit Bdumen bepflanzten Grinstreifen getrennt.
Die Hauptrichtung im Zuge der Nordtangente wird in “griiner Welle" flieRen..

Der beiderseits der Tangente gefihrte gemeinsame Geh- und Radweg wird - wvon
Westen kommend - bereits vor dem Knoten durch einen zusdtzlichen, mit Bdumen
zu bepflanzenden Grinstreifen getrennt. In der Gegenrichtung endet der
Schutzstreifen in Hhe des Grundstiickes der Tankstelle (SVG).




FubRganger und Radfahrer konnen am Knoten "Burggraben" die Nordtangente
unter Ampelschutz queren. Der frilhere Vorschlag, an dieser Kreuzung eine
FuBgdnger- und Radfahrerbriicke Uber die Tangente zu bauen, ist wieder in
die Planung aufgenommen worden, da der Ubergang unter Signalschutz

nicht mehr als ausreichend erachtet wird.

Ebenso ist die Briicke (ber den Burggraben als wichtige Verbindung
zwischen dem Lautertalpark und dem siidlichen Kaiserberg aus Griinden
einer besseren Durchsetzbarkeit der Planung in den Entwurf {ibernommen

worden. : ) ,
Die Burgstrale wird kinftig in beiden Richtungen befahrbar sein.

Grun
Im gesamten Verlauf der Nordtangente besteht das Planungsziel, eine

intensive StraRenbegleitbegriinung mit groBkronigen Biumen und einem
weitgehend durchlaufenden ebenfalls mit Bdumen begriinten Mittelstreifen
zu schaffen.

Im nordlichen Geltungsbereich des Bebauungsplanes wird die Griinzone
"Lautertalpark" ausgewiesen, die eine Grinverbindung zwischen Lautertal
und Kaiserberg bis zur Innenstadt schafft.

Flr den westlichen Bereich zwischen BurgstraBe und Nordtangente wird der
vorhandene Baumbestand als gestaltete Grinanlage, die durch einen FuRweg
erschlossen wird, ausgebaut.

Fiir den Bereich sldlich des stdadt. Parkplatzes an der MeuthstraBe ist
ein Riickbau des vorhandenen &ffentlichen Parkplatzes zu einer ge-
stalteten Griinanlage geplant.

Flir die geplante Parkpalette an der Meuthstr./Ecke LauterstraBe ist eine
intensive Begriinung mit Rankgeriisten oder Pflanztridgen im Briistungs-
bereich vorzusehen.

Die intensive Begrtinung mit zu erhaltenden und neu zu pflanzenden Biumen
und Strduchern auf den SVG-Parkpldtzen entlang der BurgstraBe soll
zwischen den beiden v. g. umfdnglichen Grunfldchen vermitteln.

Die veorhandenen Grinflichen auf dem Geldnde der Fachhcchschule sind
dauerhaft zu erhalten und zu pflegen.

Die durch den StraBenausbau notwendige Ausweitung der Verkehrsfliche

auf den norddstlichen Bereich der Fachhochschule erfordert die Aufgabe-
der dichten Heckenbepflanzung mit vorgelagerter Einfriedungsmauer entlang
des Gehweges. Eine gleichwertige Bepflanzung und ebenso die Einfriedungs-
mauver sind wieder herzustellen.

Die hohe Bruchsteinmauer zwischen Fachhochschule und Nordtangente ist
straBenseits zu begriinen.

Ansonsten sind in der Planung die Forderungen des vom Griinfldchenamt
erstellten landespflegerischen Planungsbeitrages bereits beriicksichtigt
oder in den textlichen Festsetzungen aufgenommen.

Art der baulichen Nutzung

Die Betriebe der StraBenverkehrsgenossenschaft Pfalz e.3. (SYG) und des
Yerbands des Verkehrsgewerbes Rheinhessen-Pfalz e.V. werden unter zusitz-
licher Ausweisung einer ca. 12 x 20 m groBen Baufldche fir 2geschossige
Bebauung und einer ca. 10 x 13 groBen Baufldche fir 1geschossige Bebauung
Testgeschrieben.




Im Bereich des jetzigen Parkplatzes fiir stddt. Bedienstete ist eine
Parkpalette und Tiefgarage fir ca. 230 Stellpldtze vorgesehen, die
von der MeuthstraBe aus erschlossen wird. Hier kénnten auch die im
Bereich der Nordtangente, Teilplan LudwigstraBe, bei der Kreisverwaltung
und beim Landgericht entfallenden Stellplétze untergebracht werden.
(Alternative zum Standort im Schulhof B Il / Albert-Schweitzer-Gymnasium)

Der sudlich angrenzende Bereich des jetzigen Parkplatzes wird in eine
Griinanlage umgestaltet.

Fir die Gebdude der ehemaligen Kammgarnspinnerei sind neue Nutzungen
vorgesehen:

Der Ostlich angrenzende Bereich bis zur MihlstraBe wird als Sondergebiet
fiir die Erweiterung der Fachhochschule ausgewiesen. Im Zusammenhang mit
den erforderlichen Umbauarbeiten wird im KellergeschoB eine Tiefgarage
mit ca. 90 Stellplatzen ausgewiesen. Auf den Freiflichen werden ca. 100
Stellpldtze angelegt.

Das Heizkraftwerk ist als Einzeldenkmal unter Schutz gestellt, wocbei
diese Anlagen als Industriemuseum genutzt und andere Bereiche fiir kulturelle

Veranstaltungen ausgebaut werden.

Im Zuge des Unterschutzstellungsverfahrens der Denkmalzone “Kammgarn-
spinnerei - Westbahnhof" erfolgte die Erweiterung um den Bereich des West-
bahnhofes.

LédrmschutzmaBnahmen

Die wichtigstie Larmquelle ist die B 40 (LauterstraRe). Der Ermittlung
des StraBenverkehrsldrms wurden folgende prognostizierte Tagesverkehrs-
werte (DTV) zugrunde gelegt:

B 40, Lauterstr. bis Burggraben 43 544 Kfz/24 h
. " Meuthstr. 41 971 Kfz/24 kK
Miihlstrafe 18 157 Kfz/24 h
Burgstrale 3 800 Kfz/24 n

Die nach RLS-83 fir Schulen (FHS) vertrdglichen Lirmpegel von tags
60 dB(A), fir WA-Gebiete von tags 62 dB(A), nachts 52 d8(A) und Fir
GE-Gebiete tags 72 dB(A}, nachts 62 dB{A)} sind an allen untersuchten
Immissionsecrten Uberschritten.

Es sind daher Ldrmschutzmainahmen an den AuBenbauteilen (Fenster, Mauer-
werk, Liftungen und Rolladenkdsten) entsprechend den Schallschutzklassen
2 und 3 festzusetzen.

Aufgrund der bereits heute bestehenden Vorbelastungen durch StraBen-
und Flugldrm ist die Einhaltung der Werte der DIN 18005, Beiblatt 1,
nicht moglich. :

Grundlage fir den Nachweis der entsprechenden Schallschutzklassen ist
die Ldrmschutzberechnung gemdB RLS-83 des stddt. Planungsamtes von 1988.

Das gesamte Plangebiet umfaBt eine Fldche von ca. 10,18 ha.




4. Kosten und Finanzierung

Durch die Verwirklichung des Bebauungsplanes entstehen voraussichtlich

folgende berschldgig ermittelten Kosten:

StraRen- und Wegebau, Stitzmauern 14 581 000 DM
StraRenbeleuchtung 440 000 DM
Entwdsserung -
elektrische Verscrgung 246 000 DM
Wasserversorgung -
Gasversorgung -
Fernwdrmeversorgung -
Begriinung der Nordfangente 340 000 DM
Parkanlagen 600 000 BMm
Tiefgaragen- und Parkpalettenneubau 5 000 000 DM
LarmschutzmaBnahmen _
Grunderwerb 200 000 DM
Gesamtkosten: 21 407 000 DM

Fur die Nordtangente werden die anfallenden Kosten aus Haushaltsmitteln
der Stadt finanziert, hierzu erhdlt die Stadt Landes- und Bundeszuschiisse.

5. Bodenordnende und sonstige Malnahmen

Die im Bebauungsplan als &ffentliche Verkehrsflachen und &ffentliche Grin-
flachen festgesetzten Grundstiicke werden in das Eigentum der Stadt iliber-

fihrt, soweit dies noch nicht der Fall ist.

Weitere bodenordnende MaBnahmen konnen erfolgen, falls dies zur Er-

schliefung und Bebauung notwendig ist.

6. Ausfiihrungsmalnahmen

Mit der Verwirklichung des Bebauungsplanes soll unmittelbar nach Erlangung

seiner Rechtsverbindlichkeit begonnen werden.

Kaiserslautern, 23.04.1991
Stadtverwaliung

GJ "Piontek
Oberbiirgermeister



