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|1 Grundlagen

1.1 Aufgabenstellung

Auf dem Betriebsgelande eines ehemaligen Betonmischwerks nordwestlich der
LandelstraRe und stdlich der Mainzer StrafRe in Kaiserslautern ist die Errichtung
eines Gebaudes mit unterschiedlichen Nutzungen geplant. Das Plangebiet liegt
auf dem Hohenniveau der Landelstral3e. Die Mainzer Stral3e verlauft nérdlich des
Plangebiets und steigt von West nach Ost an. Ostlich der LandelstraRe verlauft
die Bahnstrecke 3303 Kaiserslautern — Eselsfirth.

In dem geplanten Gebéaude sind folgende Nutzungen vorgesehen:
e Ebene 0 (Niveau Landelstral3e): Drive-In-Baustofflager
e Ebene 1 (Niveau Mainzer Stral3e): Vollsortimentmarkt

e Ebene 2+3 (oberhalb der Ebene 1): Fitness-Studio im 24-Stunden-Betrieb

Die Lkw-Andienung der Nutzungen in den Ebenen 0 und 1 erfolgt Uber die Lan-
delstral3e, die im Westen auf den Hilgardring fiihrt. Die fur die geplanten Nutzun-
gen erforderlichen Pkw-Stellplatze werden in Parkdecks in den Ebenen 1 und 2
bereitgestellt. Die Pkw-Zufahrt erfolgt tiber einen geplanten Ein- und Ausfahrtsbe-
reich an der Mainzer Stral3e.

Die bauplanungsrechtlichen Voraussetzungen fur die Umsetzung des Vorhabens
werden durch die Aufstellung eines Bebauungsplans geschaffen.

Fur die Flachen sudlich und stdwestlich des Plangebiets setzt der rechtskraftige
Bebauungsplan ,Mainzer Strale/ Benzinoring“ von 1994 ein Mischgebiet fest.
Sudlich des Mischgebiets grenzen Wohnbauflachen an. Nordlich der Mainzer
Stral3e befinden sich ein Garten- und Baumarkt und ein Umspannwerk.

Im Rahmen der Bebauungsplanung fur das Vorhaben sind Schallschutzbelange
zu beriicksichtigen. Als Grundlage hierfur sind schalltechnische Untersuchungen
zum Gewerbelarm und zum Verkehrslarm durchzufihren.

Zu untersuchen und zu beurteilen sind:

o Gewerbelarm: Auswirkungen der Planungen auf die Gewerbelarmverhaltnis-
se an den bestehenden stérempfindlichen Nutzungen in der Umgebung des
Plangebiets;

o Verkehrslarm: Auswirkungen des Vorhabens auf die Verkehrslarmverhaltnis-
se entlang bestehender Straf3en insbesondere entlang der Landelstral3e vom
Hilgardring bis zum Plangebiet;

o Verkehrslarm: Verkehrslarmeinwirkungen im Plangebiet durch den Kifz-
Verkehr auf den umliegenden Straf3en und durch den Schienenverkehr auf
der Bahnstrecke 3303.
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1.2 Plangrundlagen

Die schalltechnische Untersuchung basiert auf folgenden Karten- und Daten-
grundlagen:

e Grundrisse, Schnitte und Ansichten des Vorhabens, Stand 28.08.2020,
ubermittelt durch FIRU mbH am 23.09.2020;

e Lageplan Bauvorhaben, Stand 28.08.2020, Ubermittelt durch FIRU mbH am
23.09.2020;

¢ Digitale Geodaten fur das Plangebiet und die Umgebung, Ubermittelt durch
das Landesamt fur Vermessung und Geobasisinformation Rheinland-Pfalz
am 24.09.2020;

o Betriebsbeschreibung Béackereiabteilung, tbermittelt durch FIRU mbH am
29.09.2020;

e Betriebsbeschreibung Wasgau Lebensmittelmarkt, Ubermittelt durch FIRU
mbH am 29.09.2020;

o Betriebsbeschreibung Metzgerei, Ubermittelt durch FIRU mbH am
29.09.2020;

o Technische Datenblatter zur Kélteanlage, Ubermittelt durch FIRU mbH am
29.09.2020;

¢ Informationen zu Anliefervorgangen Wasgau-Markt, tUbermittelt durch FIRU
mbH am 29.09.2020;

e Auskinfte zu den zu erwartenden Betriebsvorgéngen des geplanten Baustoff-
lagers, Ubermittelt durch Sachs Real Estate Service GmbH + Co.KG am
07.10.2020 und 09.10.2020;

o Verkehr, Eingangswerte fur die schalltechnischen Berechnungen, Bestand
und Planfall, Gbermittelt durch R+T Verkehrsplanung GmbH am 09.10.2020;

e Bebauungsplan KA-0/152 Mainzer Stral3e/ Benzinoring, Stand 11.10.1994,
aufgerufen unter
https://www.kaiserslautern.de/sozial_leben_wohnen/planen_bauen_wohnen/
bebauungs-
plan/rechtskraeftige_bebauungsplaene/innenstadt/049453/index.html.de;

e Flachennutzungsplan 2025, aufgerufen unter:
https://www.kaiserslautern.de/mb/themen/pbwi/flaechennutzungsplan/fnp2025
/01_fnp2025-plan.pdf.

1.3 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Die Ermittlung und Bewertung der zu erwartenden Gewerbelarmeinwirkungen
erfolgt geman

o DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau, Teil 1, Juli 2002 [DIN 18005], i.V.m.
Beiblatt 1 zur DIN 18005 Schalltechnische Orientierungswerte;
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e Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA L&rm) vom 26.
August 1998 (GMBI. S. 503), zuletzt geandert durch Bekanntmachung des
BMUB vom 01. Juni 2017, in Kraft getreten am 09. Juni 2017 [TA Larm].

Die Ermittlung und Bewertung der zu erwartenden Auswirkungen der Planung
auf die Verkehrslarmverhaltnisse an bestehenden StralRen erfolgt in Anleh-
nung an die Kriterien der 16. BImSchV zur Wesentlichkeit von Verkehrslarmpe-
gelerhéhungen:

e 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
[Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV], vom 18. Dezember 2014.

Die Ermittlung und Bewertung der zu erwartenden Verkehrslarmeinwirkungen im
Plangebiet erfolgt nach:

e DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau, Juli 2002 [DIN 18005] in Verbindung
mit Beiblatt 1 zur DIN 18005 Schalltechnische Orientierungswerte fiir die
stadtebauliche Planung, Mai 1987.

Fur die Emissions- und Schallausbreitungsberechnungen werden die folgenden
Berechnungsvorschriften und sonstigen Erkenntnisquellen herangezogen:

e DINISO 9613 Teil 2 ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien” -
+Allgemeines Berechnungsverfahren®, Oktober 1999 [DIN ISO 9613-2];

e VDI-Richtlinie 2720 ,Schallschutz durch Abschirmung im Freien®, Marz 1997
[VDI 2720];

e VDI-Richtlinie 2571 ,Schallabstrahlung von Industriebauten®, August 1976
[VDI 2571]%;

¢ DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau, Juli 2002 [DIN 18005];

¢ Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen - RLS-90, Ausgabe April 1990
[RLS-90];

e Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)
vom 18. Dezember 2014, Anlage 2 Berechnung des Beurteilungspegels fir
Schienenwege [Schall 03];

e DIN 4109-1 ,Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen®, Ja-
nuar 2018 [DIN 4109-1];

e DIN 4109-2 ,Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische Nachweise der
Erfullung der Anforderungen®, Januar 2018 [DIN 4109-2];

1pie VDI 2571 wurde zwar zwischenzeitlich zuriickgezogen, die derzeit giltige Fassung der
TA Larm verweist aber direkt auf die Formel 9b: ,Die von Teilflachen der Aul3enhaut eines Gebau-
des abgestrahlten Schallleistungen sind nach der Richtlinie VDI 2751, Abschnitt 3, Gleichung (9b)
zu ermitteln” (vgl. Anhang TA Larm A.2.4.2).
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e Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz: Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage
2007 [Parkplatzlarmstudie];

e Hessisches Landesamt fur Umwelt: Technischer Bericht zur Untersuchung
der Lkw- und Ladegerausche, Schriftenreihe Umweltplanung, Arbeits- und
Umweltschutz Heft 192, Wiesbaden 1995 [Ladelarmstudie 1995];

e Hessisches Landesamt fur Umwelt und Geologie: Technischer Bericht zur
Untersuchung der Gerauschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebs-
gelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrau-
cherméarkten sowie weiterer typischer Gerdusche insbesondere von Verbrau-
chermarkten, Wiesbaden 2005 [Ladelarmstudie 2005];

o Emissionsdatenkatalog des Forum Schall des 6sterreichischen Umweltbun-
desamtes vom November 2006.

1.4 Anforderungen

Zur Beurteilung der voraussichtlich zu erwartenden Gewerbelarmeinwirkungen
an bestehenden schutzbedurftigen Nutzungen in der Umgebung des Plangebiets
werden die Immissionsrichtwerte der TA L&rm herangezogen.

Die TA Larm dient dem Schutz vor sowie der Vorsorge gegen schadliche Um-
welteinwirkungen durch Gewerbelarm. Sie gilt fir genehmigungsbeddrftige und
nicht genehmigungsbediirftige Anlagen. Die Vorschriften der TA Larm sind u.a.
zu beachten fur nicht genehmigungsbedurftige Anlagen bei der Prifung der Ein-
haltung der Betreiberpflichten (8 22 BImSchG) im Rahmen der Prifung von An-
trdgen im Baugenehmigungsverfahren.

Durch die Beurteilung von Gewerbegerduschen nach TA Larm im Rahmen der
Bebauungsplanung kann sichergestellt werden, dass keine Nutzungen festge-
setzt werden, die nach TA Larm in nachfolgenden Genehmigungsverfahren nicht
genehmigungsfahig waren.

Die fur die Beurteilung der Gewerbelarmeinwirkungen zu bericksichtigenden
malfgeblichen Immissionsorte befinden sich in der Umgebung des Planvorha-
bens an bestehenden Wohngebauden entlang der LandelstralRe, der Gabelsber-
gerstral3e und der Mainzer Stral3e im Sudwesten, in der Nordbahnstra3e im Os-
ten und in der Stralle Zum Eselsbachtal im Nordosten des Vorhabens. Fir die
Wohngebaude sudlich und studwestlich des Vorhabens setzt der B-Plan ,Mainzer
StralRe/Benzinoring“ Mischgebiete fest. Fur die Flachen dstlich des geplanten
Gebaudes stellt der Flachennutzungsplan der Stadt Kaiserslautern gemischte
Bauflachen dar. Die nachstgelegenen Gebéaude innerhalb potentieller Wohnbau-
flachen befinden sich sudlich der Landelstral3e.

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir Gewerbelarmeinwirkungen in Allge-
meinen Wohngebieten und in Mischgebieten sind in der folgenden Tabelle ange-
geben. Der Immissionsrichtwert Nacht bezieht sich auf die unginstigste (lautes-
te) Nachtstunde.
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Tabelle 1: Immissionsrichtwerte TA Larm

Gebietsart Immissionsrichtwert in dB(A)

Tag (6-22 Uhr) Nacht (22-6 Uhr)
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 40
Mischgebiet (MI) 60 45

Die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zur DIN 18005 ,Schallschutz im Stadte-
bau“ fur Gewerbelarmeinwirkungen entsprechen im Wesentlichen den Immissi-
onsrichtwerten der TA Larm.

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm beziehen sich auf die maf3gebenden Im-
missionsorte im Einwirkungsbereich der Planung. Diese Immissionsorte liegen in
bebauten Gebieten 0,5 m vor dem Fenster von schutzbedurftigen Raumen nach
DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau“. Schutzbedirftige Raume sind demnach
insbesondere Wohn- und Schlafraume.

Der Einwirkungsbereich einer Anlage sind nach Punkt 2.2 der TA Larm ,die Fl&-
chen, in denen die von der Anlage ausgehenden Gerausche einen Beurteilungs-
pegel verursachen, der weniger als 10 dB(A) unter dem fir diese Flache mal3ge-
benden Immissionsrichtwert liegt”.

Nach Punkt 3.2.1 der TA Larm ist die Gewerbeldrmzusatzbelastung einer zu be-
urteilenden Anlage als nicht relevant einzustufen, wenn die von ihr ausgehende
Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte am maf3geblichen Immissionsort um
mindestens 6 dB(A) unterschreitet.

Die Untersuchung und Beurteilung der Auswirkungen der Planung auf die
Verkehrslarmverhéltnisse auf den relevanten, bestehenden StraRenabschnit-
ten auflerhalb des Plangebiets erfolgt in Anlehnung an die Kriterien der
16. BImSchV zur wesentlichen Anderung von StraRen und Schienenwegen (81
Abs. 2, 16. BImSchV).

Danach ist eine planbedingte Erhéhung der Verkehrslarmbelastung als wesent-
lich zu beurteilen,

e wenn sich die Beurteilungspegel an den betroffenen Stralenabschnitten um
mindestens 3 dB(A) erhéhen und

e die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV erstmals oder weitergehend
tberschritten werden.

Eine planbedingte Erhohung der Verkehrslarmbelastung ist ebenfalls als wesent-
lich zu beurteilen,

e wenn sich die Beurteilungspegel an den betroffenen StraRenabschnitten auf
mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht erhdhen oder sich
von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht weiter erhdéhen.

Die fur die Beurteilung der Auswirkungen der Planung auf die Verkehrslarmver-

haltnisse malfgeblichen Immissionsorte befinden sich insbesondere an den

Wohngebauden entlang der LandelstraBe und des Hilgardrings. Die Wohnge-
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baude ndrdlich der Landelstral3e befinden sich innerhalb festgesetzter Mischgebi-
te. Sudlich der Landelstral3e werden im Flachennutzungsplan Wohnbauflachen
dargestellt. Fur die Beurteilung werden die Immissionsgrenzwerte fir Allgemeine
Wohngebiete herangezogen. Fir die Beurteilung der Auswirkungen der Planung
auf die Verkehrslarmverhaltnisse entlang des Hilgardrings werden die Immissi-
onsgrenzwerte fur Mischgebiete angesetzt.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fur Allgemeine Wohngebiete und
Mischgebiete sind in der folgenden Tabelle angegeben.

Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV

Gebietsart Immissionsgrenzwert in dB(A)

Tag (6-22 Uhr) Nacht (22-6 Uhr)
Allgemeines Wohngebiet (WA) 59 49
Mischgebiet (MI) 64 54

Die Verkehrslarmeinwirkungen innerhalb des Plangebiets durch den Stra-
Benverkehr auf den umliegenden StralRenabschnitten und durch den Schienen-
verkehr auf der Bahnstrecke 3303 Kaiserslautern — Eselsfirth dstlich des Plan-
gebiets werden anhand der Orientierungswerte des Beiblatts 1 zur DIN 18005
beurteilt. Es wird von der Schutzbediirftigkeit fir Gewerbegebiete ausgegangen.
Die Orientierungswerte der DIN 18005 fir Verkehrslarmeinwirkungen in Gewer-
begebiete betragen 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht.

Mit der Einhaltung des Orientierungswerts soll nach Beiblatt 1 der DIN 18005 die
.Mit der Eigenart des betreffenden Baugebiets oder Bauflache verbundene Er-
wartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen® erflillt werden. Da sich
in vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bei beste-
henden Verkehrswegen und in Gemengelagen die Orientierungswerte oft nicht
einhalten lassen, kann im Rahmen der Abwagung beim Uberwiegen anderer Be-
lange von ihnen abgewichen werden. In diesem Fall soll ein Ausgleich durch ge-
eignete LarmschutzmalRhahmen (z.B. Grundrissgestaltung, baulicher Schall-
schutz) vorgesehen und planungsrechtlich gesichert werden.
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|2 Prognose der Gewerbelarmeinwirkungen

Auf dem Betriebsgelénde eines ehemaligen Betonmischwerks in Kaiserslautern
ist der Neubau eines 4-geschossigen multifunktionalen Gebaudes geplant. Das
Gebéaude soll Uber ein Drive-In-Baustofflager in Ebene 0, einen Vollsortiment-
markt (Wasgau) in Ebene 1 sowie ein Fitnessstudio (FitX) in Ebene 2 und 3 ver-
flgen. Des Weiteren sehen die Planungen zwei Parkdecks in Ebene 1 und 2 vor.
Die zZufahrt und Abfahrt zu bzw. von den Parkdecks erfolgt Uber die Mainzer
Stral3e. Die Lkw-Andienung des Vollsortimentmarktes und des Baustofflagers
erfolgen uber Anlieferbereiche auf der Ebene 0 (Niveau Landelstralie).

Zu untersuchen und zu beurteilen sind die zu erwartenden Gewerbelarmeinwir-
kungen an den schutzbedurftigen Nutzungen in der Umgebung des Bauvorha-
bens. Relevante Gerduscheinwirkungen sind zu erwarten durch:

o Pkw-Parkbewegungen auf den beiden Parkdecks (Ebene 1 und 2);

Pkw- und Lkw-Zu- und Abfahrten (Ebene 0-2);

e Liefer- und Ladevorgange durch Lkw (Ebene 0);

e Sprechende Personen auf dem Gastronomie-/Backerei-Freisitz;

e Ein- und Ausstapeln von Einkaufswagen;

e Haustechnische Einzelanlagen HTA (u.a. Luftung, Klimatisierung);

e Schallabstrahlung der AufRenbauteile des Fitnessstudios bei Musikbeschal-
lung;

e Schallabstrahlung der Auf3enbauteile des Drive-In-Baustofflagers.

Die Emissionsansatze werden auf der Grundlage der einschlagigen Fachliteratur
(u.a. Parkplatzlarmstudie, Ladeldrmstudie) und der vorliegenden Betriebsbe-
schreibung abgeschatzt. Die Beurteilung der Gewerbelarmeinwirkungen erfolgt
anhand der Immissionsrichtwerte der TA Larm.

2.1 Emissionsberechnung Drive-In-Baustofflager

Nach derzeitigem Kenntnisstand ist auf der Ebene O ein Drive-In-Baustofflager
mit einer Offnungszeit von 8.00 bis 20.00 Uhr (12 Stunden auRerhalb der Ruhe-
zeit gemaf TA Larm) geplant.

Das Baustofflager soll von Kunden-Pkw iiber die Landelstral3e von Osten ange-
fahren werden. Die Kunden-Pkw fahren in das Baustofflager ein, fahren durch
das Lager um Produkte direkt am Regal einzuladen und fahren nach einer Kon-
trolle der eingeladenen Ware an der Ausfahrt wieder Uber die Landelstral3e ab.

Es wird davon ausgegangen, dass taglich bis zu 60 Kunden mit ihrem Pkw das
Baustofflager anfahren. Dies entspricht bei einer gleichméaRigen Verteilung der
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Pkw Uber 12 Stunden Offnungszeit fiinf einfahrenden und ausfahrenden Pkw je
Stunde zwischen 8.00 und 20.00 Uhr (dLw2 = 5,7 dB(A)).

Fur die Pkw-Fahrten zwischen der Landelstrale und der Ein- und Ausfahrt zum
Baustofflager wird der langenbezogene Schallleistungspegel je Pkw-Fahrt in ei-
ner Stunde gemaf Parkplatzlarmstudie aus dem Schallemissionspegel L, ge-
maf RLS-90 nach folgender Formel ermittelt:

Lwa y1n = Lme + 19 dB(A)

Nach dieser Formel ist unter Bericksichtigung eines Pegelzuschlags fir die
Fahrbahnoberflache von Dsyo = 1 dB(A) (Betone oder geriffelte Gu3asphalte) je
Pkw-Fahrt der auf eine Stunde und 1m-Wegelement bezogene Schallleistungs-
pegel von Lya 1n = 48,6 dB(A) anzusetzen.

Die Belieferung des Baustofflagers erfolgt ebenfalls tber eine Zufahrt im Osten
des Vorhabens an der LandelstraRe. Die Lkw fahren sidlich entlang des Gebau-
des und der bestehenden Grenzmauer (h=3,2 m) zur Verladeflache. Der Fahr-
weg und die Verladeflache befinden sich im Freien. Die Lkw-Abfahrt befindet sich
im Sudwesten des Vorhabens an der Ecke Gabelsbergerstralle und Mainzer
Stral3e (alt). Nach den Angaben des Betreibers ist wichentlich mit bis zu 15 Lkw
zu rechnen. Fir die Prognoseberechnungen werden drei Lkw-Anlieferungen im
Tagzeitraum auf3erhalb der Ruhezeiten (7.00 — 20.00 Uhr) angesetzt.

Innerhalb der im Grundriss dargestellten Verladeflache wird je Lkw ein Lkw-Ein-
und ein Lkw-Ausparkvorgang gemal ,Parkplatzlarmstudie — 6. Uberarbeitete
Auflage” des bayrischen Landesamts fur Umwelt (Parkplatzlarmstudie) ange-
setzt:

Tabelle 3: Emissionsberechnung, Baustofflager Lkw Ein- und Ausparken

Lkw Ein- und Aus-Parken je Lkw
Emissionspegelberechnung gem. Parkplatzlarmstudie

Bewegungen je Lkw (Summe Ein- und Ausparken) 2
Lwo (Ausgangsschallleistungspegel) 63
Kpa (Zuschlag Parkplatzart, hier Lkw-Parken) 14
Ki (Impulszuschlag) 3
Kp (Zuschlag Durchfahr-, Parksuchverkehr) 0,0
Kswro (Zuschlag Fahrwegoberflache, hier Aspahilt) 0
Lwa,1sewn (Schallleistungspegel fur eine Bewegung/1h) 80,0
dLw (Korrektur fir Anzahl der Bewegungen je Lkw) 3,0
Lwa gesamt (Schallleistungspegel Ein- und Ausparken) 83,0

Die Lkw-Fahrwege auf dem Betriebsgelande werden im Rechenmodell als Li-
nienschallquellen in 0,5 m Uber Grund abgebildet. Gemal ,Technischer Bericht
zur Untersuchung der Gerauschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebs-
gelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrau-

2 dLw = Korrektur der Betriebszeiten iiber den gesamten Beurteilungszeitraum
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chermérkten sowie weiterer typischer Gerdusche insbesondere von Verbrau-
chermarkten“ des Hessischen Landesamt fur Umwelt und Geologie (Ladelarm-
studie) wird pro Lkw-Fahrt der auf eine Stunde und einen Meter Fahrweg bezo-
gene Schallleistungspegel von Lwa'iikwin = 63 dB(A)/m fiur unglinstige Fahrzu-
stande angesetzt.

Die Lkw werden per Elektrogabelstapler entladen. Es wird davon ausgegangen,
dass je Lkw-Entladung ein Elektrogabelstapler 30 Minuten in Betrieb ist. Bei drei
Lkw-Entladungen entspricht dies einer Einwirkzeit des Elektro-Gabelstaplers im
Freien auf der Verladeflache von 90 Minuten. Nach den Ansatzen des Forum
Schall wird fur den Gabelstapler der Emissionsansatz eines Elektrostaplers
(Nutzlast 3-6 t) wahrend eines mittleren Arbeitszyklus mit einem Schallleistungs-
pegel von Ly = 90 dB(A) angesetzt. Zusatzlich werden die Gerauschimpulse des
Schlagens der Gabeln beim Uberfahren von Bodenunebenheiten mit einem
Schallleistungspegel von Lya =110 dB(A) beriicksichtigt. Pro Minute Einsatzzeit
des Gabelstaplers werden durchschnittlich zwei Gerauschimpulse angesetzt. Fur
die Beurteilung der Gerduschimpulse nach dem Taktmaximalmittelungsverfahren
wird die Dauer jedes Impulses mit fiinf Sekunden angesetzt. Daraus ergibt sich
fur den Gabelstapler ein Gesamtschallleistungspegel von Lyain = 102,5 dB(A).
Der Gabelstaplerbetrieb auf der Verladeflache wird in den Berechnungen mit
einer Flachenschallquelle in 1 m Hoéhe Uber Grund bertcksichtigt.

Tabelle 4: Emissionsberechnung, Baustofflager Gabelstapler

Emissionen Gabelstapler _ Lwa Anzahl T Lwan
in dB(A) in sec in dB(A)
Elektro-Stapler Arbeitszyklus 90 1 3600 90
Gabelschlagen 110 120 5 102,2
Lwa fUr eine Bewegung in einer Stunde [dB(A)] 102,5
Beurteilungszeit Tag [Stunden] 16
Betriebsstunden Tag [Minuten] 90
dLw (Korrektur fiir Betriebsstunden pro Tag) [dB(A)] -10,3

Die Schallabstrahlung des Gewerbelarms Uber die AuRRenbauteiles des
Baustofflagers durch die Pkw-Parkverkehre und Fahrten und den Betrieb von
Elektrogabelstaplern innerhalb des Drive-In-Baustofflagers wird unter Bertcksich-
tigung des berechneten Innenpegels und den reflektierenden und absorbieren-
den Eigenschaften des Raumes berechnet. Der Innenpegel L, wird gemaf
VDI 2571 ,Schallabstrahlung von Industriebauten” nach folgender Formel ermit-
telt:

L, = Lwa +10*|0g(4/A)
Der Schallleistungspegel Lwa setzt sich zusammen aus den schalltechnisch rele-
vanten Betriebsvorgéngen, die innerhalb des Drive-In-Baustofflagers stattfinden.

Fur die Emissionen, die durch fahrende und haltende Pkw innerhalb des Baustof-
flagers verursacht werden, werden die Ansatze der Parkplatzlarmstudie des bay-
erischen Landesamtes fir Umweltschutz herangezogen.
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Es wird davon ausgegangen, dass jeder der taglich 60 Kunden-Pkw (entspricht
bei 12 Stunden Offnungszeit fiinf Pkw je Stunde) in der Halle zum einladen von
Waren bis zu dreimal héalt. Dies entspricht je Pkw drei Ein- und drei Ausparkvor-
gangen (insgesamt sechs Bewegungen). Gemal3 Parkplatzlarmstudie kénnen far
einen reinen Ein- bzw. Ausparkvorgang 67 dB(A) je Pkw und Stunde angesetzt
werden. Bei sechs Parkvorgangen je Pkw und funf Pkw je Stunde wird ein Schall-
leistungspegel von Lwa 1n = 81,8 dB(A) berechnet.

Fur den Fahrweg der Pkw innerhalb der Halle wird von einer durchschnittlichen
Fahrweglange von 300 m je Pkw ausgegangen. Fur den Fahrweg eines Pkw auf
asphaltiertem Belag wird gemald Parkplatzlarmstudie je Pkw-Fahrt der auf eine
Stunde und 1m-Wegelement bezogene Schallleistungspegel von Lwa 1n=
47,6 dB(A) angesetzt. Bei funf Pkw in der Stunde und 300 m Fahrweg je Pkw
entspricht dies einem Schallleistungspegel von Lyain = 79,4 dB(A).

Es wird davon ausgegangen, dass fur den innerbetrieblichen Warentransport
innerhalb des Baustofflagers ein Elektrogabelstapler in Betrieb ist. Es wird je
Stunde (8.00 — 20.00 Uhr) eine Einwirkzeit eines Elektrostaplers von 15 Minuten
angesetzt. Dies entspricht bei 12 Stunden Offnungszeit einer Gesamteinsatzdau-
er eines Gabelstaplers von drei Stunden. Fir den Betrieb eines Elektrostaplers
innerhalb des Baustofflagers wird nach den Ansatzen des Forum Schall der
Emissionsansatz eines Elektrostaplers (Nutzlast 3-6 t) wahrend eines mittleren
Arbeitszyklus mit einem Schallleistungspegel von Lwa = 90 dB(A) herangezogen.
Bei einer Einwirkzeit von 15 Minuten je Stunde entspricht dies einem Schallleis-
tungspegel von Lwa 1, = 84 dB(A).

Der Gesamtschallleistungspegel innerhalb des Baustofflagers setzt sich zusam-
men aus den Fahrten der Kunden-Pkw durch das Lager, den Ein- und Auspark-
vorgangen zum Beladen und dem Betrieb eines Elektrogabelstapler. Der Ge-
samtschallleistungspegel aus diesen Betriebsvorgangen betragt je Stunde Lwa
gesamt,1h = 8619 dB(A)

Der Innenpegel L, wird gemaf3 VDI 2571 ,Schallabstrahlung von Industriebauten®
nach folgender Formel ermittelt:

L, = Lwa +10*|0g(4/A)

Die Absorptionsflache A wird berechnet aus dem Raumvolumen V und der
Nachhallzeit T nach folgender Formel:

A =0,16*V/T

Es wird von einem Raumvolumen von 16.500 m3 und einer Nachhallzeit von zwei
Sekunden ausgegangen. Danach wird eine Absorptionsflache A von 1.320 m?
berechnet. Aus dieser Absorptionsflache A und dem oben berechneten Schall-
leistungspegel Lwa wird ein Innenpegel von L,;, = 61,7 dB(A) berechnet.

Es wird angenommen, dass zu Bellftungszwecken das Baustofflager nach Si-
den im Bereich des Lkw-Fahrwegs offen ist. Ebenso werden Offnungen an der
Westseite des Baustofflagers sowie fur die gesamten Lkw- und Pkw-Tore ange-
setzt. Fir die Offnungen wird eine Schallabstrahlung pro m2 und Stunde zwi-
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schen 8.00 und 20.00 Uhr am Tag von Ly~ 1n= 57,7 dB(A)/m? angesetzt. Fur die
geschlossenen Wande des Baustofflagers wird unter Bericksichtigung eines
Schallddmm-Maf3es der AulRenbauteile von R’y = 25 dB eine Schallabstrahlung
pro m2 und Stunde zwischen 8.00 und 20.00 Uhr am Tag von
Lwa 1n= 32,7 dB(A)/m? angesetzt.

2.2 Emissionsberechnung Vollsortimenter

Auf der Ebene 1 (Niveau Mainzer Stralie) ist die Ansiedlung eines Vollsortimen-
ters geplant. Fur den Markt sind auf der Ebene 1 90 Stellplatze vorgesehen. Die
Zufahrt befindet sich im Norden des Plangebiets an der Mainzer StralRe. Im
nordwestlichen Bereich des geplanten Marktes ist eine Backerei mit angrenzen-
dem Freisitz vorgesehen. Die Belieferung des Marktes findet auf der Ebene 0
(Niveau Landelstraf3e) statt. In einem uberdachten Anliefernof werden die Lkw an
einer Rampe entladen.

Gemal Parkplatzlarmstudie sind fur einen kleinen Verbrauchermarkt (Netto-
Verkaufsflache bis 5.000 m2) 0,1 Pkw-Bewegungen pro Stunde und 1 m2 Netto-
Verkaufsflache anzusetzen. Bei einer Netto-Verkaufsflache von 1.195 m2 ent-
spricht dies 120 Bewegungen je Stunde und bei 16 Stunden im Tagzeitraum
1.920 Bewegungen gesamt. Von den 90 Stellplatzen befinden sich 64 Stellplatze
(71%) aul3erhalb des Parkdecks und 26 Stellplatze (29%) innerhalb des Park-
decks. Bei einer prozentualen Verteilung der Pkw-Parkbewegungen auf die vor-
handenen Stellplatze ergeben sich 85 Pkw-Bewegungen pro Stunde auf den
Stellplatzen aulRerhalb des Parkdecks und 35 Pkw-Bewegungen innerhalb des
Parkdecks3.

Fur die Emissionen der Pkw-Parkbewegungen auf den Stellplatzen aufRerhalb
des Parkdecks werden die Ansatze der Parkplatzlarmstudie des bayrischen Lan-
desamts fur Umwelt (Parkplatzlarmstudie) herangezogen. Die Berechnung erfolgt
nach dem zusammengefassten Verfahren.

3 Fir die Emissionsberechnung der parkenden Pkw innerhalb des Parkdecks s. Kapitel O
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Tabelle 5: Emissionsberechnung, Vollsortimenter Pkw-Parkbewegungen

Pkw Ein- und Aus-Parken je Pkw
Emissionspegelberechnung gem. Parkplatzlarmstudie

[Anzahl Stellplatze 64
Lwo (Ausgangsschallleistungspegel) 63
Kpa (Zuschlag Parkplatzart, hier EKZ Asphalt, Standard-EKW) 3
Ki (Impulszuschlag) 4
Kb (Zuschlag Durchfahr-, Parksuchverkehr) 4,8
Kswro (Zuschlag Fahrwegoberflache, entféllt bei EKZ) 0
Lwa isewn (Schallleistungspegel fiir eine Bewegung/1h) 74,8
Pkw-Bewegungen/h 85
dLw (Korrektur fiir Betriebsstunden pro Tag) [dB(A)] 19,3

Fur die 120 Pkw-Fahrten zwischen der Mainzer Strafl3e und den Stellplatzen wird
der langenbezogene Schallleistungspegel je Pkw-Fahrt in einer Stunde gemaf
Parkplatzlarmstudie aus dem Schallemissionspegel L,e gemall RLS-90 nach
folgender Formel ermittelt:

Lwa ,1n = Lme + 19 dB(A)

Nach dieser Formel ist unter Bertcksichtigung eines Pegelzuschlags fur die
Fahrbahnoberflache von Dsyo = 1 dB(A) (Betone oder geriffelte Gul3asphalte) je
Pkw-Fahrt der auf eine Stunde und 1m-Wegelement bezogene Schallleistungs-
pegel von Lwa 1n = 48,6 dB(A) anzusetzen.

Die Lkw-Andienung findet an der Ostseite des Vorhabens auf der Ebene 0 (Ni-
veau LandelstralRe) statt. Es werden im Tagzeitraum auf3erhalb der Ruhezeiten
(7.00 — 20.00 Uhr) vier Lkw und innerhalb der Ruhezeiten (6.00 — 7.00 Uhr und
20.00 — 22.00 Uhr) ein Lkw angesetzt. Es wird davon ausgegangen, dass je Lkw
zehn Paletten entladen werden. Fir eine Prognose ,auf der sicheren Seite" wird
fur die Entladung der Paletten der Ansatz fir Aul3enrampen gewahlt. Fir die Be-
lieferung der Backerei, die in der Regel in der Nacht stattfindet, wird ein Lkw an
der Nordseite des Gebaudes auf der Ebene der Mainzer Stral3e angesetzt. An
dieser Stelle kann die Backerei, die in der Regel friher 6ffnet als der Ubrige
Markt, direkt beliefert werden. Fir die Entladung des Béackerei-Lkw werden zehn
Rollcontainer an einer Auf3enrampe angesetzt.

Die Gerauschemissionen der Lkw werden gemaR den Anséatzen der Ladelarm-
studie berechnet. Fir die Prognoseberechnungen der Anliefervorgéange werden
fur die Lkw jeweils Rangiervorgange und Einzelgerdusche (Bremse, Leerlauf,
Turenschlagen, Anlassen) sowie deren Entladung angesetzt. Fiur jeden Lkw wer-
den die in Tabelle 6 aufgefihrten Schallleistungspegel mit einer Rangierdauer
von zwei Minuten und einer Leerlaufdauer von jeweils einer Minute angesetzt.
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Tabelle 6: Emissionsberechnung, Vollsortimenter Lkw-Andienung

Eingabedaten Lkw Rampe | Lkw Béackerei
Anzahl Tagzeitraum 5 0
Anzahl Nachtzeitraum 0 1
Bezugszeit Stunden 1
Lkw Stlck 1
Rangieren

Dauer Rangieren/Lkw Sekunden/Lkw 120 120
Entladung

Paletten gesamt Stick/Lkw 10 -
....Rollcontainer gesamt Stuick/Lkw - 10

Emissionspegel Rangieren (auf eine Stunde bezogen)
Summe Rangieren [99 dB(A)] Lwar,1n [dB(A)] ‘ 84,2 84,2

Emissionspegel Einzelvorgénge (auf eine Stunde bezogen)

Einzelgerausche (je 5s) [Lwa]

Anlassen (1x je Lkw) [100dB(A)] Lwar,1n [dB(A)] 71,4 71,4

Turenschlagen (2x) [100dB(A)] Lwar,1n [dB(A)] 74,4 74,4

Betriebsbremse (1x) [108dB(A)] Lwar,1n [dB(A)] 79,4 79,4

Leerlauf (60s je Lkw) [94dB(A)] Lwar,1n [dB(A)] 76,2 76,2

Rickfahrwarner (30sec je Lkw) [103dB(A)]  Lwar.in [dB(A)] 82,2 82,2
Summe Einzelgerdusche Lwar,1h [dB(A)] 85,3 85,3
Summe Rangieren, Einzelgerausche Lwar,in [dB(A)] 87,8 87,8
dLw (Korrektur fir Betriebsstunden pro Tag) [dB(A)] -5,1
Emissionspegel Entladung (auf eine Stunde bezogen)

je Palette [88dB(A)] Lwar,1h [dB(A)] 98,0 -
...je Rollcontainer [81dB(A)] Lwar,1h [dB(A)] - 91,0
Summe Entladung Lwar,n [dB(A)] 98,0 91,0

Lwarih = auf die Beurteilungszeit bezogener Schallleistungspegel fur einen Vorgang
pro Stunde

Die erforderlichen Zuschlage fur impulshaltige Gerausche sind in den Emissions-
ansatzen bereits enthalten.

Fur die Lkw-Fahrten auf dem Betriebsgel&nde wird je Lkw ein lAngenbezogener
Schallleistungspegel von Lya ,1n = 63 dB(A)/m angesetzt.

Der Lkw zur Metzgerei-Belieferung ist mit einem Kuihlaggregat ausgestattet. Es
wird davon ausgegangen, dass im Bereich der Anlieferrampe das Lkw-
Kuhlaggregat Uber eine Dauer von 30 Minuten am Tag aul3erhalb der Ruhezeit
in Betrieb ist. Fur die Gerduschemissionen eines Lkw-Kuhlaggregats wird ein
Schallleistungspegel von Lya = 97 dB(A) angesetzt.

Vor dem Eingang des Marktes - an dessen Nordwestseite - ist eine Freisitzfla-
che der Backerei vorgesehen. Fuir die schalltechnischen Prognoseberechnungen
wird davon ausgegangen, dass der Freisitz zwischen 7.00 und 21.00 Uhr standig
mit 16 sich unterhaltenden Gasten besetzt ist. Gemal VDI 3770 wird pro ,nor-
mal“ sprechender Person ein Schallleistungspegel von 65 dB(A) angesetzt. Bei
gleichzeitig acht sprechenden Géasten wird einschliel3lich eines Impulshaltigkeits-
zuschlags von K, =5,4dB(A) fur die Freisitzfliche an der Nordwestseite des
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Marktes ein Schallleistungspegel von Lyain = 79,5 dB(A) berechnet. Der Korrek-
turwert dLw fur die Betriebszeit (7.00 — 21.00 Uhr) betragt -0,6 dB(A). Die Ge-
rauschemissionen des Freisitzes werden Uber eine Flachenschallquelle in 1,2 m
Uber Grund (Hohe sitzender Personen) simuliert.

Als haustechnische Anlagen (HTA) des Vollsortimenters werden an der Nord-
fassade des Marktes auf der Ebene 1 zwei Kihlaggregate mit jeweils einem
Schallleistungspegel von Lya = 65 dB(A) in einem 24-Stunden-Betrieb sowie eine
Verbundanlage im Bereich der Anlieferrampe auf der Ebene 0 mit einem Schall-
leistungspegel von Lwa = 86 dB(A) im Tagezeitraum (6.00 — 22.00 Uhr) ange-
setzt.

2.3 Emissionsberechnung Fitness

Auf der Ebene 2 und 3 des geplanten Vorhabens soll ein Fitness-Studio im 24-
Stunden-Betrieb angesiedelt werden. Der Zugang befindet sich auf der Ebene 2
an der Sudfassade. Auf der Ebene 2 sind 53 Pkw-Stellplatze fur die Kunden des
Fitness-Studios vorgesehen. Die Pkw fahren tber die Mainzer Stral3e (Ebene 1)
auf das Betriebsgrundstiick auf und tber eine Rampe innerhalb des geplanten
Parkdecks nach oben auf die Ebene 2. Im Fitness-Studio sollen nach Angaben
des Betreibers auch Kurse mit Musikbeschallung im Tagzeitraum angeboten
werden.

Nach den Angaben des Betreibers ist mit folgendem Pkw-Verkehr zu rechnen.

Tabelle 7: Fitness — Anzahl Pkw-Fahrten

Zeitraum Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten
Gesamt je Stunde

Tag aulRerhalb der Ruhezeit (7.00 — 20.00 Uhr) 645 50

Tag innerhalb der Ruhezeit (6.00 — 7.00, 20.00 — 22.00 Uhr) 260 87

Lauteste Nachtstunde (hier: 22.00 — 23.00 Uhr) 20 20

Fur die Emissionen der Pkw-Parkbewegungen werden die Anséatze der Park-
platzlarmstudie des bayrischen Landesamts fur Umwelt (Parkplatzlarmstudie)
herangezogen. Die Berechnung erfolgt nach dem zusammengefassten Verfah-
ren.
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Tabelle 8: Emissionsberechnung, Fitness Pkw-Parkbewegungen

Pkw Ein- und Aus-Parken je Pkw
Emissionspegelberechnung gem. Parkplatzlarmstudie

[Anzahl Stellplatze 53
Lwo (Ausgangsschallleistungspegel) 63
Kpa (Zuschlag Parkplatzart, hier P+R) 0

Ki (Impulszuschlag) 4
Kb (Zuschlag Durchfahr-, Parksuchverkehr) 4,1
Kswro (Zuschlag Fahrwegoberflache, hier: ebene Oberflache) 0
Lwa isewn (Schallleistungspegel fiir eine Bewegung/1h) 71,1

Fur die Pkw-Fahrten zwischen der Mainzer StralBe und dem Parkdeck sowie
zwischen der Parkflache auf der Ebene 2 und der Rampe wird der lAngenbezo-
gene Schallleistungspegel je Pkw-Fahrt in einer Stunde gemaR Parkplatzlarm-
studie aus dem Schallemissionspegel L, e gemal RLS-90 nach folgender Formel
ermittelt:

Lwa y1n = Lme + 19 dB(A)

Nach dieser Formel ist unter Bericksichtigung eines Pegelzuschlags fir die
Fahrbahnoberflache von Dsyo = 1 dB(A) (Betone oder geriffelte Gu3asphalte) je
Pkw-Fahrt der auf eine Stunde und 1m-Wegelement bezogene Schallleistungs-
pegel von Lya 1n = 48,6 dB(A) anzusetzen.

Nach den Angaben des Betreibers befinden sich alle AuRen- und Fortlufteinrich-
tungen von haustechnischen Anlagen (HTA) auf dem Dach. Es werden fir das
Fitness-Studio insgesamt finf Anlagen auf dem Dach mit einem Schallleistungs-
pegel von jeweils Lwa = 75 dB(A) im 24-Stunden-Betrieb angesetzt.

Musikbeschallung findet insbesondere in den Kursrdumen zu den vom Betrei-
ber Ubermittelten Kurszeiten (9.00 — 13.00 Uhr und 16.00 - 22:00) statt. Die Fens-
ter im Studio bleiben zu jederzeit verschlossen. Die Belilftung der Raume wird
mechanisch sichergestellt. Fir die Prognoseberechnungen wird von einem In-
nenpegel von L, = 90 dB(A) wahrend der oben genannten Kurszeiten ausgegan-
gen. Die Schalldamm-Mafe der AuRenbauteile werden mit R*,, = 35 dB flr mas-
sive Wande und R",, = 30 dB fir geschlossene Fenster angesetzt. Wahrend der
Kurszeiten wird eine Schallabstrahlung pro m2? wund Stunde von
Lwa 1n= 51 dB(A)/m? fir massive Wéande und das Dach angesetzt. Fur die ge-
schlossenen Fenster wird eine Schallabstrahlung pro m2 und Stunde von
Lwa 1n= 56 dB(A)/m? angesetzt.

2.4 Emissionsberechnung Parkdeck

Die Schallabstrahlung des Gewerbelarms Uber die AuRenbauteiles des
Parkdecks durch die Pkw-Parkverkehre durch Kunden des Vollsortimenters und
Pkw-Fahrten durch Kunden des geplanten Fitness-Studios innerhalb des Park-
decks wird unter Berticksichtigung des berechneten Innenpegels und den reflek-
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tierenden und absorbierenden Eigenschaften des Raumes berechnet. Der In-
nenpegel L, wird gemal VDI 2571 ,Schallabstrahlung von Industriebauten* nach
folgender Formel ermittelt:

L, = Lwa +10*l0g(4/A)
Der Schallleistungspegel Lwa setzt sich zusammen aus den schalltechnisch rele-
vanten Betriebsvorgangen, die innerhalb des Parkdecks stattfinden. Dies sind
Pkw-Parkbewegungen von Kunden des Vollsortimenters, Pkw-Fahrten von Fit-
ness-Kunden auf ebener Oberflache und Pkw-Fahrten von Fitness-Kunden auf
der Rampe zur Ebene 2.

Fur die Emissionen, die durch parkende Pkw von Kunden des Vollsortimenters
innerhalb des Parkdecks verursacht werden, werden die Ansatze der Parkplatz-
larmstudie des bayerischen Landesamtes flir Umweltschutz herangezogen. Von
den insgesamt 120 Pkw-Bewegungen pro Stunde (Pkw-Kunden Vollsortimenter)
finden unter Berlcksichtigung einer prozentualen Verteilung nach der Anzahl der
Stellplatze 35 Parkbewegungen auf den Stellplatzen innerhalb des Parkdecks
Statt.

Tabelle 9: Emissionsberechnung, Parkdeck Pkw-Parkbewegungen

Pkw Ein- und Aus-Parken je Pkw
Emissionspegelberechnung gem. Parkplatzlarmstudie

[Anzahl Stellplatze 26
Lwo (Ausgangsschallleistungspegel) 63
Kpa (Zuschlag Parkplatzart, hier EKZ Asphalt, Standard-EKW) 3
Ki (Impulszuschlag) 4
Kb (Zuschlag Durchfahr-, Parksuchverkehr) 3,1
Kswro (Zuschlag Fahrwegoberflache, entféllt bei EKZ) 0
Lwa isewn (Schallleistungspegel fir eine Bewegung/1h) 73,1
Pkw-Bewegungen je Stunde (6.00 — 22.00 Uhr) 35
Lwa sssewn (Schallleistungspegel fiir 35 Bewegungen/1h) 88,5

Fur die Fahrwege der Pkw von Fitness-Kunden innerhalb des Parkdecks wird flr
die ebene Oberflache eine Fahrweglange je Pkw-Fahrt von 20 m und fir eine
Pkw-Fahrt auf der Rampe eine Fahrweglange von 40 m berlcksichtigt. Die Stei-
gung der Rampe betragt nach den Angaben aus den vorliegenden Planen 14%.
Gemal RLS-90 entspricht dies einem Steigungszuschlag von Dsyq = 5,4 dB(A).
Die Berechnung der Emissionspegel durch die Pkw-Fahrten ist in der folgenden
Tabelle dargestellt.

Bericht: P20-082/1 © FIRU Gfl 2020



Gfl KL, B-Plan Mainzer StraRe-Benzinoring, Teilanderung 2 Oktober 2020 - Seite 20

Tabelle 10: Emissionsberechnung, Parkdeck Pkw-Fahrten

Tag aRz Tag iRz Itst. Nachstd.
Ebener Fahrweg
Lwa’ 1h, 1 Bew.(inkl. Dsyo = 1 dB(A)) [dB(A)] 48,6 48,6 48,6
Lange Fahrweg in m 20 20 20
Lwa,1h, 1 Bew- [AB(A)] 61,6 61,6 61,6
Anzahl Fahrten/h 50 87 20
Lwa,1h, [dB(A)] 78,6 81,0 74,6
Rampe
Lwa,1h, 1 Bew-(iNkl. Dsyo = 1 dB(A)) [dB(A)] 48,6 48,6 48,6
Lange Fahrweg in m 40 40 40
Steigungszuschlag 14% [dB(A)] 54 54 5,4
Lwa,1h, 1 Bew- [AB(A)] 70,0 70,0 70,0
Anzahl Fahrten/h 50 87 20
Lwa,1n, [dB(A)] 87,0 89,4 83,0

Insgesamt ergibt sich aus den Pkw-Parkbewegungen der Kunden des Vollsorti-
menters und der Pkw-Fahrten durch Fitness-Kunden folgender auf eine Stunde
bezogener Schallleistungspegel.

Tabelle 11: Emissionsberechnung, Parkdeck Schallleistungspegel gesamt

Tag aRz Tag iRz Itst. Nachstd.
Pkw-Parkbewegungen Lwa in, [dB(A)] 88,5 88,5 -
Ebener Fahrweg Lwa 1n, [dB(A)] 78,6 81,0 74,6
Rampe Lwan, [dB(A)] 87,0 89,4 83,0
GESAMT Lwa,n, [dB(A)] 91,1 92,3 83,6

Fur das Parkdeck wird von folgenden Mal3en ausgegangen:

e Lange: 60 m
e Breite: 20m
e Hobhe: 5m

Es wird davon ausgegangen, dass das Parkdeck nach Norden und Westen offen
und nach Osten und Siden geschlossen ist. Aus diesen Annahmen ergibt sich
fur das Parkdeck eine Absorptionsflache A von 484 m2.

Der Innenpegel L, wird gemaf3 VDI 2571 ,Schallabstrahlung von Industriebauten®
nach folgender Formel ermittelt:

L, = Lwa +10*|Og(4/A)

Der Innenpegel pro Stunde am Tag aul3erhalb der Ruhezeiten betrédgt demnach
L, tag arz = 70,2 dB(A), innerhalb der Ruhezeiten L, tagir; = 71,5 dB(A) und in der
ungunstigsten Nachtstunde L nacht = 62,8 dB(A).

Fur die offenen und geschlossenen Flachen wird die in der folgenden Tabelle
dargestellte Schallabstrahlung pro m2 und Stunde angesetzt.
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Tabelle 12: Emissionsberechnung, Parkdeck Schallabstrahlung

Tag aRz Tag iRz Itst. Nachstd.
Offene Flachen 66,2 67,5 58,8
Geschlossene Flachen (R'w = 25 dB) 41,2 42,5 33,8

2.5 Immissionsberechnung

Die Berechnung der zu erwartenden Gewerbelarmeinwirkungen durch das ge-
plante Bauvorhaben erfolgt auf der Grundlage der o.a. Emissionspegel durch
Simulation der Schallausbreitung in einem digitalen Gelandemodell (DGM). Das
DGM enthéalt alle fur die Berechnung der Schallausbreitung erforderlichen Anga-
ben (Lage von Schallguellen und Immissionsorten, Hohenverhdltnisse, Schall-
hindernisse auf dem Schallausbreitungsweg, schallreflektierende Objekte usw.).

Die Schallausbreitungsberechnung wird gemanR DIN-ISO 9613-2 — allgemeines
Berechnungsverfahren — durchgefihrt. Alle befestigten Flachen auf dem Be-
triebsgrundstiick werden mit dem Bodenfaktor von G = 0 fur schallharte Oberfla-
chen angesetzt.

Die Gewerbelarmeinwirkungen an den mafRgeblichen Immissionsorten werden
geschossweise in Einzelpunktberechnungen fur einzelne Immissionsorte an den
bestehenden Gebduden in der Umgebung berechnet. Die Berechnungsergebnis-
se sowie die Lage der Immissionsorte sind in Karte 1 fiir den Tagzeitraum und in
Karte 2 (Backerei-Anlieferung, 5-6 Uhr) und Karte 3 (Pkw-Fahrten Fitness, 22-23
Uhr) fur die jeweils unglnstigste Nachtstunde dargestellt.
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Karte 1:
Gewerbeldarmprognose Tag
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Schalltechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan
"Landelstral3e/Mainzer Stral3e"
Stadt Kaiserslautern

Karte 2:
Gewerbelarmprognose Itst. Nachtstd.
5-6 Uhr (Anlieferung Béckerei)

Beurteilungspegel Itst. Nachtstunde
(2 volle Stunde zw. 22.00 und 06.00 Uhr)

Immissionsrichtwerte TA Larm
- 40 dB(A) Allgemeines Wohngebiet
- 45 dB(A) Mischgebiet
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"Landelstra’e/Mainzer Strale"
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Karte 3:
Gewerbelarmprognose Itst. Nachtstd.
22-23 Uhr (Fitness Pkw-Bewegungen)

Beurteilungspegel ltst. Nachtstunde
(1 volle Stunde zw. 22.00 und 06.00 Uhr)

Immissionsrichtwerte TA Larm
- 40 dB(A) Allgemeines Wohngebiet
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2.6 Beurteilung

Die Beurteilung der prognostizierten Gewerbelarmeinwirkungen an den maf3geb-
lichen Immissionsorten in der Umgebung des Bauvorhabens erfolgt anhand der
Immissionsrichtwerte der TA Larm.

Die TA Larm dient dem Schutz vor sowie der Vorsorge gegen schadliche Um-
welteinwirkungen durch Gewerbelarm. Sie gilt fir genehmigungsbedirftige und
nicht genehmigungsbedirftige Anlagen. Die Vorschriften der TA Larm sind u.a.
zu beachten fir nicht genehmigungsbeddrftige Anlagen bei der Prifung der Ein-
haltung der Betreiberpflichten (8 22 BImSchG) im Rahmen der Prifung von An-
tragen im Baugenehmigungsverfahren. Durch die Beurteilung von Gewerbege-
rauschen nach TA Larm im Rahmen der Bebauungsplanung kann sichergestellt
werden, dass keine Nutzungen festgesetzt werden, die nach TA Larm in nachfol-
genden Genehmigungsverfahren nicht genehmigungsfahig waren.

Nach Punkt 3.2.1 der TA Larm ist die Gewerbelarmzusatzbelastung einer zu be-
urteilenden Anlage als nicht relevant einzustufen, wenn die von ihr ausgehende
Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte am maf3geblichen Immissionsort um
mindestens 6 dB(A) unterschreitet.

Tagzeitraum (6.00 — 22.00 Uhr)

Am Tag ist durch die in Kapitel 2.1 bis 2.4 aufgefiihrten Emissionsansatze am
nachstgelegenen mafRgeblichen Immissionsort am Gebaude Mainzer Stralle 46
mit der Schutzbedurftigkeit eines Mischgebiets gemald Bebauungsplan mit Ge-
werbeldrmeinwirkungen von bis zu aufgerundet 58 dB(A) zu rechnen. Der Immis-
sionsrichtwert der TA Larm fir Gewerbelarmeinwirkungen in Mischgebieten am
Tag von 60 dB(A) wird eingehalten. An allen anderen Immissionsorten werden
Gewerbelarmeinwirkungen von bis zu 54 dB(A) prognostiziert. Mit Ausnahme der
Nord- und Ostfassade des Geb&udes Mainzer Stral3e 46 werden an allen maf3-
geblichen Immissionsorten in der Umgebung des Plangebiets die Immissions-
richtwerte der TA Larm um mindestens 6 dB(A) unterschritten. Die Gewerbe-
larmeinwirkungen sind somit im Sinne der TA Larm als nicht relevant einzustufen.
Die Gewerbelarmvorbelastung ist daher nicht weiter zu untersuchen.

Um auch am Gebaude Mainzer Stral3e 46 keine relevanten Gewerbeldrmeinwir-
kungen zu verursachen sind Larmschutzmaflinahmen erforderlich. Eine 2 m ho-
he, geschlossene Bristung entlang des offenen Parkdecks nach Suden, das
SchlieRen der Westfassade des Parkdecks nach Norden auf einer Lange von
rund 13 m sowie die Verlangerung der bestehenden, sidlichen Grenzmauer in
Richtung Westen bis zur geplanten Lkw-Ausfahrt fiihrt dazu, dass am Gebaude
Mainzer Strale 46 der Immissionsrichtwert der TA Larm fir Mischgebiete von
60 dB(A) um 6 dB(A) unterschritten wird und somit als nicht relevant im Sinne der
TA Larm einzustufen ist (vgl. Karte 4).

Lauteste Nachtstunde (Backerei-Anlieferung, 5-6 Uhr)

In der lautesten Nachtstunde (z.B. 5-6 Uhr) wahrend einer Anlieferung der Ba-
ckerei ist am nachstgelegenen mafigeblichen Immissionsort am Geb&ude Zum
Eselsbachtal 2 mit Gewerbeldrmeinwirkungen von bis zu 43 dB(A) zu rechnen.
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Der Immissionsrichtwert der TA Larm fir Mischgebiete in der Nacht von 45 dB(A)
wird eingehalten. An den ubrigen Immissionsorten in der Umgebung wird der
Immissionsrichtwert um mehr als 6 dB(A) unterschritten.

Lauteste Nachtstunde (Pkw-Fahrten Fitness, 22-23 Uhr)

Nach den Angaben des Betreibers des geplanten Fitness-Studios ist mit 20 Pkw-
Fahrten zwischen 22.00 und 23.00 Uhr mit dem hdchsten Pkw-Aufkommen von
Fitness-Kunden im Nachtzeitraum zu rechnen. Durch Pkw-Fahrten und Parkbe-
wegungen der Fitness-Kunden werden am nachstgelegenen mafgeblichen Im-
missionsort am Geb&dude Mainzer Stral3e 46 Gewerbelarmeinwirkungen von bis
zu aufgerundet 44 dB(A) prognostiziert. Der Immissionsrichtwert der TA Larm
von 45 dB(A) fur Mischgebiete in der Nacht wird gerade eingehalten. Durch
schallschiitzende MalRnahmen, wie sie auch fir den Tagzeitraum vorgeschlagen
werden (2 m hohe, geschlossene Bristung entlang des offenen Parkdecks nach
Suden, SchlieRen der Westfassade des Parkdecks nach Norden auf einer Lange
von rund 13 m, Verlangerung der bestehenden, sudlichen Grenzmauer in Rich-
tung Westen bis zur geplanten Lkw-Ausfahrt), lassen sich die Gewerbelarmein-
wirkungen auf 39 dB(A) an diesem Immissionsort reduzieren. Durch diese Maf3-
nahmen sind die Gewerbelarmeinwirkungen in der Nacht durch fahrende und
parkende Pkw von Fitness-Kunden als nicht relevant im Sinne der TA Larm zu
beurteilen.

Die auf der Grundlage der vorliegenden Planzeichnungen und Betriebsbeschrei-
bungen prognostizierten Gewerbeldarmeinwirkungen halten die Immissionsricht-
werte der TA Larm ein (vgl. Karte 1 bis Karte 3). Wenn die plangebende Ge-
meinde im Rahmen der Abwagung zum Bebauungsplan zu dem Ergebnis kom-
men sollte, dass durch das im Geltungsbereich des Bebauungsplans zulassige
Vorhaben das Irrelevanzkriterium nach Punkt 3.2.1 der TA Larm (6 dB(A) unter
Immissionsrichtwert) aufgrund einer bestehenden Gewerbelarmvorbelastung
eingehalten werden soll, kdnnen die genannten MafRhahmen (2 m hohe, ge-
schlossene Bristung entlang des offenen Parkdecks nach Siden, Schliel3en der
Westfassade des Parkdecks nach Norden auf einer Lange von rund 13 m, Ver-
langerung der bestehenden, siudlichen Grenzmauer in Richtung Westen bis zur
geplanten Lkw-Ausfahrt) als Festsetzungen in den Bebauungsplan aufgenom-
men werden.

Im Rahmen des Genehmigungsverfahrens ist auf der Grundlage der dann kon-
kreten Planung der Nachweis zu fiuhren, dass die Anforderungen der TA Larm
eingehalten werden. Bei diesem Nachweis kann der erforderliche Schallschutz
auch durch andere MalRnahmen sichergestellt werden. Falls die oben genannten
LarmschutzmalBnahmen festgesetzt werden sollen, sind entsprechende Aus-
nahmen zuzulassen (,Von den Festsetzungen kann abgewichen werden, wenn
im Genehmigungsverfahren nachgewiesen wird, dass die Anforderungen der TA
Larm eingehalten werden.*).
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Karte 4:
Gewerbeldarmprognose Tag
Variante mit MaBhahmen

Beurteilungspegel Tagzeitraum
(06.00-22.00 Uhr)

Immissionsrichtwerte TA Larm
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Karte 5:

Gewerbelarmprognose Itst. Nachtstd.
22-23 Uhr (Fitness Pkw-Bewegungen)
Variante mit MaRnahmen

Beurteilungspegel ltst. Nachtstunde
(1 volle Stunde zw. 22.00 und 06.00 Uhr)

Immissionsrichtwerte TA Larm
- 40 dB(A) Allgemeines Wohngebiet
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|3 Auswirkungen der Planung auf die Verkehrslarmverhéaltnisse

Die Untersuchung und Beurteilung der Auswirkungen der Planung auf die Ver-
kehrslarmverhéltnisse auf den relevanten, bestehenden Stra3enabschnitten au-
Rerhalb des Plangebiets erfolgt in Anlehnung an die Kriterien der 16. BImSchV
zur wesentlichen Anderung von StraBen und Schienenwegen (81 Abs. 2,
16. BImSchV).

Danach ist eine planbedingte Erh6hung der Verkehrslarmbelastung als wesent-
lich zu beurteilen,

¢ wenn sich die Beurteilungspegel an den betroffenen Stralenabschnitten um
mindestens 3 dB(A) erhéhen und

e die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV erstmals oder weitergehend
Uberschritten werden.

Eine planbedingte Erh6hung der Verkehrslarmbelastung ist ebenfalls als wesent-
lich zu beurteilen,

e wenn sich die Beurteilungspegel an den betroffenen StraRenabschnitten auf
mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht erhéhen oder sich
von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht weiter erhéhen.

Fur die Beurteilung der Auswirkungen der Planung auf die Verkehrslarmverhalt-
nisse an den Gebéauden in der Umgebung des Plangebiets sind die Verkehrs-
larmeinwirkungen fir den Nullfall und fir den Planfall (nach Verwirklichung der
Planung) zu berechnen und einander gegenuiber zu stellen und auf die oben ge-
nannten Kriterien zu prifen.

3.1 Emissionsberechnung

Die Berechnung der Stral3enverkehrslarmemissionen durch den Kfz-Verkehr auf
den relevanten Stral3enabschnitten in der Umgebung — insbesondere Hilgardring
und Landelstrale - erfolgt auf Grundlage der durch das Biro R + T Verkehrspla-
nung GmbH am 09.10.2020 Ubermittelten Verkehrsdaten.

3.1.1 Emissionspegel Nullfall/Bestand

Im Nullfall/Bestand werden fiur die relevanten Stral3enabschnitte folgende Emis-
sionspegel berechnet:
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Tabelle 13: Emissionsberechnung — Nullfall/Bestand

strage DTV Mtag | Mnacht | PTag Pnacht | Lme T | Lme N
Kfz/24h| Kfz/h | Kfz/h % % dB(A) | dB(A)
Q1/2 Mainzer Strale West 29.547 | 1.712 268 5 66,3 58,2
Q3/4 Mainzer StrafRe Ost 29.547| 1.712 268 5 66,3 58,2
Q5 Hilgardring Nord 10.263| 595 93 4 61,7 53,1
Q6 Hilgardring Sud 9.799 568 89 5 4 61,5 52,9
Q7 LandelstralRe West 1 1.255 75 8 12 9 52,5 41,9
Q8 LandelstraBe West 2 1.063 62 8 13 7 51,9 41,2
Q9 Gabelsbergerstralle Sud 539 31 4 4 5 45,9 37,5
Q10 LandelstralRe Ost 594 35 4 17 10 50,2 39,2
Q11 Gabelsbergerstral3e Nord 142 1 19 6 44,7 31,9
Q12 Mainzer StraBe (Anliegerstral3e)] 73 1 11 4 39,5 31,0
Q13 Baalborner Weg Sud 403 24 3 12 6 47,5 36,6
Q14 Baalborner Weg Nord 331 19 3 13 8 45,4 36,0

DTV = Durchschnittlicher Taglicher Verkehr; Mragnact = maRgebliche stiindliche Verkehrsstérke; p ragmacnt =
mafgebender Lkw-Anteil Tag/Nacht; Lme T/N = Emissionspegel Tag/Nacht

Zuschlage fur Steigungen, Gefalle, Lichtsignalanlagen und Mehrfachreflexionen
werden im digitalen Gelandemodell ermittelt und beriicksichtigt.

3.1.2 Emissionspegel Planfall

Fur die relevanten Stralenabschnitte werden fir den Planfall nach Verwirkli-
chung der Planung die in Tabelle 14 dargestellten Emissionspegel berechnet:

Tabelle 14: Emissionsberechnung —Planfall

strage DTV Mtag | Mnacht | PTag Pnacht | Lme T | Lme N
Kfz/24h| Kfz/h | Kfz/h % % dB(A) | dB(A)
Q1/2 Mainzer StraRe West 31.297| 1.819 276 5 5 66,5 58,3
Q3/4 Mainzer StralRe Ost 31.297 | 1.819 276 5 5 66,5 58,3
Q5 Hilgardring Nord 10.740 | 623 96 5 4 61,9 53,3
Q6 Hilgardring Sud 10.211| 593 91 5 4 61,7 53,0
Q7 LandelstraBe West 1 1.472 88 8 12 12 53,1 42,7
Q8 Landelstralle West 2 1.280 76 9 13 10 52,7 42,7
Q9 Gabelsbergerstralle Sud 563 33 5 4 5 46,2 38,4
Q10 LandelstralRe Ost 674 40 5 17 15 50,8 41,4
Q11 Gabelsbergerstral3e Nord 144 1 20 6 44,9 31,9
Q12 Mainzer StraBe (Anliegerstralle)] 73 1 11 4 39,5 31,0
Q13 Baalborner Weg Sud 470 28 3 12 6 48,2 36,6
Q14 Baalborner Weg Nord 393 23 3 12 8 46,0 36,0

DTV = Durchschnittlicher Taglicher Verkehr; Mragnact = maRgebliche stiindliche Verkehrsstérke; p ragmacht =
mafgebender Lkw-Anteil Tag/Nacht; Lme T/N = Emissionspegel Tag/Nacht

Zuschlage fur Steigungen, Gefélle, Lichtsignalanlagen und Mehrfachreflexionen
werden im digitalen Gelandemodell ermittelt und beriicksichtigt.
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3.2 Immissionsberechnung

Die Berechnung der Verkehrslarmeinwirkungen fir den Nullfall und den Planfall
erfolgt nach der RLS-90 auf der Grundlage der o0.a. Emissionspegel durch Simu-
lation der Schallausbreitung in einem digitalen Gelandemodell (DGM). Das DGM
enthélt alle fur die Berechnung der Schallausbreitung erforderlichen Angaben
(Lage von Schallquellen und Immissionsorten, Hohenverhaltnisse, Schallhinder-
nisse auf dem Schallausbreitungsweg, schallreflektierende Objekte usw.).

Zur Ermittlung der Auswirkungen der Planung auf die Verkehrslarmverhaltnisse
an bestehenden Wohngebauden entlang der relevanten Stral3enabschnitte, wer-
den Verkehrslarmberechnungen fur den Nullfall und fur den Planfall (nach Ver-
wirklichung der Planung) durchgefuhrt. Im Nullfall wird keine Neubebauung im
Plangebiet berlcksichtigt. Im Planfall wird die geplante Neubebauung geman
vorliegendem Bebauungskonzept als reflektierender Baukérper ohne schallab-
sorbierende Verkleidung berticksichtigt.

Die Verkehrslarmeinwirkungen in den Untersuchungsfallen werden geschosswei-
se fur Immissionsorte an den strallenzugewandten Fassaden der Wohngebaude
berechnet. Die Ergebnisse der Berechnungen fir den Nullfall sind in Karte 6 und
Karte 7 exemplarisch fur das Erdgeschoss dargestellt. Die Ergebnisse fur den
Planfall sind Karte 8 und Karte 9 zu entnehmen. Die zu erwartenden Verande-
rungen der StralRenverkehrslarmeinwirkungen (Pegeldifferenzen gegentiber dem
Nullfall) werden in Karte 10 fir den Tagzeitraum und in Karte 11 fir den Nacht-
zeitraum jeweils exemplarisch fur das Erdgeschoss dargestellt.
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3.3 Beurteilung

Im Tagzeitraum (6.00 — 22.00 Uhr) werden an den der Mainzer StralRe und dem
Hilgardring zugewandten Fassaden bestehender Wohngebaude Verkehrslarm-
pegelerh6hungen im Planfall im Vergleich zum Nullfall/Bestand von 0,2 bis
0,3 dB(A) berechnet. An den bestehenden Geb&uden entlang der Landelstralle
(Abschnitt Q7/Q8) werden Verkehrslarmpegelerhhungen von 0,4 bis 0,8 dB(A)
prognostiziert. An den stralenzugewandten Fassaden der Gebaude Mainzer
StralRe 42, 44, 46 und 54 sowie Landelstral3e 45 und 60 reduzieren sich die Ver-
kehrslarmeinwirkungen am Tag durch die schallabschirmende Wirkung des ge-
planten Baukdrpers.

In der Nacht (22.00 — 6.00 Uhr) werden an den stralenzugewandten Fassaden
der Gebaude entlang der Mainzer Strafl3e und des Hilgardrings geringflgige Ver-
kehrslarmpegelerhhungen von 0,1 dB(A) prognostiziert. Entlang des Abschnitts
Q8 Landelstralle werden Verkehrslarmpegelerhohungen von 0,8 bis 1,3 dB(A)
berechnet. An den strallenzugewandten Fassaden der Gebaude Mainzer Stral3e
42, 44, 46 und 54 reduzieren sich die Verkehrslarmeinwirkungen durch die
schallabschirmende Wirkung des geplanten Baukérpers um 0,1 bis 2,9 dB(A).

Die Beurteilung der Auswirkungen der Planung auf die Verkehrslarmverhéltnisse
erfolgt in Anlehnung an die Kriterien der 16. BImSchV zur wesentlichen Anderung
von StralRen- und Schienenwegen. Danach sind Pegelerhéhungen an Gebauden
mit Wohnnutzungen als wesentlich einzustufen, soweit

¢ sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fur den Tag oder die Nacht
rechnerisch (d.h. aufgerundet) um mindestens 3 dB(A) erh6hen und

e die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV erstmals oder weitergehend
Uberschritten werden.

Verkehrslarmpegelerhéhungen von aufgerundet mindestens 3 dB(A) und Uber-
schreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind im Planfall an
keinem bestehenden Wohngeb&ude entlang der relevanten Stral3enabschnitte zu
erwarten.

Zusétzlich sind alle Pegelerhéhungen oberhalb der Schwellenwerte von 70 dB(A)
am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht gemafd 16. BImSchV als wesentlich zu beur-
teilen.

Verkehrslarmeinwirkungen von mehr als 70 dB(A) am Tag und von mehr als
60 dB(A) in der Nacht werden fur Geb&ude entlang der Mainzer Strale (Q1/2)
und des Hilgardrings berechnet. Diese hohen Verkehrslarmeinwirkungen werden
bereits flr den Nullfall/Bestand prognostiziert. Durch den zusétzlichen Verkehr
durch das geplante Vorhaben erhdhen sich die Verkehrslarmeinwirkungen ent-
lang dieser StraRenabschnitte nur marginal um bis zu 0,3 dB(A) am Tag und um
bis zu 0,1 dB(A) in der Nacht.
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GemalR den Kriterien der 16. BImSchV sind oberhalb der Schwellenwerte von
70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht alle Pegelerh6hungen als wesent-
lich zu beurteilen. Die durch die Planung verursachte Larmbeeintrachtigung soll
nach der Rechtsprechung nicht zu einer Gesamtbelastung fiihren, die eine Ge-
sundheitsgeféahrdung darstellt. Nach der Rechtsprechung des Bundesverwal-
tungsgerichts ist davon auszugehen, dass der aus grundrechtlicher Sicht kriti-
sche Wert fur Wohngebaude bei einer Gesamtbelastung oberhalb der Werte von
70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts beginnt. Liegt die bestehende Belastung am
Tag in Bereichen von mehr als 70 dB(A), hat der Plangeber abzuwagen, ob Er-
héhungen tberhaupt hingenommen werden kénnen, auch wenn sie rechnerisch
aufgrund der hohen Grundbelastung nur zu einer geringftigigen Erhéhung fuhren.
Planungsziel ist es dann, die bestehende Gesundheitsgefahr nicht weiter zu er-
héhen.

In der Abwagung sind insbesondere die bestehenden Verkehrslarmverhaltnisse,
die Mdoglichkeiten aktiver SchallschutzmalBnahmen (z.B. Verkehrsverlagerung,
Schallschutzwéande, larmmindernder Stralenbelag) und Mobglichkeiten zur Si-
cherstellung gesunder Wohnverhéltnisse innerhalb der bestehenden Gebéaude
durch passive Schallschutzmal3nahmen zu bertcksichtigen. Eine abwéagende
Prifung kann zu dem Ergebnis kommen, dass rechnerisch marginale Erhéhun-
gen als zumutbar zu werten sind, wenn durch passive Schallschutzmalihahmen
wohnvertragliche Innenpegel sichergestellt werden.

Insbesondere fir den Abschnitt Mainzer Strale wurde bereits im Rahmen der
Larmaktionsplanung der 1. Stufe festgestellt, dass es sich hier um einen Belas-
tungsschwerpunkt handelt.
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|4 Verkehrslarmeinwirkungen im Plangebiet

Die Verkehrslarmeinwirkungen im Plangebiet werden anhand der Orientierungs-
werte des Beiblatts 1 zur DIN 18005 beurteilt. Die StraRenverkehrslarmeinwir-
kungen im Plangebiet werden auf der Grundlage der durch R+T Ingenieure flr
Verkehrsplanung Ubermittelten Verkehrsmengen fur den Planfall berechnet. Die
Schienenverkehrslarmeinwirkungen durch die Bahnstrecke 3303 Kaiserslautern —
Eselsfurth dstlich des Plangebiets werden anhand der durch das Bahn-Umwelt-
Zentrum der Deutschen Bahn AG ubermittelten Zugdaten fur das Prognosejahr
2025 prognostiziert.

4.1 Emissionsberechnung

StraRenverkehr

Die Berechnung der Straf3enverkehrslarmemissionen durch den Kfz-Verkehr auf
den relevanten Strafl3enabschnitten in der Umgebung des Plangebiets erfolgt auf
der Grundlage der durch das Blro R + T Verkehrsplanung GmbH ermittelten
Verkehrsdaten fur den Planfall.

Die nach RLS-90 berechneten Verkehrslarmemissionspegel fir den Tag und die
Nacht sind in Tabelle 14 in Kapitel 3.1.2 aufgefuhrt.

Schienenverkehr

Die Berechnung der Schienenverkehrslarmemissionen durch den Schienenver-
kehr auf der Bahnstrecke 3303 Kaiserslautern — Eselsfurth 6stlich des Plange-
biets erfolgt gemafd Schall 03 (2014) auf der Grundlage der durch das Bahn-
Umwelt-Zentrum der Deutschen Bahn AG Ubermittelten Zugdaten und Strecken-
parameter fir das Prognosejahr 2025. Gemal Schall 03 werden fur die Bahn-
strecken folgende Emissionspegel fir den Tag- und Nachtzeitraum berechnet:

Tabelle 15: Emissionsberechnung — Schiene

Anzahl Zige | Ge- |Lange |[Emissionspegel L'w in|[Emissionspegel L w in

Zugart schw. dB(A) dB(A)
Tag Nacht
Tag | Nacht | km/h m Om 4m 5m Om 4m 5m
GZ-E 2 2 80 696 | 744 | 60,2 | 29,0 | 77,4 | 63,2 | 32,0
RB-VT 01 38 1 80 104 79,1 | 57,2 - 66,3 | 44,4
RB-VT 02 5 - 80 138 70,7 | 49,7
Gesamt 45 3 80,8 | 62,2 | 29,0 | 77,7 | 63,3 | 32,0
80,9 77,8

4.2 Immissionsberechnung

Die Berechnung der Verkehrslarmeinwirkungen erfolgt gemafl den RLS-90 fir
die Straen und gemaf Schall 03 fur die Schiene auf der Grundlage der o.a.
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Emissionspegel durch Simulation der Schallausbreitung in einem digitalen Ge-
lAandemodell (DGM). Das DGM enthalt alle fir die Berechnung der Schallausbrei-
tung erforderlichen Angaben (Lage von Schallquellen und Immissionsorten, Ho-
henverhaltnisse, Schallhindernisse im Ausbreitungsweg, schallreflektierende Ob-
jekte usw.).

Nach den vorliegenden Plangrundlagen und Betriebsbeschreibungen sind keine
im Nachtzeitraum schutzbedirftigen Raume (z.B. Schlafrdume) vorgesehen. Die
Verkehrslarmeinwirkungen innerhalb des Plangebiets werden daher fir den un-
gunstigsten Fall der freien Schallausbreitung im Plangebiet in 5 m Gber Grund fur
den Tagzeitraum berechnet. Die Ergebnisse sind in Karte 12 dargestellt.
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4.3 Beurteilung

Die Beurteilung der Verkehrslarmeinwirkungen im Plangebiet erfolgt anhand der
Orientierungswerte der DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau“. Die Schutzbe-
durftigkeit der zuldssigen Bebauung im Plangebiet entspricht der eines Gewer-
begebiets. Die Orientierungswerte der DIN 18005 fur Verkehrslarmeinwirkungen
in Gewerbegebieten betragen 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht.

Mit der Einhaltung des Orientierungswerts soll nach Beiblatt 1 der DIN 18005 die
.Mit der Eigenart des betreffenden Baugebiets oder Bauflache verbundene Er-
wartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen® erfiillt werden. Da sich
in vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bei beste-
henden Verkehrswegen und in Gemengelagen die Orientierungswerte oft nicht
einhalten lassen, kann im Rahmen der Abwagung beim Uberwiegen anderer Be-
lange von ihnen abgewichen werden. In diesem Fall soll ein Ausgleich durch ge-
eignete Larmschutzmalnahmen (z.B. Grundrissgestaltung, baulicher Schall-
schutz) vorgesehen und planungsrechtlich gesichert werden.

Da nach den vorliegenden Plangrundlagen und Betriebsbeschreibungen keine im
Nachtzeitraum schutzbedirftigen Raume (z.B. Schlafraume) vorgesehen sind,
erfolgt die Beurteilung der Verkehrslarmeinwirkungen im Plangebiet durch den
Stral3en- und Schienenverkehr lediglich fir den Tagzeitraum. Fir eine Prognose
auf der Bebauungsplanebene wird der ungunstigste Fall der freien Schallausbrei-
tung im Plangebiet in 5 m Uber Grund berechnet.

Aufgrund der bereits im Nullfall sehr hohen Verkehrsmengen auf dem Straf3en-
abschnitt Mainzer Strale (Q1/2, Q3/4) werden Verkehrslarmeinwirkungen im
Plangebiet von 64 dB(A) bis zu 74 dB(A) prognostiziert. Bei freier Schallausbrei-
tung im Plangebiet wird der Orientierungswert Tag der DIN 18005 fiur Gewerbe-
gebiete nahezu im gesamten Plangebiet tiberschritten.

Nach den vorliegenden Plangrundlagen sind schutzbedirftige Radume gemal
DIN 4109 (z.B. Aufenthaltsraume, Biuroraume) lediglich an den der Mainzer Stra-
Be abgewandten Sud- und Ostfassaden des Bauvorhabens vorgesehen. Durch
die schallabschirmende Wirkung des Bauvorhabens ist nicht davon auszugehen,
dass an den Auf3enbauteilen schutzbedurftiger R&ume gemaf der vorliegenden
Planung der Orientierungswert flir Gewerbegebiete wesentlich Uberschritten wird
und somit SchallschutzmafRnahmen erforderlich werden.

Dennoch sind auf Ebene der Bebauungsplanung aufgrund der Uberschreitungen
des Orientierungswerts fir Gewerbegebiete gemafl DIN 18005 Schallschutz-
mafinahmen festzusetzen.

4.4 SchallschutzmalBhahmen / Festsetzungsvorschlag

Zum Schutz vor den Verkehrslarmeinwirkungen wird die Festsetzung passiver
Schallschutzmal3nahmen im Bebauungsplan empfohlen.
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Die DIN 4109-1 ,Schallschutz im Hochbau — Teil 1. Mindestanforderungen* (Ja-
nuar 2018) definiert Anforderungen an die Luftschalldammung von AulRenbautei-
len von Gebauden unter Bertcksichtigung der unterschiedlichen Raumarten. Die
Anforderungen sind abhangig von den maRgeblichen AuRenlarmpegeln, in de-
nen die zu schitzenden Nutzungen liegen. Der malRgebliche AuRenlarmpegel ist
gemanR Punkt 4.4.5 der DIN 4109-2 ,Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechneri-
sche Nachweise zur Erfullung der Anforderungen“ (Januar 2018) unter Berick-
sichtigung der verschiedenen Larmarten (u.a. StraRenverkehr, Schienenverkehr,
Gewerbe- und Industrieanlagen) zu ermitteln. Bezogen auf den Schienen- und
StralRenverkehrslarm (4.4.5.2 und 4.4.5.3 der DIN 4109-2) wird der ,maf3gebliche
Aulenlarmpegel* ermittelt, indem zu dem errechneten Verkehrslarmbeurtei-
lungspegel 3 dB(A) zu addieren sind. Aufgrund der Frequenzzusammensetzung
von Schienenverkehrsgerauschen in Verbindung mit dem Frequenzspektrum der
Schallddmm-Mal3e von Auf3enbauteilen ist der Beurteilungspegel fur Schienen-
verkehr pauschal um 5 dB zu mindern. Bezogen auf den Gewerbeldrm wird nach
DIN 4109-2 im Regelfall als ,maRgeblicher Aul3enlarmpegel* der nach der TA
Larm fur die jeweilige Gebietskategorie geltende Tag-Immissionsrichtwert ange-
setzt. In der im Bebauungsplan vorgesehenen Gebietsart betragt der Tag-
Immissionsrichtwert der TA Larm 65 dB(A).

Es wird empfohlen, die maRgeblichen AuRenlarmpegel gemafl DIN 4109, von
denen das erforderliche Schalldamm-Mal? der Auf3enbauteile von konkreten
Bauvorhaben abzuleiten ist, fir den ungtinstigsten Fall der freien Schallausbrei-
tung im Plangebiet in 5 m Gber Grund fur den Tagzeitraum festzusetzen. Von den
so definierten Anforderungen an das erforderliche Schalldamm-Mal3 kann im
Baugenehmigungsverfahren abgewichen werden, wenn nachgewiesen wird,
dass zur Sicherstellung vertraglicher Innenpegel geringere MalRnahmen ausrei-
chen. Dies gilt beispielsweise fur Auf3enbauteile an den larmabgewandten Fas-
saden geplanter Gebaude.

Die Ergebnisse der Berechnung der mafgeblichen Aulenlarmpegel nach
DIN 4109 (2018) sind in Karte 13 dargestellt.

Festsetzungsvorschlag passiver Schallschutz:

svorkehrungen zum Schutz gegen schéadliche Umwelteinwirkungen im Sinne des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (8 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB).

Zum Schutz vor AuRenlarm fir Aul3enbauteile von Aufenthaltsraumen sind die
Anforderungen der Luftschallddmmung nach DIN 4109-1 ,Schallschutz im Hoch-
bau — Teil 1: Mindestanforderungen“, Ausgabe Januar 2018, einzuhalten. Die
erforderlichen resultierenden Schalldamm-MalRRe der AuRenbauteile ergeben sich
nach DIN 4109-1 (Januar 2018) unter Berlcksichtigung des malf3geblichen Au-
Renlarmpegels und der unterschiedlichen Raumarten nach Gleichung 6:

R,w,ges = La - KRaumart
Dabei ist

Kraumart = 30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume
in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches;
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Kraumart = 35 dB fur Buroraume und Ahnliches;

La der MalRRgebliche AufRRenlarmpegel nach Punkt 4.4.5 der
DIN 4109-2 (Januar 2018).

Mindestens einzuhalten sind

R w,ges = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume
in Beherbergungsstatten, Unterrichtsrdume, Blroraume
und Ahnliches.

Fir gesamte bewertete Bau-Schalldamm-Malf3e von R’y gs > 50 dB sind die An-
forderungen aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten festzulegen.

Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaRe Ry ges Sind in
Abhangigkeit vom Verhaltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten AulRenfla-
che eines Raumes Ss zur Grundflache des Raumes Sg hach DIN 4109-2 (Januar
2018), Gleichung 32 mit dem Korrekturwert K, nach Gleichung 33 zu korrigieren.
Fur AuRenbauteile, die unterschiedlich zur maf3geblichen Larmquelle orientiert
sind, siehe DIN 4109-2 (Januar 2018), 4.4.1.

Es kdnnen Ausnahmen von den getroffenen Festsetzungen zugelassen werden,
soweit nachgewiesen wird, dass — insbesondere bei gegeniber den Larmquellen
abgeschirmten oder den Larmquellen abgewandten Gebaudeteilen — geringere
gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Malf3e erforderlich sind.

Die mal3geblichen AuRRenlarmpegel fur den Tagzeitraum sind in der Planzeich-
nung oder in den Planen zur Festsetzung zu kennzeichnen.

Fur die Festsetzungen des passiven Schallschutzes sind die maRgeblichen Au-
RBenlarmpegel fur den unglnstigsten Untersuchungsfall bei freier Schallausbrei-
tung im Plangebiet in 5 m Uber Grund fiir den Tag heranzuziehen (vgl. folgende
Karte).

Bericht: P20-082/1 © FIRU Gfl 2020
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Urheberrechtliche Hinweise

Die in dieser Unterlage vorgelegten Ermittlungen und Berechnungen sowie die
durchgefuhrten Recherchen wurden nach bestem Wissen und mit der nétigen
Sorgfalt auf der Grundlage der angegebenen und wahrend der Bearbeitung zu-
génglichen Quellen erarbeitet. Eine Gewabhr fir die sachliche Richtigkeit wird nur
fur selbst ermittelte und erstellte Informationen und Daten im Rahmen der Ubli-
chen Sorgfaltspflicht Ubernommen. Eine Gewahr fir die sachliche Richtigkeit fur
Daten und Sachverhalte aus dritter Hand wird nicht bernommen.

Die Ausfertigungen dieser Unterlage bleiben bis zur vollstandigen Bezahlung des
vereinbarten Honorars Eigentum der FIRU Gfl mbH. Alle Unterlagen sind urhe-
berrechtlich geschitzt. Nur der Auftraggeber ist berechtigt, die Unterlagen oder
Auszige hiervon (dies jedoch nur mit Quellenangaben) fir die gemalR Auftrag
vereinbarte Zweckbestimmung weiterzugeben. Vervielfaltigungen, Veroffentli-
chungen und Weitergabe von Inhalten an Dritte in jeglicher Form sind nur mit
vorheriger schriftlicher Genehmigung der FIRU Gfl mbH gestattet. Ausgenom-
men ist die Verwendung der Unterlagen oder Teilen davon im Rahmen des Be-
bauungsplanverfahrens (Beteiligung der Offentlichkeit und Beteiligung der Trager
offentlicher Belange) sowie fur Vermarktungsaktionen des Auftraggebers.

© FIRU Gfl mbH

Bericht: P20-082/1 © FIRU Gfl 2020
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Anhang

Berechnungsdokumentation

Gewerbelarmeinwirkungen Tag, Mittlere Ausbreitung A
Gewerbelarmeinwirkungen Nacht Béckerei, Mittlere Ausbreitung B
Gewerbelarmeinwirkungen Nacht Fitness-Kunden Pkw, Mittlere Ausbreitung C
Verkehrslarmpegel Nullfall / Planfall / Differenzen D
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Projekt: Gfl20-082 SU BPL BV Landelstrae, Mainzer Strale
Rechenlauf: "4000 GL EPS”

Datum: 20.10.2020

Mittlere Ausbreitung Seite: 1

Schallguslie | Queltyp | Lw | loderS | Lw | Ki KT Ko s | Adv | Agnd | Abar
dBiA) m,m* dBiA) db dB db m dB dB dB
Immisgionsort Zum Eselsbachtal 2 Sad SW 1.0G  Mutzung MI RW,T 60 dB(A) LrT 445 dB{A)
Baustoffiager - Ostfassade 01 Flache 327 19,9 45,7 0 0 3,0 832 49,4 3,0
Baustofflager - Ostfassade 01 Tor offen Flache LY 279 722 1] 0 30 83,4 -49 4] 3.0
Baustoffiager - Ostfassade 02 Fliche 327 25 478 0 0 30 745 -45, 4] 3,0
Baustofflager - Ostfassade 02 Tor offen Fliche a7 7 200 70,7 0 0 30 729 -43 2 3,0
Baustoffiager - Sidfassade 01 Fliche 327 1227 53,6 0 0 3,0 1714 | 557 3,0
Baustofflager - Sidfassade 01 Offnungen Flache 577 215 71,0 o 0 30 1714 -55,7] 3,0
Baustoffiager - SUdfassade 02 Flache 577 3534 83,2 0 0 3,0 135,1 -53,6 3,0
Baustoffiager - Sidfassade 03 Fliche 327 2075 559 0 0 30 98,0 -50,8] 3,0
Baustoffiager - Sidfassade 04 Flache 27 289 473 0 0 30 78,8 -45, 5| 3,0
Baustofflager - Westfassade 01 Tor offen Fliche 577 59,8 o 0 30 1822 -55,2] 3,0
Baustofflager - Westfassade 02 Fliche 327 109,4 0 0 3,0 1806 | -56,1 31
Baustofflager - Westfassade 02 Offnungen Flache 877 13,5 o i} 30 1812 -55,2] 3,0
Baustofflager Gabelstapler Flache 1136 1] 0 00 1281 =531 3.0
Baustofflager Lkw Abfahrt Linie 281 0 0 oo 1712 | -55.7) 3,0
Baustoffager Lkw Parken Fliche 1082 0 i} 00 1283 -53.2) 3,0
Baustofflager Lkw Zufahrt Linie n"7s 0 0 0,0 1029 [ -51.2 3,0
Baustofflager Pkw Abfahrt Linie 16,0 0 1} 00 733 -43.5) 3,0
Baustofflager Pkw Zufahrt Linie 16,0 1] 0 00 67,1 -47 5] 3.0
Fitness - Dach 01 Fliche 450,0 0 0 oo 923 -50,3] 3,0
Fitness - Dach 02 Flache 4525 0 0 oo 54,2 =471 3,0
Fitness - Nordfassade 011 Ebene 2 Fliche 148,0 o 0 3,0 629 47,0 3,0
Fitness - Nordfassade 01Ebene 3 Flache 148,0 0 0 30 63,8 47,1 3,0
Fitness - Nordfassade 02 Ebene 2 Flache 50,0 o 0 30 89,3 -50,0 3,0
Fitness - Nordfassade 02 Ebene 3 Flache 50,0 o 0 30 89,8 -50,1 3,0
Fitness - Ostfassade Ebene 2 Fléche 100,0 ] 0 3,0 55,3 -45,8| 3.0
Fitness - Ostfassade Ebene 3 Fliche 100,0 o 0 3,0 56,2 -45.0) 3,0
Fitness - Sidfassade 01 Ebene 2 Fliche 168,0 0 0 3,0 86,1 48,7 3,0
Fitness - Shdfassade 01Ebene 3 Flache 168,0 0 0 30 86,7 -49,7| 3,0
Fitness - Sudfassade 02 Ebene 3 Flache 30,0 o 0 30 68,8 47,7 3,0
Fitness - Sidfassade 02 Ebene 2 Fléche 285 o 0 30 68,1 47,7 3.0
Fitness - Westfassade Ebene 2 Fléache 100,0 o 0 30 1004 | -51,0 3.0
Fitness - Westfassade Ebene 3 Fliche 100,0 o 0 3,0 1008 [ 511 3,0
Fitness HTA 01 Punkt 0 0 0,0 70,0 47,9 3,0
Fitness HTA 02 Punkt o 0 0.0 74,0 48,4 3,0
Fitness HTA 03 Punkt 0 0 0,0 78,6 -48.9) 3,0
Fitness HTA 04 Punkt 0 0 oo 80,4 -43,1 3,0
Fitness HTA 05 Punkt 0 0 0,0 826 -48,3 3,0
FIRU Gfl mbH Kaiserslautem, Tel.: 0631/3624511
SoundPLAN 8.2
Projekt: Gfl20-082 SU BPL BV Landelstrabe, Mainzer Strale
Rechenlauf: "4000 GL EPS" Dl 29 %0 2%

Mittlere Ausbreitng Seite: 2

Schallguele Queltyp L'w loder 5 Lw Kl KT Ko 5 Adiv | Aond | Abar
B} | mm= | ey | dB 4B dB m g6 | o8 | dB

Fitness Pkw Fliche 405( 11380 1,1 0 0 0o 1008 | -51.1 3,00 176
Fitness Pkw Fahrweg Ebene 1 Linie 48,5 36,9 64,3 0 0 oo 1065 | -51,5 3,0 1085
Fitness Pkw Fahrweg Ebene 2 Linie 438 278 63,0 o 0 00 144 5 -54.2) 30 -21.3
Parkdeck - Nordfassade offen Fliche 0,0 300,0 248 0 0 3,0 1268 | 53,1 300 -218
Parkdeck - Sidfassade geschbssen Flache 0,0 2895 2438 o 0 30 135,1 -53,5| 30 -214
Parkdeck - Westfassade Fliche 0,0 40,4 16,1 0 0 30 1625 | -55.2 3,0 -23
Parkdeck - Westfassade offen Flache 0,0 64,1 18,1 0 0 30 1588 | -55,0 30 -21
Wasgau EKW-Box Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 1181 -52.4 300 -2
Wasgau Freisitz Fliche 652 272z 75 0 0 3,0 98,8 -50.8| -38 -208
Wasgau HTA Kihlen 01 Punkt 65,0 65,0 0 0 3,0 70,9 -48,0) 3,0 47
Wasgau HTA Kohlen 02 Punkt 65,0 65,0 o 0 3,0 53,7 45,6 3,0 -35
‘Wasgau HTA Verdichter-Verbundanlage Punkt 86,0 86,0 0 1} 30 50,2 -45 0 3.0 -141
‘Wasgau Lkw Bckerei Entladung Punkt 91,0 91,0 0 0 00 80,9 -4£81 3,0 -51
Wasgau Lkw Béackerei Fahrweg Linie 83,0 354 786 o o 00 1024 -51,2] 3,0 -8
Wasgau Lkw Backerei Rangieren Flache 70,0 60,6 8738 o ) 00 93,0 -50,4| 3,0 56
Wasgau Lkw Entladung Punkt 88,0 88,0 o i} 00 52,4 -45 4| 30 12,4
Wasgau Lkw Fahrweg Linie 63,0 542 80,3 o 0 0.0 4.8 -43 4| 3.0 -01
‘Wasgau Lkw Kihlaggregat Punkt 87,0 87,0 0 I} 00 523 -45 4| 3.0 -50
‘Wasgau Lkw Rangieren Fliche 699 821 878 o i} 00 482 -4 3| 3,0 -48
Wasgau Pkw Fahrweg Linig 436 12,9 59,7 0 0 0,0 1034 [ -51.3 3,0 56
Wasgau Pkw Parkdeck offen Fliche 426 16453 74,8 0 0 0,0 1343 | -53.6) 3,00 121

FIRU Gfl mbH Kaiserslautem, Tel.: 0631/3624511

SoundPLAN 8.2

Bericht: P20-082/1

© FIRU Gfl 2020
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Projekt: Gfl20-082 SU BPL BV Landelstrae, Mainzer Strale

Rechenlauf: "4000 GL EPS"

Datum: 20.10.2020

Mittlere Ausbreitung Seite: 3

Schallguslie | Queltyp | Lw | loderS | Lw | Ki KT Ko s | Adv | Agnd | Abar
dBiA) m,m* dBiA) db dB db m dB dB dB
Immissionsort Mainzer Strae 54 Nord SW 1.0G Nutzung M RW.T 60 dB(A)} LrT 53,5 dB(A}
Baustoffiager - Ostfassade 01 Flache 327 19,9 45,7 0 0 3,0 61,7 46,8 3,00 184
Baustofflager - Ostfassade 01 Tor offen Flache LY 279 722 1] 0 30 61,7 -45,8| 300 -19.2
Baustoffiager - Ostfassade 02 Fliche 327 25 478 0 0 30 58,9 -45,4] 300 -18
Baustofflager - Ostfassade 02 Tor offen Fliche a7 7 200 70,7 0 0 30 59,8 -5 5 3,0 -191
Baustoffiager - Sidfassade 01 Fliche 327 1227 53,6 0 0 3,0 1681 55,5 300 172
Baustofflager - Sidfassade 01 Offnungen Flache 577 215 71,0 o 0 30 1683 -55,5 3,0
Baustoffiager - SUdfassade 02 Flache 577 3534 83,2 0 0 3,0 1222 | 827 3,0
Baustoffiager - Sidfassade 03 Fliche 327 2075 559 0 0 30 76,5 -43,71 3,0
Baustoffiager - Sidfassade 04 Flache 27 289 473 0 0 30 60,1 -45, 6| 3,0
Baustofflager - Westfassade 01 Tor offen Fliche 577 59,8 o 0 30 156,1 -54 5 3,0
Baustofflager - Westfassade 02 Fliche 327 109,4 0 0 3,0 1825 | -56,2 31
Baustofflager - Westfassade 02 Offnungen Flache 877 13,5 o i} 30 182,0 -55,2] 3,0
Baustofflager Gabelstapler Flache 1136 1] 0 00 1133 -521 3.0
Baustofflager Lkw Abfahrt Linie 281 0 0 oo 1636 | -55,3| 3,0
Baustoffager Lkw Parken Fliche 1082 0 i} 00 1137 521 3,0
Baustofflager Lkw Zufahrt Linie n"7s 0 0 0,0 Tr 481 3,0
Baustofflager Pkw Abfahrt Linie 16,0 0 1} 00 53,2 -45,5) 3,0
Baustofflager Pkw Zufahrt Linie 16,0 1] 0 00 51,8 -45 3] 3.0
Fitness - Dach 01 Fliche 450,0 0 0 oo 97,6 -50,8] 3,0
Fitness - Dach 02 Flache 4525 0 0 oo 69,0 47,8 3,0
Fitness - Nordfassade 011 Ebene 2 Fliche 148,0 o 0 3,0 821 -48.3] 3,0
Fitness - Nordfassade 01Ebene 3 Flache 148,0 0 0 30 827 -48,3] 3,0
Fitness - Nordfassade 02 Ebene 2 Flache 50,0 o 0 30 1046 [ 51,4 3,0
Fitness - Nordfassade 02 Ebene 3 Flache 50,0 o 0 30 105,1 -51,4] 3,0
Fitness - Ostfassade Ebene 2 Fléche 100,0 ] 0 3,0 60,0 -46.6| 3.0
Fitness - Ostfassade Ebene 3 Fliche 100,0 o 0 3,0 60,9 45,7 3,0
Fitness - Sidfassade 01 Ebene 2 Fliche 168,0 0 0 3,0 78,8 -48.5) 3,0
Fitness - Shdfassade 01Ebene 3 Flache 168,0 0 0 30 79,4 -49,0 3,0
Fitness - Sudfassade 02 Ebene 3 Flache 30,0 o 0 30 582 45,3 3,0
Fitness - Sidfassade 02 Ebene 2 Fléche 285 o 0 30 573 -46.2| 3.0
Fitness - Westfassade Ebene 2 Fléache 100,0 o 0 30 1058 | -51,5 3.0
Fitness - Westfassade Ebene 3 Fliche 100,0 o 0 3,0 1083 | -515 3,0 J
Fitness HTA 01 Punkt 0 0 0,0 85,1 -48,6| 3,00 123
Fitness HTA 02 Punkt o 0 0.0 88,8 -50,0) 3,0 128
Fitness HTA 03 Punkt 0 0 0,0 92,8 -50,3) 3.0 -134
Fitness HTA 04 Punkt 0 0 oo 50,2 -50.1 3,00 -133
Fitness HTA 05 Punkt 0 0 0,0 88,0 -48.5] 3,00 -128
FIRU Gfl mbH Kaiserslautem, Tel.: 0631/3624511
SoundPLAN 8.2
Projekt: Gfl20-082 SU BPL BV Landelstrabe, Mainzer Strale
Rechenlauf: "4000 GL EPS" Dl 29 %0 20

Mittlere Ausbreitng Seite: 4

Schallguele Queltyp L'w loder 5 Lw Kl KT Ko 5 Adiv | Aond | Abar
B} | mm= | ey | dB 4B dB m g6 | o8 | dB

Fitness Pkw Fliche 405( 11380 1,1 0 0 0o 86,7 -49.71 3,00 -50
Fitness Pkw Fahrweg Ebene 1 Linie 436 369 64,3 0 I} 00 1156 -52,3 30 -21
Fitness Pkw Fahrweg Ebene 2 Linie 438 278 63,0 o 0 00 1410 -54.0] 3,0 =71
Parkdeck - Nordfassade offen Fliche 0,0 300,0 248 0 0 3,0 1248 | -52.5) 3,00 -18,0
Parkdeck - Sidfassade geschbssen Flache 0,0 2895 2438 o 0 30 1221 -52,7| 3,0 -02
Parkdeck - Westfassade Fliche 0,0 40,4 16,1 0 0 30 1560 | -54.9) 3,0 -154
Parkdeck - Westfassade offen Flache 0,0 64,1 18,1 0 0 30 1571 -54.5) 30| -184
Wasgau EKW-Box Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 1191 -52.5 30 -BB6
Wasgau Freisitz Fliche 652 272z 75 0 0 3,0 o7 | 518 -2 -2A7F
Wasgau HTA Kihlen 01 Punkt 65,0 65,0 0 0 3,0 88,4 -49,5) 3,00 -206
Wasgau HTA Kohlen 02 Punkt 65,0 65,0 o 0 3,0 74,0 48,4 300 -7
‘Wasgau HTA Verdichter-Verbundanlage Punkt 86,0 86,0 0 1} 30 648 -47 2 3.0 0,0
‘Wasgau Lkw Bckerei Entladung Punkt 91,0 91,0 0 0 00 93,0 -50,8] 3,0 -201
Wasgau Lkw Béackerei Fahrweg Linie 83,0 354 786 o o 00 1220 =827 30 -21
Wasgau Lkw Backerei Rangieren Flache 70,0 60,6 8738 o ) 00 109,0 -51,7] 30 -22,0
Wasgau Lkw Entladung Punkt 88,0 88,0 o i} 00 623 -39 3,0 0,0
Wasgau Lkw Fahrweg Linie 63,0 542 80,3 o 0 0.0 502 -45.0) 3.0 -02
‘Wasgau Lkw Kihlaggregat Punkt 87,0 87,0 0 I} 00 822 -45.5| 3.0 0,0
‘Wasgau Lkw Rangieren Fliche 699 821 878 o i} 00 58,9 -48 4| 3,0 -01
Wasgau Pkw Fahrweg Linig 436 12,9 59,7 0 0 0,0 1205 | -52 6| 3,00 -211
Wasgau Pkw Parkdeck offen Fliche 426 16453 74,8 0 0 0,0 1387 | -53,8 3,00 -181

FIRU Gfl mbH Kaiserslautem, Tel.: 0631/3624511

SoundPLAN 8.2

Bericht: P20-082/1

© FIRU Gfl 2020
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Projekt: Gfl20-082 SU BPL BV Landelstrae, Mainzer Strale
Rechenlauf: "4000 GL EPS”

Datum: 20.10.2020

Mittlere Ausbreitung Seite: 5

Schallguslie | Queltyp | Lw | loderS | Lw | Ki KT Ko s | Adv | Agnd | Abar
dBiA) m,m* dBiA) db dB db m dB dB dB
Immisgionsort Mainzer Strale 46 SW 1.0G Mutzung MI RW T 60 dB(A) LrT 57 0 dB{A)
Baustoffiager - Ostfassade 01 Flache 327 19,9 45,7 0 0 3,0 10,1 -51,8] 3,00 -204
Baustofflager - Ostfassade 01 Tor offen Flache LY 279 722 1] 0 30 110,2 -51,8] 300 -2
Baustoffiager - Ostfassade 02 Fliche 327 25 478 0 0 30 1159 | -32,3) 3,0 -208
Baustofflager - Ostfassade 02 Tor offen Fliche a7 7 200 70,7 0 0 30 1163 -52,3 30| -B5
Baustoffiager - Sidfassade 01 Fliche 327 1227 53,6 0 0 3,0 18,3 -36,2 3,0 0,0
Baustofflager - Sidfassade 01 Offnungen Flache 577 215 71,0 o 0 30 17,8 -36,0 3,0 0,0
Baustoffiager - SUdfassade 02 Flache 577 3534 83,2 0 0 3,0 343 41,7 3,0 0,0
Baustoffiager - Sidfassade 03 Fliche 327 2075 559 0 0 30 50,5 -50,1 300 -03
Baustoffiager - Sidfassade 04 Flache 27 289 473 0 0 30 1128 | -52.0 30| -204
Baustofflager - Westfassade 01 Tor offen Fliche 577 59,8 o 0 30 186 -38 4| 3,0 0,0
Baustofflager - Westfassade 02 Fliche 327 109,4 0 0 3,0 276 -38,8] 30 -2
Baustofflager - Westfassade 02 Offnungen Flache 877 13,5 o i} 30 26,0 -39,3] 3,0 -121
Baustofflager Gabelstapler Flache 1136 1] 0 00 53,3 -45 5| 3.0
Baustofflager Lkw Abfahrt Linie 281 0 0 00 10,4 =314 3.0
Baustoffager Lkw Parken Fliche 1082 0 i} 00 52,9 -45 5 3,0
Baustofflager Lkw Zufahrt Linie n"7s 0 0 0,0 687 47,7 3,0
Baustofflager Pkw Abfahrt Linie 16,0 0 1} 00 187 -52.5 3,0
Baustofflager Pkw Zufahrt Linie 16,0 1] 0 00 1242 -52.9] 3.0
Fitness - Dach 01 Fliche 450,0 0 0 oo 50,2 -50,1 3,0
Fitness - Dach 02 Flache 4525 0 0 oo 1204 | -52.5) 3,0
Fitness - Nordfassade 011 Ebene 2 Fliche 148,0 o 0 3,0 1148 | -52.2 3,0
Fitness - Nordfassade 01Ebene 3 Flache 148,0 0 0 30 1153 | 52,2 3,0
Fitness - Nordfassade 02 Ebene 2 Flache 50,0 o 0 30 831 -50,4] 3,0
Fitness - Nordfassade 02 Ebene 3 Flache 50,0 o 0 30 93,7 -50,4] 3,0
Fitness - Ostfassade Ebene 2 Fléche 100,0 ] 0 3,0 1262 [ -55,2 3.0
Fitness - Ostfassade Ebene 3 Fliche 100,0 o 0 3,0 1286 | -53,2| 3,0
Fitness - Sidfassade 01 Ebene 2 Fliche 168,0 0 0 3,0 942 -50,5 3,0
Fitness - Shdfassade 01Ebene 3 Flache 168,0 0 0 30 948 -50,5 3,0
Fitness - Sudfassade 02 Ebene 3 Flache 30,0 o 0 30 1216 | 52,7 3,0
Fitness - Sidfassade 02 Ebene 2 Fléche 285 o 0 30 1211 -2.7 3.0
Fitness - Westfassade Ebene 2 Fléache 100,0 o 0 30 80,8 -49.1 3.0
Fitness - Westfassade Ebene 3 Fliche 100,0 o 0 3,0 81,5 -48.2 3,0
Fitness HTA 01 Punkt 0 0 0,0 M35 [ 821 3,0
Fitness HTA 02 Punkt o 0 0.0 109,5 -51,8] 3,0
Fitness HTA 03 Punkt 0 0 0,0 105,1 51,4 3,0
Fitness HTA 04 Punkt 0 0 oo 1028 | -51.2] 3,0
Fitness HTA 05 Punkt 0 0 0,0 1008 | -511 3,0
FIRU Gfl mbH Kaiserslautem, Tel.: 0631/3624511
SoundPLAN 8.2
Projekt: Gfl20-082 SU BPL BV Landelstrabe, Mainzer Strale
Rechenlauf: "4000 GL EPS" Dl 2900 200

Mittlere Ausbreitng Seite: 6

Schallguele Queltyp L'w loder 5 Lw Kl KT Ko 5 Adiv | Aond | Abar
B} | mm= | ey | dB 4B dB m g6 | o8 | dB

Fitness Pkw Fliche 405( 11380 1,1 0 0 0o 721 -43.21 30 52
Fitness Pkw Fahrweg Ebene 1 Linie 436 369 64,3 0 I} 00 75,6 -43 5| 3.0 -188
Fitness Pkw Fahrweg Ebene 2 Linie 435 278 63,0 0 0 0,0 351 -41.5) 300 -2
Parkdeck - Nordfassade offen Fliche 0,0 300,0 248 0 0 3,0 46,7 -44.4 3,00 174
Parkdeck - Sidfassade geschbssen Flache 0,0 2895 2438 o 0 30 345 -41,7] 3,0 0,0
Parkdeck - Westfassade Fliche 0,0 40,4 16,1 0 0 30 183 -35,2] 3,00 -0
Parkdeck - Westfassade offen Flache 0,0 64,1 18,1 0 0 30 252 -38,0 30 -04
Wasgau EKW-Box Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 622 -45.5) 300 -23
Wasgau Freisitz Fliche 652 272z 75 0 0 3,0 831 -49.4( -20f 173
Wasgau HTA Kihlen 01 Punkt 65,0 65,0 0 0 3,0 1086 | -51,8f 3,00 -244
Wasgau HTA Kohlen 02 Punkt 65,0 65,0 o 0 3,0 126,5 -53,0) 3.0 -3
‘Wasgau HTA Verdichter-Verbundanlage Punkt 86,0 86,0 0 1} 30 1313 -53 4| 30| -242
‘Wasgau Lkw Bckerei Entladung Punkt 91,0 91,0 0 0 00 1006 -51,0 30| -241
Wasgau Lkw Béackerei Fahrweg Linie 83,0 354 786 o o 00 85,0 -49 5| 3,0 -198
Wasgau Lkw Backerei Rangieren Flache 70,0 60,6 8738 o ) 00 88,5 -49.5) 30 -21.3
Wasgau Lkw Entladung Punkt 88,0 88,0 o i} 00 1302 -83,3] 30| -245
Wasgau Lkw Fahrweg Linie 63,0 542 80,3 o 0 0.0 1423 541 30 -7
‘Wasgau Lkw Kihlaggregat Punkt 87,0 87,0 0 I} 00 1302 -53,3] 30| -240
‘Wasgau Lkw Rangieren Fliche 699 821 878 o i} 00 1341 -83,5 30| -240
Wasgau Pkw Fahrweg Linig 436 12,9 59,7 0 0 0,0 829 -48,4 300 178
Wasgau Pkw Parkdeck offen Fliche 426 16453 74,8 0 0 0,0 38,3 42,7 3,0 49

FIRU Gfl mbH Kaiserslautem, Tel.: 0631/3624511

SoundPLAN 8.2

Bericht: P20-082/1

© FIRU Gfl 2020
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Projekt: Gfl20-082 SU BPL BV Landelstrae, Mainzer Strale
Rechenlauf: "4000 GL EPS”

Datum: 20.10.2020

Mittlere Ausbreitung Seite: 7

Schallguslie | Queltyp | Lw | loderS | Lw | Ki KT Ko s | Adv | Agnd | Abar
dBiA) m,m* dBiA) db dB db m dB dB dB
Immissionsort Mainzer Strale 46 SW 1.0G Mutzung MI RW T 60 dB(A) LrT 568 dB(A)
Baustoffiager - Ostfassade 01 Flache 327 19,9 45,7 0 0 3,0 1079 | -518| 3,00 -3
Baustofflager - Ostfassade 01 Tor offen Flache LY 279 722 1] 0 30 1079 -51,7] 300 -29
Baustoffiager - Ostfassade 02 Fliche 327 25 478 0 0 30 1138 | 221 3,0 -206
Baustofflager - Ostfassade 02 Tor offen Fliche a7 7 200 70,7 0 0 30 1143 521 30 -2B34
Baustoffiager - Sidfassade 01 Fliche 327 1227 53,6 0 0 3,0 209 =37 4 3,0 -Z4
Baustofflager - Sidfassade 01 Offnungen Flache 577 215 71,0 o 0 3,0 204 =372 3,0 -Z4
Baustoffiager - SUdfassade 02 Flache 577 3534 83,2 0 0 3,0 32,5 41,2 3,0 0,0
Baustoffiager - Sidfassade 03 Fliche 327 2075 559 0 0 30 28,1 -49.9] 30 -22
Baustoffiager - Sidfassade 04 Flache 27 289 473 0 0 30 1108 | -51.9) 3,0
Baustofflager - Westfassade 01 Tor offen Fliche 577 59,8 o 0 30 186 -38 4| 3,0
Baustofflager - Westfassade 02 Fliche 327 109,4 0 0 3,0 31,5 -41,0) 3,0
Baustofflager - Westfassade 02 Offnungen Flache 877 13,5 o i} 30 298 -40,5) 3,0
Baustofflager Gabelstapler Flache 1136 1] 0 00 51,0 -451 3.0
Baustofflager Lkw Abfahrt Linie 281 0 0 00 9.3 -30,3 3.0
Baustoffager Lkw Parken Fliche 1082 0 i} 00 50,5 451 3,0
Baustofflager Lkw Zufahrt Linie n"7s 0 0 0,0 658 47 4 3,0
Baustofflager Pkw Abfahrt Linie 16,0 0 1} 00 116,0 -52,3] 3,0
Baustofflager Pkw Zufahrt Linie 16,0 1] 0 00 1222 -82.7] 3.0
Fitness - Dach 01 Fliche 450,0 0 0 oo 29,0 -50,0 3,0
Fitness - Dach 02 Flache 4525 0 0 oo 1187 | -52.5 3,0
Fitness - Nordfassade 01 Ebene 2 Fliche 1480 o i} 30 137 821 3,0
Fitness - Nordfassade 01Ebene 3 Flache 148,0 0 0 30 1142 | 221 3,0
Fitness - Nordfassade 02 Ebene 2 Flache 50,0 o 0 30 82,5 -50,3] 3,0
Fitness - Nordfassade 02 Ebene 3 Flache 50,0 o 0 30 831 -50,4] 3,0
Fitness - Ostfassade Ebene 2 Fléche 100,0 ] 0 3,0 1275 | -S3.1 3.0
Fitness - Ostfassade Ebene 3 Fliche 100,0 o 0 3,0 1279 | -53,1 3,0
Fitness - Sidfassade 01 Ebene 2 Fliche 168,0 0 0 3,0 92,4 -50,3] 3,0
Fitness - Shdfassade 01Ebene 3 Flache 168,0 0 0 30 93,0 -50,4] 3,0
Fitness - Sudfassade 02 Ebene 3 Flache 30,0 o 0 30 1186 | -52,5 3,0
Fitness - Sidfassade 02 Ebene 2 Fléche 285 o 0 30 1181 -85 3.0
Fitness - Westfassade Ebene 2 Fléache 100,0 o 0 30 79,8 -48,0 3.0
Fitness - Westfassade Ebene 3 Fliche 100,0 o 0 3,0 80,5 451 3,0
Fitness HTA 01 Punkt 0 0 0,0 1Mz4 [ -52,0 3,0
Fitness HTA 02 Punkt o 0 0.0 1085 51,7 3,0
Fitness HTA 03 Punkt 0 0 0,0 1042 | 51,3 3,0
Fitness HTA 04 Punkt 0 0 oo 1018 | -511 3,0
Fitness HTA 05 Punkt 0 0 0,0 95,6 =510 3,0
FIRU Gfl mbH Kaiserslautem, Tel.: 0631/3624511
SoundPLAN 8.2
Projekt: Gfl20-082 SU BPL BV Landelstrabe, Mainzer Strale
Rechenlauf: "4000 GL EPS" Dl 29 %0 20

Mittlere Ausbreitng Seite: &

Schallguele Queltyp L'w loder 5 Lw Kl KT Ko 5 Adiv | Aond | Abar
B} | mm= | ey | dB 4B dB m g6 | o8 | dB

Fitness Pkw Fliche 405( 11380 1,1 0 0 0o 70,3 -47.9| 30 82
Fitness Pkw Fahrweg Ebene 1 Linie 436 369 64,3 0 I} 00 749 -43 5 30 -19.2
Fitness Pkw Fahrweg Ebene 2 Linie 435 278 63,0 0 0 0,0 351 -41.5) 3,00 -108
Parkdeck - Nordfassade offen Fliche 0,0 300,0 248 0 0 3,0 46,9 -44.4 300 177
Parkdeck - Sidfassade geschbssen Flache 0,0 2895 2438 o 0 30 326 -41,3] 3,0 0,0
Parkdeck - Westfassade Fliche 0,0 40,4 16,1 0 0 30 18,1 -35,2] 3,00 -0
Parkdeck - Westfassade offen Flache 0,0 64,1 18,1 0 0 30 26,2 -394 30 -04
Wasgau EKW-Box Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 614 -45,8) 300 -23
Wasgau Freisitz Fliche 652 272z 75 0 0 3,0 82,5 -49.3(  -20f -182
Wasgau HTA Kihlen 01 Punkt 65,0 65,0 0 0 3,0 1087 [ 51,7 3,00 -245
Wasgau HTA Kohlen 02 Punkt 65,0 65,0 o 0 3,0 1253 | -82.9| 3.0 -3
‘Wasgau HTA Verdichter-Verbundanlage Punkt 86,0 86,0 0 1} 30 1299 -53,3 30| -242
‘Wasgau Lkw Bckerei Entladung Punkt 91,0 91,0 0 0 00 99,9 -51,0 30| -242
Wasgau Lkw Béackerei Fahrweg Linie 83,0 354 786 o o 00 85,0 -49 5| 3,0 -20.2
Wasgau Lkw Backerei Rangieren Flache 70,0 60,6 8738 o ) 00 88,2 -49.5) 30 -21.8
Wasgau Lkw Entladung Punkt 88,0 88,0 o i} 00 1287 -53,2 30| -244
Wasgau Lkw Fahrweg Linie 63,0 542 80,3 o 0 0.0 1405 -53.9] 30 -215
‘Wasgau Lkw Kihlaggregat Punkt 87,0 87,0 0 I} 00 1287 -53,2) 30| -240
‘Wasgau Lkw Rangieren Fliche 699 821 878 o i} 00 1327 -53 4| 3,00 -B9
Wasgau Pkw Fahrweg Linig 436 12,9 59,7 0 0 0,0 82,8 -48,4 3,00 183
Wasgau Pkw Parkdeck offen Fliche 426 16453 74,8 0 0 0,0 41,0 43,2 3,0 12

FIRU Gfl mbH Kaiserslautem, Tel.: 0631/3624511

SoundPLAN 8.2

Bericht: P20-082/1
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Projekt: Gfl20-082 SU BPL BV Landelstrate, Mainzer Strale
Rechenlauf: "4010 GLEPS Nacht 55 Uhr" Datum: 20.10.2020
Mittlere Ausbreitung Seite: 1
Schallguslie Queltyp | Lw | loderS | Lw K1 | KT ‘ Ko | s ‘ Adv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | ls | dw | zZR | Lr |
dB(A) m,m* dB(A) dB dB dB m db db db dB dB | dBi&) | dB dB
Immissionsort Mainzer Strale 46 SW 1.0G Mutzung Ml RW,N 45 dB{A) LrN 35,1 dB(A)
Fitness HTA 01 Punkt 75,0 75,0 0 0 0.0 113,5 821 3,0 0,3 17 105 0,0 0,0 10,5
Fitness HTA 02 Punkt 75,0 75,0 0 0 0.0 109,5 -51,8] 3,0 0.3 14 N2 0,0 0.0 11,2
Fitness HTA 03 Punkt 75,0 75,0 0 0 0,0 105,1 -51,4| 3.0 -0,2] 12l 119 0,0 0.0 11.9)
Fitness HTA 04 Punkt 75,0 75,0 0 0 0,0 1028 -51,2] 3,0 -0.2| 04 12 0,0 0,0 11,2}
Fitness HTA 05 Punkt 75,0 75,0 0 0 o0 1008 =511 3,0 -0.2| 04 18 0,0 0,0 11,8
Wasgau HTA Kdhlen 01 Punkt 65,0 65,0 0 0 3,0 1086 -51,8] 3,0 08 148] 86 0,0 0,0 8,6
Wasgau HTA Kohlen 02 Punkt 65,0 65,0 0 0 3.0 126,5 -53,0 3,0 0.8 126] 5.4 0.0 0.0 5.4
Wasgau Lkw Béckerei Entladung Punkt 91,0 91,0 0 0 0,0 1006 | -51,0 3.0 -03 13,5 319 0,0 00 31,9
Wasgau Lkw Biéckerei Fahrweg Linie 63,0 364 78,6 0 0 0,0 85,0 -45,5| 3.0 -0,2| 105 227 0,0 00 227
‘Wasgau Lkw Bickerei Rangieren Flache 70,0 806 87,8 0 0 0,0 88,5 -45 5| 3,0 03] 122 314 0,0 0,0 31,4
rt Mainzer Strafle 46 SW 1.0G MNutzung Ml RW,N 45 dB{A) LrN 35,1 dB(A)
Fitness HTA 01 Punkt 75,0 75,0 0 0 0,0 1208 | -525) 3,00 145  -03 13 118 0,0 00 11,5
Fitness HTA 02 Punkt 75,0 75,0 0 0 0,0 1186,7 -52,3| 3,00 -13,8] -0,3| 10 126 0,0 0,0 12 8|
Fitness HTA 03 Punkt 75,0 75,0 0 0 0,0 1123 -52,0 3,00 128 -0,3 08 137 0,0 0,0 13,7|
Fitness HTA 04 Punkt 75,0 75,0 0 0 0,0 110,2 -51,8] 3,00 -131 0,3 03 131 0,0 0,0 13,1
Fitness HTA 05 Punkt 75,0 75,0 0 0 0.0 1083 -51,7] 3.0 132 -03 03 132 0,0 0.0 13,2
Wasgau HTA Kihlen 01 Punkt 65,0 65,0 0 0 3,0 1169 | -82.3 300 -243( -08[ 149 84 0,0 0.0 8.4
Wasgau HTA Kiihlen 02 Punkt 65,0 65,0 0 0 3,0 1338 -53,5 300 -242| -08 128 53 0,0 0,0 5,3
Wasgau Lkw Béckerei Entladung Punkt 91,0 91,0 0 0 0,0 107 6 -51,8| 3,00 -24.0 -03( 139 320 0,0 0,0 32,0
Wasgau Lkw Béckerei Fahrweg Linie 63,0 364 786 0 0 0,0 91,0 -50,2] 3,00 -18,0 -0.2| 95 227 0,0 0,0 22,7
Wasgau Lkw Backerei Rangieren Flache 70,0 60,6 87,8 0 0 0,0 954 -50,5| 3,00 -201 03] 116 314 0,0 0,0 31,4
rt Mainzer Strale 54 Nord SW 1.0G Nutzung M1 RW N 45 dB(A) LrN 363 dB({A)
Fitness HTA 01 Punkt 75,0 75,0 0 0 0,0 851 300 123 -0 0,0 1598 0,0 0,0 15,9
Fitness HTA 02 Punkt 75,0 75,0 0 0 0,0 88,8 3,00 129 02 0,0 148 0,0 0.0 14,8|
Fitness HTA 03 Punkt 75,0 75,0 0 o 0,0 928 300 134 -03 0,00 140 0,0 0.0 14,0
Fitness HTA 04 Punkt 75,0 75,0 0 0 0,0 502 300 -13.3(  -0.3 0,0 144 0.0 00 14,4
Fitness HTA 05 Punkt 75,0 75,0 0 0 0,0 83,0 3,00 128 -02 00 153 0,0 0,0 15,3
Wasgau HTA Kihlen 01 Punkt 65,0 65,0 0 0 3,0 884 3,00 -20,8) -04 9,7 9.8 0,0 0,0 9,8
Wasgau HTA Klhlen 02 Punkt 65,0 65,0 0 0 3,0 74,0 3,00 171 02 100 153 0,0 0,0 15,3
‘Wasgau Lkw Backerei Entladung Punkt 91,0 91,0 0 1] 0,0 98,0 3.0 -201 -02] 116 345 0,0 0,0 34,5
Wasgau Lkw Biéckerei Fahrweg Linie 63,0 364 78,6 0 0 0,0 122,0 300 -21 -05[ 134 197 0,0 0.0 18,7]
‘Wasgau Lkw Bickerei Rangieren Flache 70,0 606 87,8 0 0 0,0 109,0 30 -20 -04 13,8 304 0,0 0.0 30,4
FIRU Gfl mbH Kaiserslautem, Tel.: 0631/3624511 I
SoundPLAN 8.2
Projekt: Gfl20-082 SU BPL BV Landelstrabe, Mainzer Stralle
Rechenlauf: "4010 GLE PS Nacht 56 Uhr" Dl 29 %0 2%
Mittlere Ausbreitung Seite: 2
Schallquelle Queltyp | Lw | loderS [ Lw Kl | KT ‘ Ko | 5 ‘ Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | s [dw]| 2R | Lr |
dBa) | mm: | dBa) | dB dB 48 m g8 | d8 | a8 | o8 | o8 |aBa) | dB | aB
Immissionsort Zum Eselsbachial 2 Sid SW 1.0G Mutzung MI_RW,N 45 dB(A) LrN 42,3 dB(A)
Fitness HTA 01 Punkt 75,0 75,0 0 0 0,0 70,0 -47.5| 300 57 0.4 0,0 241 0,0 00 241
Fitness HTA 02 Punkt 75,0 75,0 0 0 o0 740 -43,4] 3,0 58 -04| 00 237 0,0 0,0 23,7
Fitness HTA 03 Punkt 75,0 75,0 0 0 0,0 786 42,9 3,0 57 04 0,0 230 0,0 0,0 23,0
Fitness HTA 04 Punkt 75,0 75,0 0 0 0,0 80,4 -48,1 3,00 -106) -02 0,0 181 0,0 0.0 18,1
Fitness HTA 05 Punkt 75,0 75,0 0 o 0,0 826 -45,3| 300 128 -0.2 0,0 159 0,0 0.0 15,9]
Wasgau HTA Kihlen 01 Punkt 65,0 65,0 0 0 3,0 705 -43,0 300 47 -0 25 202 0.0 00 202
Wasgau HTA Kiihlen 02 Punkt 85,0 65,0 0 0 3,0 53,7 -45,5| 3,0 -35 -0 25 238 0,0 0,0 23 6|
Wasgau Lkw Béckerei Entladung Punkt 91,0 91,0 0 0 0,0 80,9 -48,1 3,0 51 -0.2| 24| 4098 0,0 0,0 40,8
‘Wasgau Lkw Béckerei Fahrweg Linie 63,0 36,4 786 0 0 o0 1024 -51,2] 3,0 78 04 19 241 0,0 0,0 241
‘Wasgau Lkw Backerei Rangieren Flache 70,0 60,6 87,8 0 1] 0,0 93,0 -50,4| 3,0 6,6 -0,4] 1,6 350 0,0 0,0 35,0]

FIRU Gfl mbH Kaiserslautem, Tel.: 0631/3624511

SoundPLAN 8.2

Bericht: P20-082/1
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Projekt: Gfl20-082 SU BPL BV Landelstrate, Mainzer Strale
Rechenlauf: "4020 GL EPS Nacht 22-23 Uhr" Datum: 20.10.2020
Mittlere Ausbreitung Seite: 1
Schallguslie Queltyp | Lw | loderS | Lw K1 | KT ‘ Ko | s ‘ Adv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Ls | dlw | ZR | Lr |
dBA) | mm® | dB(A) | dB dB dB m d8 | dB | d8 | dB | dB [dBa) | dB | dB

Immissionsort Mainzer Strale 46 SW 1.0G Mutzung Ml RW,N 45 dB{A) LrN 43,6 dB(A)

Fitness HTA 01 Punkt 75,0 750 0 0 00 [ 1124 w0 30 57 03 58 158] 00] 08 15§
Fitness HTA 02 Punkt 75,0 750 0 0 00 |1085 | 51,7 300 152 03 51 159 00| 08| 159
Fitness HTA 03 Punkt 75,0 750 0 0 00 1042 | 51,3 300 148 02 46 162| 00| 00| 182
Fitness HTA 04 Punkt 75,0 750 0 0 00 | 1018 | -511] 300 183 02 48[ 168 00| 00| 189
Fitness HTA 05 Punkt 75,0 750 0 0 0,0 996 | 51,0 300 40 02 47 178 00| 00| 17§
Fitness Pkw Fliche 40,5 11380 7| 0 0 0,0 703 | 4790 30 82 -03 17 194| 130 00| 324
Fitness Pkw Fahnweg Ebens 1 Linie 485 69| 643 0 0 0.0 748 | -85 300 -2 02 81 75| 130| 00| 205
Fitness Pkw Fahrweg Ebene 2 Linie 435 273 630 o 0 0,0 351 | #8030 108 01 02 133| 130 00| 264
Parkdeck - Nordfassade offen Fliche 0,0 3000 248 o0 0 3,0 469 | 444 30 77 01| 16 -298| s88| 00| 290
Parkdeck - Siidfassade geschbssen Fliche 00| 2995 248 0 0 30 326 | -#13 300 o0 -02 01 -108| 333 00| 232
Parkdeck - Westfassade Fliche 0,0 44| 61| o0 0 3,0 181 | =32 30 -01| -02 00 -143| 338| 00| 195
Parkdeck - Westfassade offen Flache 0,0 641 181 © 0 30 | 262 | 34 30 04 02 o0 -159| s83| 08| 429
Wasgau HTA Kahlen 01 Punkt 65,0 €50 0 0 30 | 1087 | 517 30 285 -08 144 85| 00| 00| 85
Wasgau HTA Kihlen 02 Punkt 65,0 650 0 0 30 | 1253 | 529 3.0 243 o8 124 54| 00| 00| 54

rt Mainzer Strake 46 SW 1.0G _Nutzung MI_RW,N 45 dB(A) LrN 43,8 dB(A)
Fitness HTA 01 Punkt 75,0 750 0 0 00 [ 1135 ] =1 30 -8 03 17 105] oo op] 105
Fitness HTA 02 Punkt 75,0 750 0 0 00 |1095 | 51,8 30 <82 03 14 12| 00| 00| 112
Fitness HTA 03 Punkt 75,0 750 0 0 00 | 1051 | 514 3.0 02 12 118 ool oo| 118
Fitness HTA 04 Punkt 75,0 750 0 0 00 | 1028 | 5120 3.0 8l -0z o4 12| 00| 0| 112
Fitness HTA 05 Punkt 75,0 750 0 0 00 | 1008 | 511 300 «52[ 02 o4 18] 00| op| 119
Fitness Pkw Flache 405 11380 7| o0 0 0,0 721 | 482 30 82 02 o8 172| 130| 00| 302
Fitness Pkw Fahrweg Ebene 1 Linie 435 69| 643 0 0 0.0 756 | 436 30 188 01 85 82| 130| 00| 212
Fitness Pkw Fahrweg Ebens 2 Linie 485 278| 630 0 0 0.0 351 | 48 30 -102 01 05 4143| 130 00| 273
Parkdeck - Nordfassade offen Fliche 0,0 3000 248| o 0 30 467 | -4s4| 30 174 01| 28 -285| s88| 00| 303
Parkdeck - Sidfassade geschbssen Fliche 00| 2995 248 0 0 3,0 345 | -7 300 o0 -03 00 -112| 33| 00| 22§
Parkdsck - Westfassade Fliche 0,0 44| 161 0 0 3,0 183 | -2 30 01 -02 00 -144| 333 00| 194
Parkdeck - Westfassade offen Flache 0,0 641 181 0 0 30 | 252 | -0 30 04 02 o0 58| s88| 00| 432
Wasgau HTA Kihlen 01 Punkt €5,0 €50 0 0 30 | 1096 | 51,8 300 224 08 148 88| 00| 08| 3§
Wasgau HTA Kiihlen 02 Punkt 65,0 650 0 0 30 | 1265 | 5300 30 243 o8l 126 54| 00| 00| 54
FIRU Gfl mbH Kaiserslautem, Tel.: 0631/3624511 I

SoundPLAN 8.2

Projekt: Gfl20-082 SU BPL BV Landelstrabe, Mainzer Strale
Rechenlauf: "4020 GL EPS Nacht 2223 Uhr" Dl 29 %0 2%
Mittlere Ausbreitung Seite: 2
Schallquele Queltyp | Lw | loderS | Lw ] | KT ‘ Ko | s ‘ Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Ls | dw | ZR | Lr |
dBA) | mm* | dB(A) | dB dB d8 m 45 | d8 | d8 | dB | dB | By | dB | dB

Immissionsort Mainzer Stralle 54 West SW2.0G MNutzung Ml RW,N 45 dB(A) LrN 35,5 dB(A)

Fitness HTA 01 Punkt 75,0 750] 0 0 0,0 851 | 4960 30 -1o] 02 o0 172] 00 o00] 17.2
Fitness HTA 02 Punkt 75,0 750 0 0 0.0 836 | -498 30 -ns 02 00 183 o0p| 00| 163
Fitness HTA 03 Punkt 75,0 750 0 0 0,0 o24 | 5030 300 -1z00 02 00 154 00| 00| 154
Fitness HTA 04 Punkt 75,0 750 0 0 0,0 895 | =000 30 -14 02 o0 83| 00| 00| 163
Fitness HTA 05 Punkt 75,0 750 0 0 0,0 863 | 408 30 -103 02 00 177 00| 00| 177
Fitness Phw Fliche 405 11380 71| 0 0 0.0 838 | 49,5 30 40 08 16 =218| 130 00| 344
Fitness Pkw Fahnweg Ebene 1 Linie 435 68| 643 0 0 00 | 143 | =22 300 21 04 84 11| 130 00| 141
Fitness Pkw Fahrweg Ebene 2 Linie 435 273| 830 o 0 00 | 1390 | 539 30 48l o7 10 77| 130] 00| 207
Parkdeck - Nordfassade offen Fliche 00| 3000 248 0 0 30 | 1220 | 827 300 185 03[ 48] 359 s88| 00| 229
Parkdeck - Sidfassads geschbssen Flache 00| 2095 =248 0 0 30 | 1184 | =25 30 o0 -08 02 =223 338 00| 115
Parkdeck - Westfassade Flache 0,0 404| 181 0 0 30 | 1524 | 547 300 590 03 04 <87 333| 00| 149
Parkdeck - Westfassade offen Fliche 0,0 641| 181| 0 0 30 |1s38 | 547 30| -176 -03 00 -486| s88| 00| 102
Wasgau HTA Kiihlen 01 Punkt 65,0 650| © 0 30 838 | -s000 30 -212 -04 00 -08| o0o| 00| -0
VWasgau HTA Kihlen 02 Punkt 65,0 650 0 0 3,0 756 | 436 30| 179 03 00 43| 00| 00| 453

1 Zum Eseisbachtal 2 West SW 1.0G Nutzung MI_RW,N 45 dB(A} LrN 31,2 dB(A)
Fitness HTA 01 Punkt 75,0 750] 0 0 0.0 748 30 48] 08 00 243 o00] o00] 243
Fitness HTA 02 Punkt 75,0 750 0 0 0,0 788 30 -45 -08 00 238 op0| op| 238
Fitness HTA 03 Punkt 75,0 750 0 0 0,0 83,1 30 -48 08 00 234 op0| op| 234
Fitness HTA 04 Punkt 75,0 750 0 0 0.0 855 300 84 03 00 197 00| 00| 197
Fitness HTA 05 Punkt 75,0 750 0 0 0.0 88,1 30| -108 02 00 170 o0 o0l 170
Fitness Pkw Fliche 405 11380| 7| 0 0 00 | 1082 30 182 03 00 130 00| 159
Fitness Pkw Fahnweg Ebene 1 Linie 435 69| 643 0 0 00 | 1103 30 -108 -04 07 130 00| 181
Fitness Pkw Fahrweg Ebens 2 Linie 485 273| 630 o 0 00 | 1496 30 203 03 37 130 00| 7§
Parkdeck - Nordfassade offen Flache 00| 3000 =248 0 0 30 |18 30| =205 04 21 sza| 00| 174
Parkdeck - Sidfassade geschbssen Flache 00| 2095 =243 0 0 30 | 1412 30 23 05 00 33| 00| -122
Parkdeck - Westfassade Fliche 0,0 404| 181| 0 0 30 | 1672 30| 20 -08 05 38| 00| -7
Parkdeck - Westfassade offen Fliche 0,0 641| 181 0 0 30 | 1630 30 214 05 03 sz3| 00| 59
Wasgau HTA Kihlen 01 Punkt 65,0 650 0 0 3,0 754 30 -44 08 23 00| 00| 198
Wasgau HTA Kohlen 02 Punkt 65,0 €50 0 0 3.0 594 30 32 09 25 00| 08| 224
FIRU Gfl mbH Kaiserslautem, Tel.: 0631/3624511 I

SoundPLAN 8.2
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Projekt: Gfl20-082 SU BPL BV Landelstrate, Mainzer Strale
Rechenlauf: "4020 GL EPS Nacht 22-23 Uhr"
Mittlere Ausbreitung

Datum: 20.10.2020
Seite: 3

Legende

Schallquelle
Queltyp
L'w

| oder 5

Lw

Kl

KT

Ko

s

Adiv

Name der Schallguelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Fldche)
Leistung pre m,m*

Grofe der Quele (Ldnge oder Flache)
Anlagenleistung

Zuschlag fir Impulshaltigheit
Zuschlag fur Tonhattigkeit

Zuschlag fir gerichtete Abstrahlung
Entfemung EmissionsertH0
Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Démpfung aufgrund Bodeneffekt
Dampfung aufgrund Abschirmung
Démpfung aufgrund Luftabsorption
Pegelerhithung durch Reflexionen

Unbewereter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+AD I+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLref

Komektur Betriebszeiten
Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
Pegell Beurteilungspegel Zeitbereich

FIRU Gfl mbH Kaiserslautem, Tel: 0631/3624511

SoundPLAN 8.2

Bericht: P20-082/1

© FIRU Gfl 2020
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Anhang D Verkehrsliarmpegel Nullfall / Planfall / Differenzen (Stand: 19.10.2020)
Immissionsort Nutzung SwW HR IGW,T dB(A) IGW,N dB(A) Nulfall Planfall Differenz
LT dB(A)  LrN dB(A)  LiT dB(A)  LrN dB(A) LT dB(A) LN dB(4
Hilgardring 11 WA EG SW 59 49 64,4 55,8 64,6 55,9 0,2 0,1
Hilgardring 11 WA 1.06 SW 59 49 65,6 57,0 65,7 57,1 0,1 0,1
Hilgardring 11 WA 2.06 SwW 59 49 65,7 57,2 65,9 57,3 0,2 0,1
Hilgardring 11 WA 3.0G6 SW 59 49 65,6 57,1 65,8 57,2 0,2 0,1
Hilgardring 11 WA 4.0G6 SW 59 49 65,4 56,9 65,6 57,0 0,2 0,1
Hilgardring 11 WA 5.0G6 SwW 59 49 65,1 56,6 65,3 56,7 0,2 0,1
Hilgardring 11 WA EG Sw 59 49 64,3 55,7 64,5 55,8 0,2 0,1
Hilgardring 11 WA 1.0G6 Sw 59 19 65,2 56,7 65,4 56,8 0,2 0,1
Hilgardring 11 WA 2.06 SwW 59 49 65,3 56,8 65,5 56,9 0,2 0,1
Hilgardring 11 WA 3.06 SW 59 49 65,1 56,6 65,3 56,7 0,2 0,1
Hilgardring 11 WA 4.06 SW 59 49 64,9 56,3 65,1 56,4 0,2 0,1
Hilgardring 11 WA 5.06 SW 59 49 64,6 56,0 64,7 56,1 0,1 0,1
Hilgardring 11 WA EG NW 59 49 60,6 51,5 61,0 51,8 0,4 0,3
Hilgardring 11 WA 1.06 NW 59 49 62,0 53,0 62,4 53,3 0,4 0,3
Hilgardring 11 WA 2.0G NW 59 49 62,6 53,7 62,9 53,9 0,3 0,2
Hilgardring 11 WA 3.0G NW 59 49 62,8 53,9 63,1 54,1 0,3 0,2
Hilgardring 11 WA 4.0G6 NW 59 49 62,7 54,0 63,0 54,2 0,3 0,2
Hilgardring 11 WA 5.06 NW 59 49 62,8 54,0 63,0 54,2 0,2 0,2
Hilgardring 12 WA EG NW 59 49 64,3 55,9 64,5 56,0 0,2 0,1
Hilgardring 12 WA 1.06 NW 59 49 65,4 56,9 65,6 57,1 0,2 0,2
Hilgardring 12 WA 2.06 NW 59 49 65,9 57,5 66,1 57,6 0,2 0,1
Hilgardring 12 WA 3.06 NW 59 49 66,0 57,7 66,2 57,8 0,2 0,1
Hilgardring 12 WA 4.0G6 NW 59 49 66,1 57.7 66,3 57.8 0,2 0,1
Hilgardring 12 WA 5.0G6 NW 59 49 66,0 57,7 66,2 57,8 0,2 0,1
Hilgardring 12 WA 6.0G NW 59 49 66,0 57,8 66,2 57,9 0,2 0,1
Hilgardring 12 WA 7.0G6 NW 59 49 66,0 57,7 66,2 57,8 0,2 0,1
Hilgardring 12 NW 59 49 64,9 56,7 65,1 56,8 0,2 0,1
59 49 68,8 60,3 69,0 60,4 0,2 0,1
59 49 68,9 60,4 69,1 60,5 0,2 0,1
59 49 68,5 59,9 68,7 60,1 0,2 0,2
Hilgardring 12 NO 59 49 68,0 59,4 68,2 59,6 0,2 0,2
Hilgardring 12 WA 4.0G6 NO 59 49 67,5 59,0 67,7 59,1 0,2 0,1
Hilgardring 12 WA 5.0G6 NO 59 49 67,1 58,6 67,3 58,7 0,2 0,1
Hilgardring 12 WA 6.0G NO 59 49 66,7 58,2 66,9 58,3 0,2 0,1
Hilgardring 12 WA 7.0G NO 59 49 66,3 57,9 66,5 58,0 0,2 0,1
Hilgardring 12 NO 59 49 66,0 57,5 66,2 57,7 0,2 0,2
59 49 68,8 60,2 69,0 60,3 0,2 01
59 49 68,9 60,3 69,1 60,4 0,2 0,1
59 49 68,5 59,9 68,7 60,0 0,2 0,1
Hilgardring 12 WA 3.06 NO 59 49 68,0 59,4 68,2 59,5 0,2 0,1
Hilgardring 12 WA 4.0G6 NO 59 49 67.5 58,9 67,6 59,0 0,1 0,1
Hilgardring 12 WA 5.0G6 NO 59 49 67,0 58,5 67,2 58,6 0,2 0,1
59 49 68,8 60,3 69,0 60,4 0,2 0,1
59 49 68,7 60,1 68,9 60,3 0,2 0,2
Hilgardring 16 WA 2.0G NO 59 49 68,1 59,6 68,3 59,7 0,2 0,1
Hilgardring 16 WA 3.0G6 NO 59 49 67,5 58,9 67,7 59,1 0,2 0,2
Hilgardring 16 WA 4.06 NO 59 49 66,9 58,3 67,0 58,4 0,1 0,1
LindelstraRe 39 Mi EG SO 64 54 61,7 51,4 62,4 52,5 0,7 11
LindelstraRe 39 Mi 1.06 SO 64 54 61,4 51,3 62,1 52,3 0,7 1,0
LandelstraRe 41 Mi EG SO 64 54 62,0 51,6 62,7 52,8 0,7 1,2
LindelstraRe 41 Mi 1.06 SO 64 54 61,7 51,4 62,4 52,5 0,7 1,1
LandelstraRe 41 M 2.0G6 50 64 54 61,1 51,0 61,8 52,0 0,7 1.0
LandelstraBe 45 MI EG 50 64 54 62,3 51,9 63,1 53,2 0,8 1.3
LandelstraRe 45 Ml 1.0G6 S0 64 54 61,8 51,5 62,6 52,7 0,8 1,2
LandelstraRe 45 MI 2.0G6 S0 64 54 61,1 50,9 61,8 52,0 0,7 11
LindelstraRe 45 Mi 3.06 SO 64 54 60,4 50,3 61,1 51,3 0,7 1,0
LandelstraRe 45 Mi 4.06 SO 64 54 59,9 50,0 60,5 50,9 0,6 0,9
LandelstraRe 45 Mi EG NO 64 54 57,9 48,8 54,8 44,1 -3,1 -4,7
LandelstraRe 45 Mi 1.06 NO 64 54 58,5 49,6 55,4 45,4 -3,1 -4,2
LandelstraRe 45 Mi 2.06 NO 64 54 58.8 50,1 55,8 46,2 -3,0 -39
LindelstraRe 45 Mi 3.06 NO 64 54 58,6 50,0 56,3 47,2 -2,3 -2,8
LéndelstraRe 45 Mi 4.0G6 NO 64 54 59,3 50,8 57,1 48,2 -2,2 -2,6
LindelstraRe 58 WA EG NW 59 49 60,0 49,8 60,6 50,7 0,6 0,9
LandelstraRe 58 WA 1.0G6 NW 59 49 60,7 50,7 61,2 51,5 0,5 0,8
LandelstraRe 58 WA 2.0G NW 59 19 60,6 50,7 61,0 51,3 0,4 0,6
LindelstraRe 58 WA 3.06 NW 59 49 60,6 50,9 60,9 51,3 0,3 04
LindelstraRe 58 WA 4.0G6 NW 59 49 60,5 51,0 60,7 51,3 0,2 0,3
Lindelstrae 58 WA EG NW 59 49 59,9 50,2 60,6 51,0 0,7 0,8
LandelstraRe 58 WA 1.06 NW 59 49 60,7 50,9 61,2 51,7 0,5 0,8
LandelstraRe 58 WA 2.06 NW 59 49 60,8 51,2 61,4 51,9 0,6 0,7
LandelstraRe 58 WA 3.0G6 NW 59 49 60,9 51,5 61,4 52,1 0,5 0,6
LandelstraBe 58 WA 4.06 NW 59 49 61,1 51,8 61,4 52,2 0,3 04
LandelstraRe 60 Mi EG NW 64 54 58,3 48,4 58,1 48,7 -0,2 0,3
LandelstraRe 60 Mi 1.0G6 NW 64 54 59,5 50,0 58,6 49,3 -0,9 -0,7
Landelstrale 60 Mi 2.06 NW 64 54 60,4 51,3 58,7 49,5 -1,7 -1,8
LandelstraRe 60 Mi 3.06 NW 64 54 60,5 51,5 58,7 49,6 -1,8 -1,9
LandelstraRe 60 Mi 4.06 NW 64 54 60,6 51,7 58,9 49,9 -1,7 -1,8
59 49 68,2 60,2 68,5 60,3 0,3 0,1
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59 49 68,6 60,5 68,8 60,6 0,2 0,1
59 49 68,4 60,4 68,7 60,5 0,3 0,1
59 49 69,7 61,7 70,0 61,8 0,3 0,1
59 49 70,2 62,1 70,5 62,3 0,3 0.2
59 49 70,1 62,1 70,4 62,2 0,3 0,1
Mainzer Strale 29 59 49 67,0 58,9 67,3 59,1 0,3 0,2
59 49 68,1 60,0 68,5 60,2 04 0,2
59 49 68,5 60,4 68,8 60,6 03 0,2
Mainzer StraRe 29 59 49 67,6 59,5 67,9 59,7 0,3 0,2
Mainzer StraRe 29 WA 4.0G6 NO 59 49 67,4 59,3 67,7 59,5 03 0,2
Mainzer Strae 29 WA 5.06 NO 59 49 67,2 59,1 67,5 59,3 0,3 0,2
Mainzer StraBe 29 WA 6.0G NO 59 49 67,0 58,9 67,3 59,0 0.3 0,1
Mainzer Strae 29 WA 7.0G6 NO 59 49 66,6 58,5 66,9 58,6 0,3 0,1
Mainzer Stralle 29 WA 8.0G NO 59 49 66,4 58,2 66,6 58,4 0,2 0,2
59 49 69,5 61,5 69,8 61,6 0,3 01
59 49 70,2 62,1 70,5 62,3 0.3 0,2
59 49 70,3 62,3 70,6 62,4 0,3 0,1
59 49 70,2 62,1 70,5 62,3 0.3 0,2
59 49 69,8 61,7 70,1 61,9 0,3 0,2
59 49 69,4 61,3 69,7 61,5 0,3 0,2
59 49 69,1 61,0 69,3 61,1 0,2 0,1
59 49 68,7 60,6 68,9 60,7 0,2 0,1
59 49 68,3 60,2 68,6 60,3 03 0,1
Mainzer StraBe 36 Ml EG NW 64 54 66,6 58,5 66,9 58,7 0.3 0,2
64 54 68,7 60,5 69,0 60,6 03 0,1
64 54 69,9 61,7 70,2 61,8 03 0,1
64 54 70,6 62,1 70,8 62,2 0,2 0,1
64 54 70,2 61,7 70,4 61,9 0,2 0,2
Mainzer StraRe 38~ MI EG NW 64 54 66,0 58,0 66,3 58,1 0,3 0,1
Mainzer StraRe 38~ MI 1.06 NW 64 54 67,3 59,2 67,6 59,4 0,3 0,2
Mamersuafe3s M 206 W @ s es s e2 s 03 02
Mainzer StraBe 40 Ml EG NW 64 65,3 57,2 65,5 573 0,2 0,1
Mainzer StraRe 40 M 1.06 NW 64 66,5 58,4 66,8 58,6 0,3 0,2
Mainzer StraBe 40 Ml 2.06 NW 64 54 67,1 59,1 67,5 59,3 04 0,2
Mainzer StraRe 42 MI EG NW 64 63,9 55,8 63,8 55,6 -0,1 -0,2
Mainzer StraRe 42 Ml 1.06 NW 64 54 65,0 57,0 65,2 57,0 0,2 0,0
Mainzer StraBe 42 Ml 2.06 NW 64 54 65,8 57,7 66,0 57,8 0,2 0,1
Mainzer Strae 44 Ml EG NW 64 54 63,6 55,5 63,3 55,1 -0,3 -04
Mainzer StraBe 44 Ml 1.06 NW 64 54 64,6 56,5 64,6 56,4 0,0 -0,1
Mainzer Strae 44 Ml 2.0G6 NW 64 54 65,4 57,4 65,5 57,3 0,1 -0,1
Mainzer Strae 46 Ml EG NW 64 54 62,1 54,0 59,4 51,1 -2,7 -2,9
Mainzer StraRe 46 MI 1.06 NW 64 54 63,1 55,0 61,1 52,8 22,0 22
Mainzer StraBe 54 Ml EG SW 64 54 57,7 49,5 57,2 48,9 -0,5 -0,6
Mainzer Strae 54  MI 1.0G6 sSw 64 54 58,8 50,6 58,5 50,2 -0,3 -04
Mainzer StraRe 54 MI 2.06 SW 64 59,3 51,1 59,1 50,8 -0,2 -0,3
Mainzer StraRe 54 Mi EG NW 64 60,9 52,8 60,9 52,7 0,0 0,1
Mainzer StraRe 54 M 1.06 NW 64 61,7 53,7 61,8 53,6 01 -0,1
Mainzer StraRe 54 Mi 2.06 NW 64 63,0 54,9 63,1 54,9 0,1 0,0
Mainzer StraBe 56 Ml EG NW 64 54 61,1 53,0 61,3 531 0,2 0,1
Mainzer Strae 56 M 1.0G6 NW 64 54 62,9 54,8 63,1 54,9 0,2 0,1
59 49 68,5 59,9 68,6 60,0 0,1 0,1
Wormser Strale 36 WA 1.0G6 NO 59 49 68,2 59,7 68,4 59,8 0,2 0,1
Wormser Stralle 36 WA 2.06 NO 59 49 67,6 59,0 67,8 59,1 0,2 0,1
Wormser StraRe 36 WA 3.06 NO 59 49 66,9 58,4 67,1 58,5 0,2 0,1
Wormser StraRe 36 WA 4.0G6 NO 59 49 66,3 57,7 66,5 57,8 0,2 0,1
Zum Eselsbachtal2 Ml EG S 64 54 60,9 52,7 61,2 52,8 0,3 0,1
64 54 69,8 61,7 70,1 61,9 0,3 0,2
Zum Eselsbachtal 2 MI EG w 64 54 61,3 53,0 61,7 53,1 04 0,1
Zum Eselsbachtal 2 M 1.06 w 64 54 62,4 54,1 62,8 54,3 04 0,2
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