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1 Aufgabe und Vorgehensweise

Aufgabe

An der MeuthstraRe in Kaiserslautern plant die GWW Projekte GmbH &
Co.KG die Bebauung der heutigen Parkplatze. In einer vorherigen Verkehrs-
untersuchung im April 2020 wurde im Erdgeschoss ein Vollsortimenter be-
rucksichtigt. Stattdessen entstehen nun im Erdgeschoss Flachen fur Dienst-
leistungen bzw. Biros, fur Schank- und Speisewirtschaften sowie fur sonsti-
ges Gewerbe im Sinne des 86a BauNVO ,Urbanes Gebiet®. In den oberen
Stockwerken entstehen Flachen fir Wohnnutzungen. Die Wohneinheiten sind
teilweise als Studentenwohneinheiten vorgesehen. Die Art der Dienstleistun-
gen/Buros, der Gewerbenutzungen sowie der Schank- und Speisewirtschaft
ist noch nicht bekannt. Auf3erdem sollen auf dem Grundstuck ein Boarding-
house sowie ein Parkhaus mit Tiefgarage fur die neuen Nutzungen und als
(teilweiser) Ersatz fur die entfallenden Parkplatze entstehen. In den oberen
Stockwerken des Parkhauses sind weitere Wohnflachen vorgesehen. Fol-
gende Angaben wurden dieser Verkehrsuntersuchung zu Grunde gelegt:

Dienstleistung / Biro: ca. 940m2 BGF (ca. 770m2 Nutzflache)
Schank- und Speisewirtschaft: ca. 320m2 BGF (ca- 250m2 Nutzflache)
Sonstiges Gewerbe: ca. 920m2 BGF (ca. 700m2 Nutzflache)
Wohneinheiten: 95 (davon 28 Wohneinheiten fur Studenten)
Boardinghouse: 60 Wohneinheiten

Um den heutigen und zukiinftigen Parkraumbedarf abdecken zu kénnen, sind
ein Parkhaus, eine Tiefgarage und ein Parkplatz vorgesehen. Angebunden
werden die Parkieranlagen tber die Meuthstral3e.

In dieser Verkehrsuntersuchung sollen folgende Fragestellungen geklart wer-
den:

1. Kdnnen die umliegenden Straf3en die zusatzlichen Verkehrsbelastun-
gen aufnehmen? Welche MalRBhahmen sind ggf. erforderlich, um eine
ausreichende Leistungsfahigkeit herzustellen?

2. Wie kdnnen die Parkieranlagen an die MeuthstralRe angebunden wer-
den?

3. Welchen Platzbedarf haben von der Stadt geplante Ausbaumalnah-
men in der Lauterstral3e durch

- beidseitige Radverkehrsanlagen
- Grin- und Mittelstreifen

1 Im Laufe der Bearbeitung wurden die Flachenangaben noch etwas reduziert. Hinweise zum Umgang
mit den aktualisierten Angaben befinden sich in Abschnitt 3.3.
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- einen signalisierten Knotenpunkt Meuthstral3e
mit allen Verkehrsbeziehungen, Links- und Rechtsabbiege-
streifen in der Lauterstral3e sowie einer FuRganger- und
Radfahrerfurt Gber die Lauterstralie

Vorgehensweise
Das Arbeitsprogramm gliedert sich in folgende Schritte:

e Sichtung der vorhandenen Grundlagen / Ortsbesichtigung

e Ermittlung des aktuellen Verkehrsaufkommens, inkl. Spitzenstunde
(Zahlung)

e Ermittlung des zu erwartenden Verkehrsaufkommens durch die neuen
Nutzungen (Neuverkehr)

e Ermittlung der Verkehrsbelastungen im Planfall
(Uberlagerung Bestands- und Neuverkehr)

e Leistungsfahigkeitsuntersuchung der Knotenpunkte
e Empfehlungen zur VerkehrserschlieBung des Entwicklungsvorhabens
e Untersuchungen zu Ausbaumalfinahmen in der Lauterstral3e

2 Untersuchungsgebiet

Die kreisfreie Stadt Kaiserslautern liegt im Stden von Rheinland-Pfalz am
Rande des Pfalzerwaldes. Das Untersuchungsgebiet befindet sich im Zent-
rum der Stadt und grenzt an die ,Nordtangente® (Lauterstraf3e, L395). Insge-
samt sollen folgende acht Knotenpunkte untersucht werden, die in Abbildung
1 verortet sind:

- K1: Maxstral3e / Lauterstral3e

- K2: Maxstral3e / Burgstral3e

- K3: Meuthstral3e / Lauterstral3e

- K4: Meuthstral3e / BurgstralRe

- K5: MuhlstralRe / Lauterstral3e

- K6: Muhlstral3e / Burgstralle

- K7: Meuthstral3e / Parkplatz der Stadtverwaltung

- K8: MeuthstraRRe / Offentlicher Parkplatz

2020-08-27 Bericht Kaiserslautern Meuthstrae 2
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Abbildung 1: Ubersicht Plangebiet und Knotenpunkte

3 Ermittlung der Verkehrsbelastungen

Die Verkehrsbelastungen werden fir folgende Falle ermittelt:

e Grundbelastungen ohne Entwicklungsvorhaben (Bestand)

e Grundbelastung mit allgemeiner Verkehrsentwicklung
(Prognose Nullfall)

e Prognosebelastung mit Entwicklungsvorhaben (Planfall)

3.1 Grundbelastungen

Der Verkehrsuntersuchung liegen zwei Verkehrserhebungen zu Grunde, wel-
che am 24. Oktober 2019 und am 07.November 2019 durchgefihrt wurden.
Die Nacherhebung am 07.11.2019 wurde an den Knotenpunkten K1, K2 und
K5 durchgefuhrt, da eine Baustelle in der Donnersbergstral3e, die bis Ende
Oktober eingerichtet war, vor allem auf der Nordtangente (Lauterstral3e) ver-
mutlich zu erhdéhten Verkehrsbelastungen durch Verkehrsverlagerungen ge-
fuhrt hat.

Den Berechnungen an den Knotenpunkten K1, K2 und K5 werden deshalb
die Verkehrsbelastungen vom 07.11.2019 zu Grunde gelegt. Die Verkehrsbe-
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lastungen des Geradeausverkehrs am Knoten K3 (MeuthstralRe / Lauter-
stral3e), der zwischen den Knotenpunkten K1 und K5 liegt, wurden daran an-
gepasst. Der rechts rein und rechts raus fahrende Verkehr am Knoten K3 be-
ruht auf der Zahlung vom 24.10.2019. Die Berechnungen an den anderen
Knotenpunkten basieren auf den Ergebnissen der ersten Zahlung, da dort mit
keinen merklichen Auswirkungen der Baustelle in der Donnersbergstral3e zu
rechnen ist.

Die Verkehrszéhlung erfolgte mit Videokameras an einem Werktag Uber 8h,
so dass neben den gezéahlten Fahrzeugen auch der Verkehrsablauf an den
Knotenpunkten ausgewertet werden konnte.

Die Auswertungen der Verkehrszahlungen umfassen die Zeitrdume 06:00 —
10:00 Uhr und 15:00 — 19:00 Uhr. Damit ist gewahrleistet, dass jeweils die
vor- und nachmittagliche Spitzenstunde erfasst wurde.

Die Aufnahmen wurden in 15-Minuten-Intervallen, differenziert nach Fahr-
zeugarten (Fahrrader, Kraftrader, Personenkraftwagen, Kleintransporter,
Busse, Lastkraftwagen und Sattelziige) aufbereitet. Wetterbedingt ist von kei-
ner Beeintrachtigung auszugehen.

Die vormittagliche Spitzenstunde geht von 07:15 Uhr bis 08:15 Uhr. Die nach-
mittagliche Spitzenstunde liegt im Zeitraum von 16:00 Uhr bis 17:00 Uhr.

Die Knotenstrombelastungen koénnen fir die vormittagliche und nachmittagli-
che Spitzenstunde Anlage 1 sowie Plan 1 enthommen werden.

3.2 Prognose-Nullfall

Fur den Prognose-Nullfall, also der allgemeinen Verkehrsentwicklung bis zum
Prognosehorizont 2030, wird kein steigendes Verkehrsaufkommen zu Grunde
gelegt. Diese Annahme orientiert sich am Verkehrsmodell der Stadt Kaisers-
lautern, welches ein riicklaufiges Verkehrsaufkommen fur das Plangebiet vor-
sieht. Berlcksichtigt werden darin die Siedlungsentwicklung, die demographi-
sche Entwicklung sowie das Mobilitatsverhalten.

Daher entsprechen die Verkehrsmengen des Prognose-Nullfalls den Ver-
kehrsmengen des Bestands.
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3.3 Neuverkehr des Entwicklungsvorhabens

Die Ermittlung des Verkehrsaufkommens der geplanten Nutzungen wird in
Anlehnung an die Fachliteratur?*3 vorgenommen. Des Weiteren werden stad-
tetypische Ansétze berucksichtigt. Mithilfe von Erfahrungswerten aus ver-
gleichbaren Vorhaben werden die Ergebnisse auf Plausibilitat geprift.

Die detaillierte Verkehrserzeugung befindet sich in Anlage 2.1.

Es sollen Flachen fir Dienstleistungen / Buros, Schank- und Speisewirtschaf-
ten sowie sonstiges Gewerbe im Erdgeschoss entstehen. In den oberen
Stockwerken sowie Uber dem entstehenden Parkhaus sollen Wohnungen
(insgesamt 28 Studentenwohnungen und 67 Wohneinheiten) entstehen. Ein
Boardinghaus mit 60 Wohneinheiten wird als weitere Nutzung auf dem Grund-
stiick geplant. Zusammengefasst sollen folgende Nutzungen auf der Flache
entstehen:

Dienstleistung / Biiro: 940m2 BGF (770m2 Nutzflache)
Schank- und Speisewirtschaft: 320m2 BGF (250m2 Nutzflache)
Sonstiges Gewerbe: 920m?2 BGF (700m? Nutzflache)
Wohneinheiten: 95 (davon 28 Wohneinheiten fur Studenten)
Boardinghouse: 60 Wohneinheiten

Bericksichtigt werden bei der Ermittlung sowohl Eigenschaften zum Mobili-
tatsverhalten, wie Modal Split und Pkw-Besetzungsgrade, als auch die Anzahl
an Mitarbeitern und Kunden berucksichtigt. Fir das Boardinghouse und die
Studentenappartements wird von einem Bewohner pro Wohneinheit ausge-
gangen. Fur die weiteren 67 Wohneinheiten werden im Schnitt 2 Bewohner
pro Wohneinheit angesetzt. Abgeleitet aus dem Mobilitatsplan Klima+ 2030
wird fir Bewohner ein motorisierter Individualverkehrsanteil (MIV-Anteil) von
40 % angenommen. Fur die Bewohner des Boardinghouses wird ein héherer
MIV-Anteil von 60 % angesetzt, da sich die Zielgruppe beispielsweise auf
Handwerker, Monteure oder sonstige Geschaftsreisende bezieht. Im Gegen-
satz dazu wird fur die Studenten ein geringer MIV-Anteil von 15 % angesetzt,
da sich einerseits die Hochschule Kaiserslautern in direkter Nachbarschatt
und andererseits die Stadtmitte Kaiserslauterns mit sehr guter Anbindung an
die TU Kaiserslautern befindet. Da das Semesterticket gleichzeitig das OPNV-
Ticket ist, kann davon ausgegangen werden, dass Studenten der TU Kaisers-
lautern vom Untersuchungsgebiet mit dem OPNV oder aber mit dem Fahrrad
zur Universitat gelangen.

2 Buro Bosserhoff: Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung
(Ver_Bau). Gustavsburg 2016.

3 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Hinweise zur Schatzung des Ver-
kehrsaufkommens von Gebietstypen. Koln 2006.
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Insgesamt werden durch die Nutzungen rund 1.000 Kfz-Fahrten in 24h er-
zeugt. Unter Verwendung der Spitzenstunden-Anteile aus normierten Tages-
ganglinien (gemal FGSV), die auf empirischen Untersuchungen basieren,
ergibt sich in den jeweiligen Spitzenstunden folgendes Verkehrsaufkommen
fur das Plangebiet:

e Zielverkehr vormittagliche Spitzenstunde: ~ 20 Kfz-Fahrten / h
Quellverkehr vormittagliche Spitzenstunde: 25 Kfz-Fahrten / h

45 Kfz-Fahrten / h
40 Kfz-Fahrten / h

l

l

e Zielverkehr nachmittagliche Spitzenstunde:
Quellverkehr nachmittagliche Spitzenstunde:

l

Hinweis:

Im Laufe der Bearbeitung wurden die Bruttogeschossflachen einzelner Nut-
zungen noch etwas reduziert. Im Konzept sind nun folgende Flachen vorge-
sehen:

Dienstleistung / Buro: 935m2 BGF (770m?2 Nutzflache)
Schank- und Speisewirtschaft: 250m2 BGF (250mz2 Nutzflache)
Sonstiges Gewerbe: 835m2 BGF (700m?2 Nutzflache)
Wohneinheiten: 95 (davon 28 Wohneinheiten fur Studenten)
Boardinghouse: 60 Wohneinheiten

Dadurch reduziert sich auch das zu erwartende Verkehrsaufkommen gering-
fugig. Es ist mit etwa 955 Kfz-Fahrten / 24h zu rechnen (siehe Anlage 2.2).
Dies bedeutet rund 50 Kfz-Fahrten pro Tag weniger. In den Spitzenstunden
wirkt sich dies kaum aus. Es wird in den jeweiligen Spitzenstunden folgendes
neues Verkehrsaufkommen erwartet:

20 Kfz-Fahrten / h
25 Kfz-Fahrten / h

40 Kfz-Fahrten / h
40 Kfz-Fahrten / h

l

e Zielverkehr vormittagliche Spitzenstunde:
Quellverkehr vormittagliche Spitzenstunde:

l

l

e Zielverkehr nachmittagliche Spitzenstunde:
Quellverkehr nachmittagliche Spitzenstunde:

l

Da das Verkehrsaufkommen nun (geringfligig) geringer wird, liegt die Berech-
nung mit den vorherigen Flachenangaben auf der sicheren Seite. Die Auswir-
kungen in den Spitzenstunden sind kaum merklich und befinden sich im Be-
reich von Rundungen. Daher wird bei der Leistungsfahigkeitsuntersuchung
weiter mit den hoheren Flachenangaben gerechnet.

Den Eingangswerten fir das Schallgutachten liegen die neuen Flachenanga-
ben zu Grunde, da hier die Tageswerte der Verkehrsbelastungen einflieRen.
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Verkehrsuntersuchungkehrsuntersuchung Projektentwicklung Meuthstrale

R+T Kaiserslautern

Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte

Verkehrs-
planung

3.4  Verkehrsverteilung

Die Verteilung des Neuverkehrs orientiert sich an den Bestandsbelastungen
der Verkehrsstréme.

3.5 Prognose Planfall

Die Gesamtbelastung des Prognose Planfalls ergibt sich durch Uberlagerung
der Verkehrsbelastungen aus dem Prognose-Nullfall (=Bestandsverkehrs-
mengen, Abschnitt 3.1 und 3.2) mit dem prognostizierten Verkehrsaufkom-
mens der neuen Nutzungen aus Abschnitt 3.3. Die Verkehrsmengen, die den
Parkplatz der Stadtverwaltung (K7) betreffen, werden auch im Planfall auftre-
ten, da Stellplatze im Parkhaus flr die Stadtverwaltung reserviert werden. Die
Verkehrsmengen des derzeitigen offentlichen Parkplatzes (K8) werden zur
Halfte in der Meuthstral3e abgezogen. Von den umliegenden Knotenpunkten
wird das Verkehrsaufkommen nicht abgemindert, da davon ausgegangen
wird, dass die Fahrzeuge dennoch in der Umgebung geparkt werden.

Die Gesamtbelastung des Prognose Planfalls befindet sich in den Planen 2.1
und 2.2.

4 Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte

Fur die acht Knotenpunkte wurden Leistungsfahigkeitsuntersuchungen fur die
vor- und nachmittagliche Spitzenstunde im Prognose Planfall durchgefihrt.

Fur den Kfz-Verkehr wurden fir jeden Knotenstrom die Qualitatsstufe des
Verkehrsablaufs (QSV) nach dem HBS* und der Riickstau ermittelt. Die Ein-
teilung in die verschiedenen Qualitatsstufen richtet sich nach der mittleren
Wartezeit. Angestrebt wird QSV D (ausreichende Verkehrsqualitat) oder bes-
ser. QSV E und F weisen keine ausreichende Verkehrsqualitat auf.

Fur die Berechnungen wurden die vorhandenen Ausbauzustande, Spurenauf-
teilungen und Verkehrsregeln herangezogen.

Die Berechnungsergebnisse befinden sich in Anlage 3. Ubersichtsplane tiber
die Ergebnisse der Verkehrsqualitaten befinden sich in den Planen 3 und 4.

4 Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Handbuch fir die Bemessung
von StraRenverkehrsanlagen. Kdln 2015.
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K1 — LauterstralRe / Maxstrale

Der Knotenpunkt K1 ist lichtsignalgeregelt und Teil des Motiongebiets®, in wel-
chem eine dynamische ,grtine Welle* geschaffen wird. Der Knotenpunkt weist
einen stark ausgepragten geradeaus fahrenden Verkehrsstrom entlang der
Lauterstral3e (L395) auf. Stark ausgepragt ist auch der abknickende Verkehrs-
strom MaxstralR3e — LauterstralRe (6stlicher Knotenpunktarm).

Da die Leistungsfahigkeit nach dem Handbuch fir die Bemessung von Stra-
Renverkehrsanlagen (HBS) der FGSV erfolgt, wird der Berechnung ein Fest-
zeitsignalprogramm zugrunde gelegt. Dies fuhrt zu einer ungunstigeren Ver-
kehrsqualitat als tatsachlich vorhanden. Der Knotenpunkt erreicht mit dem
derzeitigen Festzeitsignalprogramm bereits im Bestand keine ausreichende
Leistungsfahigkeit. In der morgendlichen Spitzenstunde erreicht der linksab-
biegende Verkehrsstrom von der LauterstralRe in die Maxstral3e eine mangel-
hafte Verkehrsqualitat (QSV E).

Durch Anpassungen im Festzeitprogramm, wie sie auch durch eine verkehrs-
abhangige Signalsteuerung erreichbar sind, kdnnen sowohl fur die Verkehrs-
belastungen im Bestand als auch im Planfall eine befriedigende Verkehrsqua-
litat (QSV C) erreicht werden. Allerdings reicht die Rickstauléange des Links-
abbiegers in die MaxstraRe (etwa 85 m Riickstau®) auch bei Anpassungen im
Signalprogramm nicht aus. Daher ist eine Verlangerung des Linksabbiege-
streifens bis zum nachsten Knotenpunkt notwendig. Neben den Verbesserun-
gen gegenuber der hier untersuchten rechnerischen Verkehrsqualitét, ist bei
diesem Knotenpunkt zu beachten, dass das derzeitige Signalprogramm aktu-
ell berarbeitet wird. Aussagen tber den Verkehrsablauf mit dem neuen Sig-
nalprogramm sind zum aktuellen Zeitpunkt nicht mdglich.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung befinden sich in An-
lage 3.1.

5 SIEMENS: Adaptive Netzsteuerung Sitraffic Motion MX — Die intelligente Antwort auf Staus und
Emissionen

6 95-9% Riickstaulange: Ruckstaulange, welche in 95% der Falle nicht erreicht wird.
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Mittlere Wartezeit
K1 QSvV (s]
Bestand Vormittagliche E 72.9
- . Spitzenstunde
(originales Festzeit- Nachmittagliche c AE E
programm) Spitzenstunde ’
Bestand Vormittagliche
Spitzenstunde C 43,6
(angepasstes Fest-
zeitprogramm) Nachmittagliche C 49 3
Spitzenstunde !
Planfall Vormittagliche
. ) Spitzenstunde E 75’6
(originales Festzeit-
programm) Nachmittagliche
Spitzenstunde C 47,0
Planfall Vormittagliche
Spitzenstunde C 44,4
(angepasstes Fest-
zeitprogramm) Nachmittagliche C 49 3
Spitzenstunde :

Tabelle 1: Leistungsfahigkeit K1

K2 — Maxstral3e / Burgstralle

Der Knotenpunkt K2 ist ebenfalls lichtsignalgesteuert. Der westliche Arm der
Kreuzung ist eine Einbahnstral3e in westliche Richtung, in welcher Rad fahren
entgegen der Fahrtrichtung erlaubt ist. An diesem Knotenpunkt ist der Anteil
an Bussen verhaltnismafig hoch, da sich die Haltestelle ,Stadtmitte” in unmit-
telbarer Umgebung befindet.

Der Knotenpunkt verfigt nach HBS sowohl im Bestand als auch im Planfall
Uber eine befriedigende Verkehrsqualitat. In der ndordlichen Zufahrt
(MaxstralRe) reicht der Rickstau bis zu 100 Metern zurtck. In der nachfolgen-
den Tabelle sind die Ergebnisse des Bestands und Planfalls gegeniuiberge-
stellt.

In Anlage 3.2 befinden sich die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberech-
nung.
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Mittlere Warte-
K2 QSsV .
zeit [s]
Vormittagliche C 395
Bestand Spitzenstunde
Nachmittagliche C 47.8
Spitzenstunde
Vormittagliche
Spitzenstunde C 39,5
Planfall
Nachmittagliche
Spitzenstunde C 47,8

Tabelle 2: Leistungsfahigkeit K2

K3 — MeuthstralRe / LauterstralRe

Der Knotenpunkt befindet sich nérdlich des Entwicklungsgebiets und ermdg-
licht eine direkte Anbindung an die LauterstralRe. An dem vorfahrtgeregelten
Knoten ist nur rechts-rein / rechts-raus erlaubt. Die Verkehrserhebung zeigt
jedoch, dass in der vormittaglichen Spitzenstunde 7 Fahrzeuge und in der
nachmittaglichen Spitzenstunde 20 Fahrzeuge aus der Lauterstral3e links in
die Meuthstral3e einbiegen. Da dadurch die Verkehrssicherheit und der Ver-
kehrsablauf insbesondere fur nachfolgende Fahrzeuge in der Lauterstral3e
beeintrachtigt werden, sollte Uber weitere MalRnahmen nachgedacht werden,
um Linksabbiegen an diesem Knotenpunkt zu unterbinden. Im Ergebnis wer-
den die erreichten Qualitatsstufen der verbotenen Linksabbieger nicht darge-
stellt. Die nachfolgende Tabelle zeigt die mittleren Wartezeiten des mal3ge-
benden Rechtsabbiegers. Es wird sowohl im Bestand als auch im Planfall eine
sehr gute Verkehrsqualitat (QSV A) erreicht.

In Anlage 3.3 befinden sich die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberech-
nung.

Mittlere Warte-
K3 QsV i
zeit [s]

Vormittagliche A 9,3
Bestand Spitzenstunde

Nachmittagliche A 8,2

Spitzenstunde

Vormittagliche

Spitzenstunde A 9.4
Planfall

Nachmittagliche

Spitzenstunde A 8,5

Tabelle 3: Leistungsfahigkeit K3

2020-08-27 Bericht Kaiserslautern Meuthstrae 10



Verkehrsuntersuchungkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraRe
R+T Kaiserslautern
Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte

Verkehrs-
planung

K4 — Meuthstral3e / Burgstral3e

Der Knotenpunkt K4 befindet sich sudlich des Entwicklungsgebiets. An die-
sem Knotenpunkt darf — vom Projektgebiet kommend — nur Richtung Westen
gefahren werden (Einbahnstral3enregelung aus Richtung Osten).

Der Knoten ist vorfahrtgeregelt und weist sowohl im Bestand als auch im Plan-
fall eine sehr gute Verkehrsqualitat (QSV A) auf. Die Ergebnisse sind in der
folgenden Tabelle gegentibergestellt.

Mittlere Warte-
K4 QsV i
zeit [s]

Vormittagliche A 5,3
Bestand Spitzenstunde

Nachmittagliche A 7,0

Spitzenstunde

Vormittagliche

Spitzenstunde a 5.3
Planfall

Nachmittagliche

Spitzenstunde a 7.6

Tabelle 4: Leistungsfahigkeit K4

In Anlage 3.4 befinden sich die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberech-
nung.

K5 — MihlstralRe / LauterstralRe / Burggraben

Der Knotenpunkt K5 befindet sich im Nordwesten des Plangebietes und ist
lichtsignalgeregelt.

An K5 sind mit einer Festzeitsteuerung bereits im Bestand Probleme im Ver-
kehrsablauf zu erkennen. In der vormittaglichen Spitzenstunde wird zwar
rechnerisch eine ausreichende Qualitatsstufe (QSV D) erreicht, allerdings
reicht die Rickstaulange des Linksabbiegers von der Lauterstra3e in die
MuhlistraRe mit 28 Metern fur den verkirzten Linksabbiegestreifen nicht aus.
Nachmittags kann mit dem originalen Signalprogramm keine ausreichende
Leistungsfahigkeit mehr erreicht werden. Die beiden Linksabbieger — aus der
Lauterstral3e in die StralRe Burggraben und aus der Muhlstral3e in die Lauter-
stralle — erreichen eine mangelhafte Verkehrsqualitat (QSV E). Auch die
Ruckstaulangen in der Zufahrt Mihlstra3e reichen nicht aus. Dadurch wird
auch der benachbarte Knotenpunkt K6 (Muhlstrafl3e / Burgstral3e) beeintrach-
tigt.

Aktuell wird das Signalprogramm am Knotenpunkt K5 von der Stadt tGberar-
beitet. Der Linksabbieger von der Lauterstral3e in die MuhlstralRe erhalt ein
sogenanntes 2-feldiges Signal, sodass ein freies Abbiegen ohne Konflikte mit
anderen Stromen ermdglicht wird. Dies ist aus Verkehrssicherheitsgriinden
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notwendig. Infolgedessen verringert sich jedoch die Leistungsfahigkeit des
Knotenpunktes weiter. Durch Anpassungen im Signalprogramm, wie sie durch
eine verkehrsabhangige Steuerung erreicht werden kdénnen, inklusive des zu-
satzlichen Signals kann aber eine ausreichende Leistungsfahigkeit (QSV D)
sowohl fiir den Bestand als auch fur den Planfall erreicht werden. Problema-
tisch sind jedoch weiterhin (im Bestand und Planfall) die Rickstaul&angen in
der Zufahrt MihlstraBe (maf3gebend: nachmittagliche Spitzenstunde jeweils
rund 70 Meter) und des Linksabbiegers aus der Lauterstral3e in die Muahl-
stralRe (etwa 29 Meter). Dieser Linksabbiegestreifen sollte entsprechend ver-
langert werden.

K5 Qsv Mlttler_e Warte
zeit [s]
Vormittagliche
Spitzenstunde — origi- D 53,2
nales Signalprogramm
Vormittagliche
Spitzenstunde — mit 2- D 64,7
feldigem Signal und
Anpassungen
Bestand Nachmittagliche
Spitzenstunde — origi- E 179,8
nales Signalprogramm

Nachmittagliche
Spitzenstunde — mit 2-
feldigem Signal und D 60,2
Anpassungen

Tabelle 5: Leistungsfahigkeit K5 - Bestand

K5 QSsV Mlttlerg Warte
zeit [s]
Vormittagliche
Spitzenstunde — origi- D 54,2
nales Signalprogramm
Vormittagliche
Spitzenstunde — mit 2- D 68,8
feldigem Signal und
Anpassungen
Planfall Nachmittagliche
Spitzenstunde — origi- F 217,2
nales Signalprogramm

Nachmittégliche
Spitzenstunde — mit 2-
feldigem Signal und D 60,2
Anpassungen

Tabelle 6: Leistungsfahigkeit K5 - Planfall
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In Anlage 3.5 befinden sich die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberech-
nung.

K6 — MuhlstralRe / Burgstral3e / Schoenstralde

Der Knotenpunkt K6 befindet sich im Stdwesten des Untersuchungsgebiets
und ist vorfahrtgeregelt. Die nordliche Zufahrt (MUhlstral3e) ist mit Zeichen 301
vorfahrtberechtigt. Die SchoenstraRe muss Vorfahrt gewahren (Zeichen 205).
In der sudlichen Zufahrt (Mihlstral3e) und in der Zufahrt Burgstraf3e befinden
sich keine Verkehrszeichen. Fir diese beiden Zufahrten gilt demnach die Re-
gelung rechts-vor-links. Da fir das statische Berechnungsverfahren nach
HBS nur eine einheitliche Verkehrsregelung fir den gesamten Knotenpunkt
verwendet werden kann, wurde die vereinfachende Annahme getroffen, dass
die Muhlstral3e in beide Fahrtrichtungen nach Zeichen 301 vorfahrtberechtigt
ist. Eine rechts-vor-links-Regelung ist auf Grund der Verkehrsbelastungen
und der GroRRe des Knotenpunktes nicht empfehlenswert. Nach HBS 2015
sollen rechts-vor-links geregelte Knotenpunkte einstreifige Zufahrten aufwei-
sen. Fur den starken Verkehrsstrom aus nérdlicher Richtung gibt es jedoch
einen separaten Linksabbiegestreifen. Der starke Verkehrsstrom von der 6st-
lichen Zufahrt (Burgstraf3e) in die nordliche Ausfahrt (Muhlstral3e) wird Uber
einen Bypass gefuhrt.

Die Verkehrsqualitat unterscheidet sich im Bestand und im Planfall nicht we-
sentlich. In der vormittaglichen Spitzenstunde wird eine gute Verkehrsqualitat
(QSV B), in der nachmittaglichen eine sehr gute Verkehrsqualitat (QSV A) er-
reicht. Der Rickstau vom Nachbarknoten Lauterstraf3e / Mihlistral3e ist dabei
rechnerisch nicht bertcksichtigt. Er behindert aber den Verkehrsablauf am
Knoten Burgstral3e / Muhlstral3e, auch wenn dieser selbst eine gute Verkehrs-
gualitat aufweist.

Auch ohne Rickstau ist der Knotenpunkt untbersichtlich und nicht schnell
und einfach begreifbar. Dies gilt insbesondere fir die Geradeaus- und Links-
abbiegeverkehre der Burgstral3e und Schoenstral3e, die den Verkehr von zwei
Fahrstreifen der nordlichen Muhlstral3e beachten missen. Die Muhlstral3e
weist zwar nur in der ndrdlichen Zufahrt einen Linksabbiegestreifen auf, aller-
dings ist die sudliche Zufahrt aufgeweitet, sodass sich auch dort Links- oder
Rechtsabbieger neben Geradeausfahrern aufstellen kdnnen. Durch den
Ruckstau vom Nachbarknoten Muhlstral3e / Lauterstrale wird der Knoten
noch unubersichtlicher. Unabh&ngig vom Entwicklungsvorhaben Meuthstralie
sollte hier nach Verbesserungsmaoglichkeiten gesucht werden. Dabei sollte
der Knotenpunkt auch eine einheitliche Vorfahrtregelung bekommen, um Un-
sicherheiten bei Autofahrern und Radfahrern und daraus resultierende Kon-
fliktsituationen zu vermeiden.
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Mittlere Warte-
K6 QSV .
zeit [s]
Vormittagliche B 10,8
Bestand Spitzenstunde
Nachmittagliche A 7.9
Spitzenstunde
Vormittagliche
Spitzenstunde B 11,2
Planfall
Nachmittagliche
Spitzenstunde A 8,4

Tabelle 7: Leistungsfahigkeit K6

In Anlage 3.6 befinden sich die Ergebnisse der Leistungsféahigkeitsberech-
nung.

K7 und K8 — Meuthstral3e / Parkplatze / Anschluss Vorhaben

Im Bestand sind die Knotenpunkte K7 und K8 die Zufahrten zum Parkplatz
der Stadtverwaltung (K7) und zu einem 6ffentlichen Parkplatz (K8).

Bei beiden Knotenpunkten wird im Bestand eine sehr gute Verkehrsqualitat
(QSV A) erreicht.

K7 und K8 QSV Mlttlzeéﬁ }/;/]arte-

Vormittagliche A 4,7
Bestand K7 Spitzenstunde

Nachmittagliche A 4.1

Spitzenstunde

Vormittagliche

Spitzenstunde A 4,7
Bestand K8 - —

Nachmittagliche

Spitzenstunde A 4,6

Tabelle 8: Leistungsfahigkeit K7 und K8 - Bestand

Im Planfall wird fur die Leistungsfahigkeit von einer Zufahrt zu den neuen Nut-
zungen bzw. dem Parkhaus ausgegangen, da dieses Vorgehen auf der siche-
ren Seite liegt. Auch wenn der gesamte Neuverkehr Uber einen Anschluss
abgewickelt wird, kann dennoch eine sehr gute Verkehrsqualitat erreicht wer-
den. Die Ergebnisse des Planfalls befinden sich in Tabelle 9.

2020-08-27 Bericht Kaiserslautern Meuthstrae 14



Verkehrsuntersuchungkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraRe

R+T Kaiserslautern

Empfehlungen zur VerkehrserschlieBung des

Verkehrs- ungsvorhabens
planung

K7 Mittlere Warte-
: QSV it
(ErschlieBung der neuen Nutzungen) zeit [s]
Vormittagliche A 51
Planfall K7 Spitzenstunde
Nachmittagliche A 4.8
Spitzenstunde

Tabelle 9: Leistungsfahigkeit K7 (neuer Knotenpunkt) — Planfall

In den Anlagen 3.7 und 3.8 befinden sich die Ergebnisse der Leistungsfahig-
keitsberechnung.

5 Empfehlungen zur VerkehrserschlieBung des Entwicklungsvor-
habens

Wie in Abschnitt 4 erlautert, ist an den Anschlussstellen des Entwicklungs-
vorhabens an die Meuthstral3e und an den vorfahrtgeregelten Knotenpunkten
K3 (LauterstralRe / Meuthstral3e) und K4 (Burgstral3e / Meuthstral3e) mit kei-
nen Leistungsfahigkeitsproblemen zu rechnen. Um das Entwicklungsvorha-
ben zu verwirklichen, ist es nicht notwendig, den Knotenpunkt Lauterstral3e /
MeuthstraRe zu signalisieren oder Anderungen im Verkehrssystem (z.B. Ab-
biegeverbote oder Einbahnstral3enregelungen) vorzunehmen. Ein direkter
Anschluss des Entwicklungsvorhabens an die Lauterstral3e oder Burgstralde
ist nicht empfehlenswert, da die Verkehrsbelastungen dort héher sind als in
der Meuthstral3e.

Die Anbindung des Entwicklungsgebiets an die Meuthstral3e kann entweder
als gemeinsamer Anschluss der oberirdischen Stellplatze, des Parkhauses
und der Tiefgarage ausgebildet werden, oder es werden zwei getrennte An-
schlisse fur den Parkplatz und fur das Parkhaus mit Tiefgarage geschaffen.
Die Anschlisse sollten dann nicht direkt benachbart liegen. Zu nah beieinan-
der liegende Zufahrten fuhren zu Problemen im Verkehrsablauf und verrin-
gern die Verkehrssicherheit.

Grundsatzlich ist darauf zu achten, dass der Verkehrsablauf in der Meuth-
stral3e nicht beeintrachtigt wird. Je nach Art der Zufahrtsregelung (Schranken-
anlage) sind die Auswirkungen unterschiedlich. Zu empfehlen sind ausrei-
chend Aufstell- bzw. Warteflachen vor der Schranke, sodass der flieiende
Verkehr sowie Ful3ganger nicht durch den Rickstau wartender Fahrzeuge
behindert oder gefahrdet werden.
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6 AusbaumalRnahmen in der LauterstralRe

Die Stadt Kaiserslautern plant langfristig die Umgestaltung der Nordtangente
(Lauterstraf3e) zwischen den Knoten Maxstraf3e und Mihlistral3e/ Burggra-
ben. Zur Umsetzung dieses Vorhabens werden Teilflachen heutiger Privat-
grundstticke benotigt. Davon betroffen ist auch das Grundstiick des Entwick-
lungsvorhabens Meuthstral3e.

Fur die Umgestaltung der LauterstralRe liegt ein rechtskraftiger Bebauungs-
plan aus dem Jahr 2000 vor. Die verkehrsplanerischen Richtlinien und die
planerischen Vorstellungen der Stadt haben sich zwischenzeitlich jedoch ge-
andert.

Am Knotenpunkt Lauterstrafl3e / MeuthstralRe soll Linksabbiegen aus der Lau-
terstralBe in die MeuthstraBe ermdglicht werden. Dadurch kénnen an den
Nachbarknoten Lauterstrale / Maxstral3e und Lauterstral3e / Mihlstral3e die
Linksabbieger in Richtung Suden, die in der Lauterstral3e keine ausreichen-
den Staurdume haben, entlastet werden. Darlber hinaus verbessert sich
dadurch die ErschlieBung der Nutzungen in der Meuthstral3e und Burgstralie.
AuBerdem soll im Bereich der Meuthstral3e eine Querungsmaglichkeit far
FuRganger und Radfahrer Uber die Lauterstral3e geschaffen werden. Um
Linksabbiegen und Ful3génger-/Radfahrerquerungen zu ermdglichen, muss
der Knotenpunkt Lauterstral3e / Meuthstral3e signalisiert werden. Ein Linksab-
biegestreifen in der Lauterstral3e ist erforderlich.

Auf der Sudseite der Lauterstral3e soll statt eines gemeinsamen Geh- und
Radweges ein getrennter Geh- und Radweg angelegt werden, da der Rad-
verkehr gefordert werden soll und weil durch die geplanten sowie potenzielle
weitere stadtebauliche Entwicklungen an der Lauterstral3e dort mit mehr Fuf3-
gangern zu rechnen ist. Auf der Nordseite der Lauterstral3e wird ein gemein-
samer Geh- und Radweg ausreichender Breite wegen des deutlich geringe-
ren Ful3gangerverkehrs fur vertretbar gehalten. Insbesondere zwischen der
MaxstralRe und Meuthstral3e ist wegen der geplanten Querungsstelle Uber die
Lauterstral3e kiinftig aber auch in diesem Abschnitt mit mehr Fu3gangern und
Radfahrern zu rechnen.

Um Klarheit tber den Flachenbedarf fur die kiinftige Umgestaltung der Lau-
terstralRe unter Berlcksichtigung der genannten Ziele und MalRBhahmen zu
erlangen, sind die Planungen anzupassen. Hierfir wird der gesamte Ab-
schnitt der Lauterstral3e zwischen den Knoten MaxstralRe und Muhlstrafl3e/
Burggraben betrachtet. Die aktuellen Planungsrichtlinien sind dabei zu be-
achten.

Es wurden zwei Varianten mit folgenden Zielsetzungen entwickelt und unter-
sucht:

Variante 1 behélt die heutigen Grundstiicksgrenzen auf der Nordseite der
Lauterstral3e bei. Variante 2 ermdglicht verkehrliche und gestalterische Ver-
besserungen, ohne in groRem Umfang in Privatflachen einzugreifen.
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Beide Varianten berucksichtigen Folgendes:

- Anlage von Links- und Rechtsabbiegestreifen in der Lauterstral3e am
Knotenpunkt MeuthstralRe

- ausreichend lange Abbiegestreifen in der Lauterstral3e (entsprechend
den Ergebnissen der Leistungsfahigkeitsuntersuchungen) an den
Knotenpunkten Maxstral3e und Muhlstral3e

- Querungsstelle fur FuRganger und Radfahrer Gber die Lauterstral3e im
Bereich Meuthstral3e

- kombinierter Geh- und Radweg auf der Nordseite
- getrennte Geh- und Radwege auf der Sudseite
- Verbreiterung der Gehwege an der Meuthstral3e

- kein mit Baumen bepflanzter Grunstreifen auf der Nordseite, da dort
Griunflachen an die LauterstralR3e angrenzen

- mit Baumen bepflanzter Mittelstreifen, der zur Aufnahme des Linksab-
biegestreifens in die Meuthstral3e unterbrochen wird; die Anlage wei-
terer Linksabbiegemdoglichkeiten an Grundstiickszufahrten ist grund-
satzlich mdglich

- mit Baumen bepflanzter Grinstreifen auf der Sudseite, der zur Auf-
nahme des Rechtsabbiegestreifens in die Meuthstral3e unterbrochen
wird.

Beide Varianten befinden sich zum Grof3teil innerhalb des derzeit rechtskraf-
tigen Bebauungsplans. Teilweise sind geringere, teilweise aber auch grol3ere
Eingriffe in Privatgrundstticke erforderlich. Die Varianten befinden sich in den
Planen 5 und 6.

Variante 1

Variante 1 (siehe Plan 5) greift auf der Nordseite nicht in den Bestand ein.
Der gemeinsame Geh- und Radweg ist 3,25m breit (2,50m Geh- und Radweg
und 0,75m Sicherheitsstreifen). Am Knotenpunkt K5 Lauterstral3e / Muhl-
stralRe wird der Radverkehr auf der Fahrbahn tber den Anschluss Burgstral3e
geleitet, sodass indirektes Linksabbiegen in die Mihlstrale moglich wird. Der
Radverkehr wird gemeinsam mit dem Burggraben signalisiert.

Auf der Sudseite liegen der Rad- und Gehweg ebenfalls neben der Fahrbahn,
getrennt durch einen 0,75m breiten Sicherheitstrennstreifen. Ba&ume zur Be-
grinung und raumlichen Fassung des StralRenraums liegen auf den angren-
zenden Privatgrundsticken. |

Im Bereich des Rechtsabbiegestreifens in die Meuthstrafl3e wird der Radver-
kehr geradeaus in einen Radfahrstreifen auf der Fahrbahn (bergeleitet.
Rechtsabbiegende Kfz miussen dort die Vorfahrt des Radverkehrs beachten.
Dadurch, dass der Radweg bereits vorher direkt neben Fahrbahn verlauft, ist
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die Sicht zwischen Kfz und Rad gut. Ostlich der MeuthstraRe wird der Rad-
verkehr auf den Radweg zurtickgefuihrt. Die direkte Verkehrsfuhrung ist fur
Radfahrer sicher und attraktiv. An der siidwestlichen Ecke der Einmiindung
Meuthstral3e ist eine Aufweitung des Seitenraums erforderlich, um Radfahrer
von der Querungsstelle Lauterstral3e auf einem gemeinsamen Geh- und Rad-
weg sicher in die Meuthstral3e fuhren zu kénnen. Damit verbunden ist ein gro-
Berer Eingriff in das Eckgrundsttick.

Im Bereich der Bushaltestelle Kreisverwaltung wird der Radverkehr auf die
Fahrbahn geleitet und mit Kfz auf einem Fahrstreifen flir Rechtsabbieger und
Busse gefuhrt. Dadurch werden Konflikte mit ein- und aussteigenden Fahr-
gasten vermieden. Der Fahrstreifen ist so breit, dass Radfahrer an haltenden
Bussen vorbeifahren kbnnen. Am Knoten Lauterstral3e / Maxstral3e wird der
Radverkehr auf einem Radfahrstreifen direkt iber die Maxstraf3e geftihrt und
westlich der Maxstral3e in den dortigen Radweg geleitet.

Variante 2

In Variante 2 (siehe Plan 6) wird auf der Nordseite im Bereich des Abends-
bergs in ein Privatgrundstiick eingegriffen, um auf beiden Stral3enseiten aus-
reichende Breiten fur FuRganger und Radfahrer anbieten zu kénnen. Hierbei
ist es notig, die Grundstiicksmauer im westlichen Abschnitt zu versetzen. Der
Eingriff ist aber wesentlich geringer als nach dem rechtskréaftigen Bebauungs-
plan.

Der gemeinsame Geh- und Radweg wird zwischen Maxstral3e und Meuth-
stralRe 3,75m breit ausgebildet (statt 3,25m wie im Westen und in Variante 1),
um dem stérkeren Ful3- und Radverkehrsaufkommen in diesem Abschnitt ge-
recht zu werden. In Héhe der Hausnummer 20 befindet sich eine etwa 6m
lange Engstelle, die durch Abriss des Gebaudes aufgeweitet werden kann.

Der linksabbiegende Radverkehr auf der Nordseite wird an Knotenpunkt 5
(Lauterstraf3e / MuhlstraRe / Burggraben) mittels einer Fahrradschleuse auf
die Fahrbahn geleitet. Der Kfz-Verkehr wird hierfur bereits an einer vorgezo-
genen Haltlinie angehalten, sodass der Radverkehr die Fahrbahn gesichert
kreuzen kann. Die Fahrradschleuse kann verkehrsabhéngig mittels eines
Schalters, den linksabbiegende Radfahrer betatigen, angefordert werden.

Auf der Sudseite der Lauterstral3e sind der Rad- und Gehweg durch einen
2,75m breiten Grinstreifen mit BAumen von der Fahrbahn abgesetzt. Dies
erhoht die Attraktivitat fur Ful3ganger und Radfahrer und verbessert die stra-
Renraumliche Gestaltung.

Im Bereich der Grundstickszufahrten und des Rechtsabbiegestreifens in die
MeuthstralRe wird der Grinstreifen unterbrochen. Der Radverkehr bleibt
rechts des Rechtsabbiegestreifens, wird dort aber in einen Radfahrstreifen
Uberfiihrt. Dadurch werden Konflikte zwischen Radfahrern und wartenden
Fulgangern, die die Lauterstral3e queren wollen, vermieden. Die Sichtverhélt-
nisse zwischen Radfahrern und abbiegenden Kfz sind gut. Westlich der
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MeuthstralRe wird der Radverkehr wieder auf den Radweg geleitet. Auch diese
Losung ist sicher und attraktiv fur den Radverkehr. Radfahrer, die die Lauter-
stralRe queren, bleiben auf der Fahrbahn und nutzen den Radfahrstreifen, um
in die Meuthstral3e einzubiegen. Der studwestliche Eckbereich der Einmin-
dung Meuthstral3e muss in Variante 2 nicht aufgeweitet werden.

Im Bereich der Bushaltestelle Kreisverwaltung wird der Radverkehr gemein-
sam mit den Ful3géngern auf einem rund 3,50m breiten gemeinsamen Geh-
und Radweg gefuhrt. Um sicheres Ein- und Aussteigen der Fahrgaste zu er-
maoglichen, ist zwischen dem Bordstein und dem Geh-/Radweg ein 1,50m
breiter Ein- und Ausstiegsbereich angeordnet.

Schleppkurvenpriifung

Fur beide Varianten wurden an KP 5 (Lauterstral3e / Mihlstral3e / Burggraben)
und KP 3 (Lauterstral3e / Meuthstraf3e) die Befahrbarkeit mit dynamischen
Schleppkurven geprift. An KP 5 wurde der Bemessung ein Lastzug und an
KP 3 ein 3-achsiges Miillfahrzeug mit Nachlaufachse zu Grunde gelegt.

Die Schleppkurven sind in den nachfolgenden Abbildungen dargestellt.

Abbildung 2: Befahrbarkeit Variante 1: KP 5
(Bemessungsfahrzeug Lastzug)
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Abbildung 3: Befahrbarkeit Variante 1: KP3 Meuthstralle
(Bemessungsfahrzeug Millfahrzeug 3-achsig mit Nachlaufachse)

/ “Kaiserslau’

Abbildung 4: Befahrbarkeit Variante 2: KP 5
(Bemessungsfahrzeug Lastzug)
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Abbildung 5: Befahrbarkeit Variante 2: KP3 Meuthstralle
(Bemessungsfahrzeug Mullfahrzeug 3-achsig mit Nachlaufachse)

Variantenvergleich und Empfehlung

In Tabelle 10 sind die Vor- und Nachteile der Varianten 1 und 2 gegeniber-
gestellt. Dabei wird nach den Kriterien Stral3engestaltung, Ful3- und Radver-
kehr, Kfz-Verkehr und Grundstiickseingriffe differenziert.

Variante 2 ist hinsichtlich der StralRengestaltung deutlich besser und hat auch
klare Vorteile im Ful3-, Rad- und Kfz-Verkehr. Die notwendigen Grundstiicks-
eingriffe sind bei Variante 2 insgesamt aber etwas grof3er.
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Kriterium

Variante 1

Variante 2

StralRengestaltung

schlechter:
Baume auf Privatgrundsti-
cken

besser:

Grunstreifen auf der Siid-
seite zwischen Fahrbahn
und Geh-/Radwegen

FuR-/Radverkehr

auf Nordseite schlechter:
schmalerer Geh-/Radweg
ostl. Meuthstr.

auf Stidseite schlechter:
Geh-/Radweg direkt neben
Fahrbahn

an Meuthstr. schlechter:
mehr Konflikte Ful3/Rad

an Bushaltestelle besser:
weniger Konflikte Ful3/Rad

an Grundstuckszufahrten:
gute Sicht zwischen Kfz u.
Ful3/Rad,

mehr Behinderungen durch
ausfahrende Kfz wegen
fehlendem Trennstreifen
zwischen Radweg u. Fahr-
bahn

auf Nordseite besser:
breiterer Geh-/Radweg
ostl. Meuthstr.

auf Sudseite besser:
Geh-/Radweg durch Griin-
streifen geschiitzt

an Meuthstr.besser:
weniger Konflikte Ful3/Rad

an Bushaltest. schlechter:
mehr Konflikte Ful3/Rad

an Grundstiickszufahrten:
eingeschrankte Sicht zwi-
schen Kfz u. Fu3/Rad,
weniger Behinderungen
durch ausfahrende Kfz
wegen Trennstreifen zwi-
schen Radweg u. Fahr-
bahn

Kfz-Verkehr

an Bushaltest. schlechter:
mehr Behinderungen durch
Radverkehr

an Grundstiickszufahrten
schlechter:

mehr Behinderungen des
Geradeausverkehrs durch
abbiegende Fahrzeuge
wegen fehlendem Trenn-
streifen

an Bushaltestelle besser:
weniger Behinderungen
durch Radverkehr

an Grundstiickszufahrten
besser:

weniger Behinderungen
des Geradeausverkehrs
durch abbiegende Fahr-
zeuge wegen Trennstreifen

Grundstucks-
eingriffe

auf Nordseite besser:
keine Eingriffe

auf Sudseite:

geringere Eingriffe im Os-
ten und Westen, Baume
aber auf Privatgrund
gréRRere Eingriffe im Be-
reich Meuthstral3e

auf Nordseite schlechter:
geringe Eingriffe im Osten
u. Westen

auf Siidseite:

etwas grol3ere Eingriffe im
Osten und Westen, Baume
aber im StraRenraum
geringere Eingriffe im Be-
reich MeuthstralRe

Tabelle 10: Ausbau Lauterstral’e — Variantenvergleich
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Im Bereich Meuthstrae schneidet Variante 2 auch hinsichtlich der Grund-
stiickseingriffe besser ab. Auf der Nordseite ist hier, wie in Variante 1, kein
Grundstuckseingriff erforderlich (die Beseitigung einer Engstelle wird aber
empfohlen). Auf der Stidseite entfallen die in Variante 1 auftretenden Konflikte
zwischen FuRgangern und Radfahrern auf dem gemeinsamen Geh- und Rad-
weg und die hierfur erforderliche Aufweitung des Seitenraums.

Aus diesen Grinden wird sowohl insgesamt als auch im Bereich Meuthstral3e
Variante 2 empfohlen. In anderen Bereichen kann in der Abwéagung eventu-
ell auch Teilen der Variante 1 der Vorzug gegeben werden, z.B. Radverkehr
auf der Fahrbahn im Bereich Bushaltestelle oder indirektes Linksabbiegen des
Radverkehrs in die Muhlstral3e. Grundséatzlich ist es denkbar, solche Teill6-
sungen in Variante 2 zu integrieren.

In der Stadtratssitzung vom 25.05.2020 wurde die Ubernahme von Variante 2
in den Bebauungsplan entschieden.

7 Eingangswerte fur die schalltechnische Untersuchung

Schalltechnische Untersuchungen bendétigen als Eingangswerte Jahresmittel-
werte der mal3geblichen Verkehrsstarke Kfz sowie der Lkw-Anteile fur die
Zeitraume tags (6:00 bis 22:00 Uhr) und nachts (22:00 bis 6:00 Uhr). Fir die
schalltechnische Untersuchung werden entsprechende Werte fir vier Quer-
schnitte hergeleitet (Abbildung 6).

1395 : Q1 ] : g

L395 ...
_ Untersuchungsgebiet -"—(12f

a

Abbildung 6: Lageplan untersuchter Querschnitte (schalltechnische Untersuchung)
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Die Berechnung erfolgt fur die Verkehrsbelastungen des Bestands 2019 (Ab-
schnitt 3.1) sowie des Planfalls mit den induzierten Verkehren aus dem Ent-
wicklungsvorhaben (Abschnitt 3.5).

Mittels Hochrechnungsfaktoren nach HBS’ erfolgt die Bestimmung der durch-
schnittlichen taglichen Verkehrsstarken (DTV). Daraus wurden flir die einzel-
nen Querschnitte die maRRgeblichen stindlichen Verkehrsstarken M fir tags
und nachts berechnet. Diese Herleitungen wurden fur den Bestand (Tabelle
11) und den Planfall (Tabelle 12) durchgefihrt.

Bestand gesamt tags nachts
(0.00 - 24.00 Uhr) | (6.00 - 22.00 Uhr) | (22.00 - 6.00 Uhr)
Querschnitt DTV M [Kfz/h] p [%6] M [Kfz/h] | p [%]
Q1 |LauterstralRe 31.216 1.781 6 340 5
Q2 |Meuthstralie | 1.775 103 4 16 4
Q3 |MeuthstraRe Il 2.430 141 4 22 4
Q4 | Burgstralie 5.212 302 7 47 6

Tabelle 11: Eingangswerte fur schalltechnische Untersuchung — Bestand

Planfall gesamt tags nachts
(0.00 - 24.00 Uhr) | (6.00 - 22.00 Uhr) | (22.00 - 6.00 Uhr)
Querschnitt DTV M [Kfz/h] | p[%] | M[Kfz/h] | p[%]
Q1 |LauterstralRe 31.372 1.790 6 342 5
Q2 |Meuthstral3e | 2.043 118 4 19 4
Q3 | Meuthstral3e I 3.057 177 4 28 3
Q4 |BurgstralRe 5.669 329 7 51 6

Tabelle 12: Eingangswerte fur schalltechnische Untersuchung - Planfall

7 HBS — Handbuch fir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS), Ausgabe 2001/Fassung
2009; Forschungsgesellschaft fur Straen- und Verkehrswesen (FGSV), Kéin.
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8 Zusammenfassung

An der MeuthstralRe in Kaiserslautern plant die GWW Projekte GmbH &
Co.KG die Bebauung der heutigen Parkplatze durch ein Gebaude mit Gewer-
beflachen (Dienstleistungen, Biros, sonstiges Gewerbe) im Erdgeschoss und
Wohnnutzungen in den oberen Etagen. Die Wohneinheiten sind teilweise als
Studentenwohneinheiten vorgesehen. Aul3erdem sollen auf dem Grundstick
ein Boardinghouse sowie ein Parkhaus mit Tiefgarage fur die neuen Nutzun-
gen und als (teilweiser) Ersatz fur die entfallenden Parkplatze entstehen.

In dieser Verkehrsuntersuchung werden die Auswirkungen der neuen Nutzun-
gen auf die benachbarten Knotenpunkte betrachtet. AuRerdem werden die
Auswirkungen der geplanten Umgestaltung der Lauterstral3e auf die Grund-
stuicksflache des Entwicklungsvorhabens untersucht.

Der Verkehrsuntersuchung liegen Verkehrserhebungen zu Grunde, die am
24. Oktober 2019 und am 07. November 2019 durchgefuhrt wurden. Die vor-
mittagliche Spitzenstunde geht von 07:15 Uhr bis 08:15 Uhr. Die nachmittag-
liche Spitzenstunde liegt im Zeitraum von 16:00 Uhr bis 17:00 Uhr.

Fur den Prognose-Nullfall wird kein steigendes Verkehrsaufkommen zu
Grunde gelegt. Diese Annahme orientiert sich am Verkehrsmodell der Stadt
Kaiserslautern, welches ein rticklaufiges Verkehrsaufkommen fir das Plange-
biet vorsieht. Daher entsprechen die Verkehrsmengen des Prognose-Nullfalls
den Verkehrsmengen des Bestands.

Die Gesamtbelastung des Prognose Planfalls ergibt sich durch Uberlagerung
der Verkehrsbelastungen aus dem Prognose-Nullfall (bzw. Bestand) mit dem
prognostizierten Verkehrsaufkommen der neuen Nutzungen. Die Verkehrs-
mengen, die den Parkplatz der Stadtverwaltung betreffen, werden auch im
Planfall auftreten, da Stellplatze im Parkhaus fur die Stadtverwaltung reser-
viert werden. Die Verkehrsmengen des derzeitigen 6ffentlichen Parkplatzes
werden zur Halfte in der Meuthstral3e abgezogen. Von den umliegenden Kno-
tenpunkten wird das Verkehrsaufkommen nicht abgemindert, da davon aus-
gegangen wird, dass die Fahrzeuge dennoch in der Umgebung geparkt wer-
den.

An den Knotenpunkten K2 (Burgstrale / Maxstral3e), K3 (Lauterstral3e /
MeuthstraRe), K4 (Burgstral3e / Meuthstral3e) und K6 (Burgstral3e / Muhl-
stral3e) sind die Verkehrsqualitaten und Rickstaulangen im Bestand sowie im
Planfall mindestens ausreichend.

K1 (LauterstralRe / Maxstral3e) und K5 (Lauterstral3e / Mihlstral3e / Burggra-
ben) erreichen mit Anpassungen an den heutigen Festzeitprogrammen, die
auch durch eine verkehrsabhangige Signalsteuerung erreicht werden kénnen,
ebenfalls ausreichende Verkehrsqualitaten sowohl im Bestand als auch im
Planfall. Die Ruckstauldngen sind allerdings teilweise zu lang. Kritisch sind
insbesondere die Linksabbieger aus der Lauterstralle sowohl in die
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MaxstralRe (K1) als auch in die Mihlistraf3e (K5). Am Knotenpunkt K5, Lauter-
stral3e / Muhlstral3e / Burggraben, ist die Verkehrsbelastung in der nachmit-
taglichen Spitzenstunde so hoch, sodass ein etwa 70 Meter langer Rickstau
entsteht. Dadurch wird der benachbarte Knotenpunkt K6, Muhlstral3e / Burg-
stral3e, beeintrachtigt. Die Probleme bestehen jedoch bereits im Bestand.

Die Einflusse des Entwicklungsvorhabens an diesen Stellen sind relativ ge-
ring. Dartiber hinaus ist es ein wesentliches Ziel der stadtischen Verkehrspla-
nung, den Kfz-Verkehr zu verringern (Mobilitatsplan Kima+ 2030).

Insgesamt ist davon auszugehen, dass die Knotenpunkte in ihrer Verkehrs-
qualitat und im Verkehrsablauf durch die neuen Nutzungen nicht we-
sentlich beeintrachtigt werden. Da derzeit neue Signalprogramme fir einen
Teil der Knotenpunkte ausgearbeitet werden, kann tber den kiinftigen Ver-
kehrsablauf mit den neuen Signalprogrammen zum derzeitigen Zeitpunkt
keine ndhere Aussage getroffen werden.

An K3 (Lauterstral3e / Meuthstral3e) ist Linksabbiegen in beide Richtungen
verboten. Es ist nur rechts-rein / rechts-raus erlaubt. Allerdings konnten bei
der Verkehrserhebung regelméRig VerstoRe festgestellt werden. Da es
dadurch zu Problemen im Verkehrsablauf und zu Verkehrssicherheitsproble-
men kommt, sollten, solange der Knotenpunkt nicht signalisiert ist, bauliche
Malnahmen getroffen werden, die das Linksabbiegen unterbinden.

Der Linksabbieger an K5 (LauterstralRe / Muhlstraf3e) von der Lauterstral3e in
die Muhlstral3e sollte auf mindestens 30 Meter verlangert werden, da er im
Bestand sehr kurz ist. Dadurch kommt es heute zu Wechselwirkungen mit
dem Geradeausverkehr mit Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit und die
Verkehrssicherheit.

Auch K6 (Burgstral3e / MuhlstraRe / Schoenstral3e) sollte hinsichtlich eines
besseren und sichereren Verkehrsablaufs Uberprift werden, da der Knoten-
punkt insbesondere fur den Nebenstrom aus der Burgstral3e unubersichtlich
ist. Die Beschilderung sollte von allen Richtungen eindeutig erkennbar und die
Vorfahrtregelung einheitlich sein.

Das Entwicklungsgebiet mit oberirdischem Parkplatz, Parkhaus und Tiefga-
rage kann Uber einen oder zwei Anschliisse an die Meuthstral3e angebunden
werden. Zwei Anschlisse sollten nicht direkt nebeneinander liegen, um ge-
genseitige Behinderungen im Verkehrsablauf sowie Verkehrssicherheitsprob-
leme zu vermeiden. Zufahrtsregelungen (Schrankenanlagen) sollten so aus-
gebildet werden, dass Ruckstau in die Meuthstral3e vermieden wird.

Die Stadt Kaiserslautern plant langfristig die Umgestaltung der Nordtangente
(Lauterstral3e) zwischen den Knoten MaxstralRe und Muhlstraf3e/ Burggra-
ben. Zur Umsetzung dieses Vorhabens werden Teilflachen heutiger Privat-
grundstticke benotigt. Davon betroffen ist auch das Grundstiick des Entwick-
lungsvorhabens MeuthstralRe. Fir die Umgestaltung der Lauterstral3e liegt
ein rechtskraftiger Bebauungsplan aus dem Jahr 2000 vor. Inzwischen haben
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sich allerdings einige Planungsziele und das verkehrsplanerische Regelwerk
verandert. Die Planungen zur Umgestaltung der Lauterstral3e sind deshalb
an die geanderten Rahmenbedingungen anzupassen. Gewulnscht ist unter
anderem eine Signalisierung des Knotens Lauterstral3e / Meuthstral3e, um
dort alle Verkehrsbeziehungen zu ermdglichen, die problematischen Links-
abbieger von der Lauterstral3e in die Maxstral3e und die Mihlstral3e zu ent-
lasten und eine Querungsstelle fur Ful3génger und Radfahrer tber die Lau-
terstralle anlegen zu kdnnen.

Zur Umgestaltung der Lauterstralle zwischen MaxstralRe und Mihistralie
wurden zwei Varianten entwickelt. Variante 2 ist hinsichtlich der Stral3enge-
staltung deutlich besser und hat auch klare Vorteile im Fu3-, Rad- und Kfz-
Verkehr. Die notwendigen Grundstiuickseingriffe sind bei Variante 2 insgesamt
aber etwas groRRer. Im Bereich MeuthstralRe schneidet Variante 2 auch hin-
sichtlich der Grundstickseingriffe besser ab. Aus diesen Grinden wird sowohl
insgesamt als auch im Bereich MeuthstraRe Variante 2 empfohlen.

In Abschnitt 7 befinden sich die Eingangswerte fur die schalltechnische Un-
tersuchung.
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Verkehrs-
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Anlage 1
Ergebnisse der Verkehrserhebung



Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstralRe - Kaiserslautern

R+ I Anlage 1
Auswertung Zahlung vom 24.10.2019

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Kaiserslautern
vom 24.10.2019
Gesamtmenge von 06:00 bis 10:00 Uhr und 15:00 bis 19:00 Uhr

KP 1: Lauterstrafe Ost / MaxstralRe / Lauterstrafle West

7.294 Kfz 8.572 Kfz
197 Lkw 1 Kfz 2.2 211 Lkw
6.393 Kfz 157 Lkw 3 Rad
2.3
2.172 Kfz 54 Lkw
9.997 Kfz 8.565 Kfz 261 Lkw 4.2 10.765 Kfz
313 Lkw 7 Kfz 314 Lkw
11 Rad 1431 Kfz 52 Lkw 4.1 * 4 16 Rad
=
3.3 3.1
LauterstralRe West é é Lauterstraf3e Ost
o (92}
< Yo}
N N
~ ~
. o 8
Summe Einfahrend =] —
o N
21.662 Kfz
617 Lkw
20 Rad
3.603 Kfz 3.093 Kfz
106  Lkw 93  Lkw
4 Rad 6 Rad

Maxstralle



Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstralRe - Kaiserslautern

RT

Anlage 1
Auswertung Zahlung vom 24.10.2019

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Kaiserslautern

vom 24.10.2019

Spitzenstunde von 07:15 bis 08:15 Uhr

KP 1: Lauterstrafe Ost / MaxstralRe / Lauterstrafle West

800 Kfz
42 Lkw
1.436 Kfz 1.216 Kfz 53 Lkw 4.2
66 Lkw
1 Rad 220 Kfz 13 Lkw 4.1
=
LauterstralRe West
Summe Einfahrend
2.888 Kfz
130  Lkw
2 Rad
543
27

3.3

2
4
)
N~
N
~
<
@

Kfz

Lkw

Rad

Maxstralle

412
15

1.040 Kfz
2.2 49 Lkw
716 Kfz 35 Lkw
2.3
323 Kfz 14 Lkw
1545 Kfz
1 Kfz 61 Lkw
4 1 Rad
3.1
é Lauterstraf3e Ost
[ce]
N
~
[ee]
N
o™
Kfz
Lkw
Rad




Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstralRe - Kaiserslautern

RT

Anlage 1
Auswertung Zahlung vom 24.10.2019

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Kaiserslautern

vom 24.10.2019

Spitzenstunde von 16:00 bis 17:00 Uhr

KP 1: Lauterstrafe Ost / MaxstralRe / Lauterstrafle West

1.391 Kfz
13 Lkw
1.433 Kfz 1.257 Kfz 27 Lkw 4.2
32  Lkw
1 Rad 176 Kfz 5 Lkw 4.1
=
LauterstralRe West
Summe Einfahrend
3.474 Kfz
52  Lkw
1 Rad
447
7

3.3

4 Lkw

196 Kfz

Kfz
Lkw

Maxstralle

572

1469 Kfz
2.2 11 Lkw
1.195 Kfz 9 Lkw
2.3
271 Kfz 2 Lkw
1636 Kfz
3 Kfz 32 Lkw
4 1 Rad
3.1
é Lauterstraf3e Ost
[Te}
N
~
©
~
o™
Kfz
Lkw




Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstralRe - Kaiserslautern

R+ I Anlage 1
Auswertung Zahlung vom 24.10.2019

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Kaiserslautern
vom 24.10.2019
Stundengruppe von 06:00 bis 10:00 Uhr

KP 1: Lauterstrafe Ost / MaxstralRe / Lauterstrafle West

2.425 Kfz 3.258 Kfz
132 Lkw 1 Kfz 2.2 151 Lkw
o 2.198 Kfz 109 Lkw
2.3
—= 1.059 Kfz 42 Lkw
4.703 Kfz 3.956 Kfz 163 Lkw 4.2 4859 Kfz
199 Lkw 1 Kfz 198 Lkw
3 Rad 746 Kfz 36 Lkw 4.1 * 4 3 Rad
= .
3.3 3.1
Lauterstralle West é é Lauterstraf3e Ost
& A
N N
~ ~
Summe Einfahrend § §
9.089 Kfz
408  Lkw
4 Rad
1.805 Kfz 1.128 Kfz
78  Lkw 58 Lkw
1 Rad 1 Rad

Maxstralle



Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstralRe - Kaiserslautern

RT

Anlage 1
Auswertung Zahlung vom 24.10.2019

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Kaiserslautern

vom 24.10.2019

Stundengruppe von 15:00 bis 19:00 Uhr

KP 1: Lauterstrafe Ost / MaxstralRe / Lauterstrafle West

4.869 Kfz
65 Lkw
5.294 Kfz 4.609 Kfz 98 Lkw 4.2
114 Lkw
8 Rad 685 Kfz 16 Lkw 4.1 *
=
3.3
LauterstralRe West é
N~
—
N
~
) <
Summe Einfahrend S
12.573 Kfz
209  Lkw
16 Rad
1.798 Kfz
28  Lkw
3 Rad

Maxstralle

5.314 Kfz
2.2 60 Lkw
4.195 Kfz 48 Lkw 3 Rad
2.3
o —
1.113 Kfz 12 Lkw
5.906 Kfz
6 Kfz 116 Lkw
4 13 Rad
3.1
é Lauterstraf3e Ost
[ce]
—
Jl‘
~
—
[«
N
-
1.965 Kfz
35 Lkw
5 Rad




Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstralRe - Kaiserslautern

R+ I Anlage 1
Auswertung Zahlung vom 07.11.2019

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Kaiserslautern
vom 07.11.2019
Spitzenstunde von 07:15 bis 08:15 Uhr

KP 1: Lauterstrafe Ost / MaxstralRe / Lauterstrafle West

759 Kfz 1.010 Kfz
45  Lkw 2.2 45 Lkw
2 Rad 685 Kfz 37 Lkw
2.3
325 Kfz 8 Lkw
1.484 Kfz 1.278 Kfz 59 Lkw 4.2 1.580 Kfz
79 Lkw 66 Lkw
3 Rad 206 Kfz 20 Lkw 4.1 * 4 5 Rad
=
3.3 3.1
LauterstralRe West é é Lauterstraf3e Ost
[°] ~
N N
~ ~
Summe Einfahrend NS §
2.870 Kfz
139  Lkw
7 Rad
531 Kfz 376 Kfz
28  Lkw 15  Lkw
4 Rad

Maxstralle



Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstralRe - Kaiserslautern

RT

Anlage 1
Auswertung Zahlung vom 07.11.2019

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Kaiserslautern

vom 07.11.2019

Spitzenstunde von 16:00 bis 17:00 Uhr

KP 1: Lauterstrafe Ost / MaxstralRe / Lauterstrafle West

1.293 Kfz
24 Lkw
1.366 Kfz 1.181 Kfz 20 Lkw 4.2
25 Lkw
185 Kfz 5 Lkw 4.1
=
LauterstralRe West
Summe Einfahrend
3.275 Kfz
53  Lkw
1 Rad
450
5

3.3

6 Lkw

182 Kfz

Kfz
Lkw

Maxstralle

532
10

1377 Kfz
2.2 18 Lkw
1.111 Kfz 18 Lkw
2.3
265 Kfz
1532 Kfz
1 Kfz 24 Lkw
4 1 Rad
3.1
é Lauterstraf3e Ost
<
N
~
o
[T9)
o™
Kfz
Lkw
Rad




Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstralRe - Kaiserslautern

R+ I Anlage 1
Auswertung Zahlung vom 24.10.2019

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Kaiserslautern
vom 24.10.2019
Gesamtmenge von 06:00 bis 10:00 Uhr und 15:00 bis 19:00 Uhr

KP 2: MaxstraRe Nord / Burgstraf3e Ost / Maxstrafl3e Sud / Burgstrale West

MaxstralRe Nord

3.499 Kfz 3.056 Kfz
107  Lkw 92 Lkw
27 Rad 11 Rad
s s s
4 4 4
) ) )
— N <
— ~ N
N N N N
~ ~ ~ ~
©
2 b= 3 -
[Te} ~ ©
1.1 1.2 1.3
2.1
2.443 Kfz * ] * 396 Kfz 16 Lkw 4703 Kfz
117 Lkw 2.2 328 Lkw
87 Rad 1.916 Kfz 106 Lkw 83 Rad
4.3 2.3
2.391 Kfz 206 Lkw
4.2 2550 Kfz
112 Lkw
108 Rad 4.1 * 4 126 Rad
= .
3.3 3.2 3.1
Burgstrale West é é Burgstrae Ost
o (o]
~ o]
N N N
~ ~ ~
] 3
Summe Einfahrend o © ©
N —
12.756 Kfz
599  Lkw
245 Rad
4707 Kfz 4554 Kfz
278 Lkw 164 Lkw
21 Rad 27 Rad

Maxstral3e Sid



RT

Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstralRe - Kaiserslautern
Anlage 1

Auswertung Zahlung vom 24.10.2019

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Kaiserslautern

vom 24.10.2019

Spitzenstunde von 07:15 bis 08:15 Uhr
KP 2: MaxstraRe Nord / Burgstrafl3e Ost / Maxstrafl3e Sud / Burgstrale West

MaxstralRe Nord

540 Kfz 434
27  Lkw 16
3 Rad 3
= = =
x x x
) ) )
o~ S ©
N N N
~ ~ ~
- © ™
@ 3 pa
1.1 1.2 1.3
310 Kfz ] *
21  Lkw
13 Rad
4.3
4.2
20 Rad 4.1 *
=
3.3 3.2
Burgstrale West é
o™
—
N
~
. [T9)
Summe Einfahrend 9
1.831 Kfz
111 Lkw
41 Rad
663 Kfz 696
53 Lkw 28
2 Rad 5

Maxstral3e Sid

Kfz
Lkw
Rad
-
49 Kfz 3 Lkw 595
56
o 229 Kfz 19 Lkw 13
317 Kfz 34 Lkw
424
21
4 23
3.1
é Burgstrae Ost
[Te)
—
N
<
-
-
o™
Kfz
Lkw
Rad

Kfz
Lkw
Rad

Kfz
Lkw
Rad



Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstralRe - Kaiserslautern

R+ I Anlage 1
Auswertung Zahlung vom 24.10.2019
Verkehrs-
planung
Verkehrszahlung in Kaiserslautern
vom 24.10.2019
Spitzenstunde von 16:00 bis 17:00 Uhr
KP 2: MaxstraRe Nord / Burgstraf3e Ost / Maxstrafl3e Sud / Burgstrale West
Maxstra3e Nord
414 Kfz 563  Kfz
8 Lkw 9 Lkw
11  Rad
z z
x x
) )
n ™
N N N
< < <
Rl 8] ®
1.1 1.2 1.3
21
491 Kfz * | * 72 Kfz 869  Kfz
12 Lkw 2.2 35 Lkw
11 Rad 416 Kfz 12 Lkw 7 Rad
43 2.3
= =
381 Kfz 23 Lkw
4.2 383  Kfz
12 Lkw
15 Rad 4.1 20 Rad
} U
33 32 3.1
Burgstrale West 2 K BurgstraRle Ost
) -
(o)) (o))
N N N
< < <
Summe Einfahrend N § §
2.081 Kfz
61  Lkw
38  Rad
644  Kfz 798  Kfz
28  Lkw 18  Lkw
7 Rad 5 Rad

Maxstral3e Sid



Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstralRe - Kaiserslautern

R+ I Anlage 1
Auswertung Zahlung vom 24.10.2019
Verkehrs-
planung
Verkehrszahlung in Kaiserslautern
vom 24.10.2019
Stundengruppe von 06:00 bis 10:00 Uhr
KP 2: MaxstraRe Nord / Burgstraf3e Ost / Maxstrafl3e Sud / Burgstrale West
Maxstraf3e Nord
1.763 Kfz 1.163 Kfz
80 Lkw 60 Lkw
8 Rad 4 Rad
2 2 2
4 4 4
- - -
o ] 3
N N N
N4 N4 N4
™ % o
& a2 @
1.1 1.2 1.3
21
873 Kfz * ] * 135 Kfz 14 Lkw 1751  Kiz
69 Lkw 2.2 191 Lkw
42 Rad 635 Kfz 60 Lkw 42 Rad
43 2.3
—— =
981 Kfz 117 Lkw
42 1192 Kfz
63  Lkw
40 Rad 4.1 47 Rad
} 4
3.3 3.2 3.1
Burgstrale West é é Burgstrae Ost
Lo} [ce]
< <
N N N
N4 N4 N4
) 2 o
Summe Einfahrend [To] =] 3
—
5.389 Kiz
365 Lkw
100 Rad
2.161 Kfz 1.875 Kifz
173 Lkw 94  Lkw
7 Rad 10 Rad

Maxstral3e Sid



Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstralRe - Kaiserslautern

R+ I Anlage 1
Auswertung Zahlung vom 24.10.2019

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Kaiserslautern
vom 24.10.2019
Stundengruppe von 15:00 bis 19:00 Uhr

KP 2: MaxstraRe Nord / Burgstraf3e Ost / Maxstrafl3e Sud / Burgstrale West

MaxstralRe Nord

1.736 Kfz 1.893 Kfz
27  Lkw 32  Lkw
19 Rad 7 Rad
= = =
x x x
) ) )
o~ 9 o
N N N N
>4 >4 >4 >4
©
&3 9 3 -
N o o™
1.1 1.2 1.3
21
1570 Kfz * | * 261 Kfz 2 Lkw 2952 Kfz
48 Lkw 2.2 137 Lkw
45 Rad 1.281 Kfz 46 Lkw 41 Rad
4.3 2.3
1.410 Kfz 89 Lkw
4.2 1.358 Kfz
49 Lkw
68 Rad 4.1 * 4 79 Rad
= .
3.3 3.2 3.1
Burgstrale West é é Burgstrae Ost
o o
o™ <
N N N
>4 >4 >4
— <
Summe Einfahrend < 3 3
— —
7.367 Kfz
234 Lkw
145 Rad
2.546 Kfz 2.679 Kfz
105 Lkw 70  Lkw
14 Rad 17 Rad

Maxstral3e Sid



Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstralRe - Kaiserslautern

R+ I Anlage 1.1
Auswertung Zahlung vom 07.11.2019

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Kaiserslautern
vom 07.11.2019
Spitzenstunde von 07:15 bis 08:15 Uhr

KP 2: MaxstraRe Nord / Burgstrafl3e Ost / Maxstrafl3e Sud / BurgstralRe West

MaxstralRe Nord

541 Kfz 402 Kfz
27  Lkw 17 Lkw
1 Rad 2 Rad
= = =
x x x
) ) )
< ~ ©
N N N
~ ~ ~
< (o2} (e}
o ] S
1.1 1.2 1.3
2.1
322 Kfz * ] * 39Kz 3 Lkw 560
16 Lkw 2.2 57
22 Rad 227 Kfz 12 Lkw 25
4.3 2.3
294 Kfz 42 Lkw
4.2 408
19
15 Rad 4.1 * 4 16
e
3.3 3.2 3.1
BurgstraBe West é é Burgstrae Ost
< o™
— —
N N N
~ ~ ~
. (92} o
Summe Einfahrend - ° =
1.765 Kfz
111 Lkw
43 Rad
633 Kfz 664 Kfz
59  Lkw 27  Lkw
3 Rad 2 Rad

Maxstral3e Sid

Kfz
Lkw
Rad

Kfz
Lkw
Rad



RT

Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstralRe - Kaiserslautern
Anlage 1.1

Auswertung Zahlung vom 07.11.2019

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Kaiserslautern

vom 07.11.2019

Spitzenstunde von 16:00 bis 17:00 Uhr
KP 2: MaxstraRe Nord / Burgstrafl3e Ost / Maxstrafl3e Sud / BurgstralRe West

MaxstralRe Nord

436 Kfz 522
7 Lkw 12
7 Rad 1
= =
x x
) )
< o™
N N N
~ ~ ~
[*2]
3 Q &
1.1 1.2 1.3
452 Kfz * ] *
10 Lkw
13 Rad
4.3
4.2
11 Rad 4.1 *
e
3.3 3.2
BurgstraBe West é
o
N N
~ ~
) <
Summe Einfahrend o @
2.059 Kfz
64  Lkw
30 Rad
703 Kfz 731
27  Lkw 21
3 Rad 5

Maxstral3e Sid

Kfz
Lkw
Rad

88 Kfz

390 Kfz

10 Lkw

3.1

Kfz
Lkw
Rad

12 Lkw

295 Kfz

414 Kfz

23 Lkw

892
36

382
15
13

Kfz
Lkw
Rad

Kfz
Lkw
Rad

Burgstrae Ost



Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstralRe - Kaiserslautern

R+ I Anlage 1
Auswertung Zahlung vom 24.10.2019

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Kaiserslautern
vom 24.10.2019
Gesamtmenge von 06:00 bis 10:00 Uhr und 15:00 bis 19:00 Uhr

KP 3: LauterstralRe Ost / Meuthstraflle / Lauterstrafie West

7.221 Kfz 7.307 Kfz
195 Lkw 2.2 195 Lkw
1 Rad 7.218 Kfz 195 Lkw 1 Rad
2.3
88 Kifz
9.662 Kfz 9.336 Kfz 295 Lkw 4.2 9.969 Kfz
295 Lkw 1 Kfz 307 Lkw
4 Rad 326 Kfz 4.1 * 4 5 Rad
=
3.3 3.1
Lauterstralle West é Lauterstraf3e Ost
[aV)
—
N N
~ ~
Summe Einfahrend ™ %
17.604 Kfz
502  Lkw
6 Rad
414 Kfz 635 Kfz
12 Lkw
1 Rad

Meuthstrale



Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstralRe - Kaiserslautern

R+ I Anlage 1
Auswertung Zahlung vom 24.10.2019

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Kaiserslautern
vom 24.10.2019
Spitzenstunde von 07:15 bis 08:15 Uhr

KP 3: LauterstralRe Ost / Meuthstraflle / Lauterstrafie West

775 Kfz 782 Kfz
42 Lkw 2.2 42 Lkw
775 Kfz 42 Lkw
2.3
7 Kfz
1.380 Kfz 1.329 Kfz 58 Lkw 4.2 1.424 Kfz
58 Lkw 62 Lkw
51 Kfz 4.1 * 4
=
3.3 3.1
LauterstralRe West é Lauterstraf3e Ost
<
N
~
Summe Einfahrend 9
2.257 Kfz
104  Lkw
0 Rad
58 Kfz 95 Kfz
4 Lkw

Meuthstrale



Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstralRe - Kaiserslautern

R+ I Anlage 1
Auswertung Zahlung vom 24.10.2019

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Kaiserslautern
vom 24.10.2019
Spitzenstunde von 16:00 bis 17:00 Uhr

KP 3: LauterstralRe Ost / Meuthstraflle / Lauterstrafie West

1.381 Kfz 1.400 Kfz
11 Lkw 2.2 11 Lkw
1.380 Kfz 11 Lkw
2.3
20 Kfz
1.379 Kfz 1.333 Kfz 31 Lkw 4.2 1.426 Kfz
31 Lkw 32 Lkw
2 Rad 46 Kfz 4.1 * 4 3 Rad
=
3.3 3.1
LauterstralRe West é Lauterstraf3e Ost
—
N N
~ ~
Summe Einfahrend — 2
2.873 Kfz
43 Lkw
3 Rad
66 Kfz 94 Kfz
1 Lkw
1 Rad

Meuthstrale



Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstralRe - Kaiserslautern

R+ I Anlage 1
Auswertung Zahlung vom 24.10.2019

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Kaiserslautern
vom 24.10.2019
Stundengruppe von 06:00 bis 10:00 Uhr

KP 3: LauterstralRe Ost / Meuthstraflle / Lauterstrafie West

2.379 Kfz 2407 Kfz
134 Lkw 2.2 134 Lkw
1 Rad o 2379 Kfz 134 Lkw 1 Rad
2.3
—= 27 Kfz
4.640 Kfz 4.454 Kfz 186 Lkw 4.2 4709 Kfz
186 Lkw 1 Kfz 196 Lkw
186 Kfz 4.1 * 4
= .
3.3 3.1
Lauterstralle West é Lauterstraf3e Ost
a
N
~
Summe Einfahrend %
7.301 Kfz
330 Lkw
1 Rad
213 Kfz 254 Kfz
10 Lkw

Meuthstrale



Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstralRe - Kaiserslautern

R+ I Anlage 1
Auswertung Zahlung vom 24.10.2019

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Kaiserslautern
vom 24.10.2019
Stundengruppe von 15:00 bis 19:00 Uhr

KP 3: LauterstralRe Ost / Meuthstraflle / Lauterstrafie West

4.842 Kfz 4900 Kfz
61 Lkw 2.2 61 Lkw
4.839 Kfz 61 Lkw
2.3
61 Kfz
5.022 Kfz 4.882 Kfz 109 Lkw 4.2 5.260 Kfz
109 Lkw 111 Lkw
4 Rad 140 Kfz 4.1 * 4 5 Rad
=
3.3 3.1
LauterstralRe West é Lauterstraf3e Ost
N
N N
~ ~
. [e0]
Summe Einfahrend ™ 5
10.303 Kfz
172 Lkw
5 Rad
201 Kfz 381 Kfz
2 Lkw
1 Rad

MeuthstraBe



Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstralRe - Kaiserslautern

RT

Anlage 1
Auswertung Zahlung vom 24.10.2019

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Kaiserslautern

vom 24.10.2019

Gesamtmenge von 06:00 bis 10:00 Uhr und 15:00 bis 19:00 Uhr
KP 4: Meuthstral3e / Burgstral3e (Ost) / Burgstralle (West)

MeuthstraBe
521 Kfz 906 Kfz
11 Lkw
14 Rad 24  Rad
< 423 FuRganger 0 Rad |

i

378 Fulgénger 1 Rad

. —

1S
X
—
N
n
11 13
21 - \
°
2,681 Kfz g * \ 49Kz 8Lkw | &2.574 Kfz
°
07 tw  |© 98P 5 ki 22 ClL8 A 115 Lkw
118 rRad |3 |o 2155 Kz 107 Lkw | &| || 108  Rad
< 8 =
@ = (]
S| |g| 87 Kz 3 Uw 43 g |B
SRR T s
LF". 2 < &
492 Kfz SARE 4.2 5|5
['H
3 Lkw T 3 714
121 Rad 101  Rad

Burgstrae (West)

Summe Einfahrend

3.587 Kifz
118  Lkw
243 Rad

Burgstrae (Ost)



RT

Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstralRe - Kaiserslautern

Anlage 1
Auswertung Zahlung vom 24.10.2019

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Kaiserslautern

vom 24.10.2019

Spitzenstunde von 07:30 bis 08:30 Uhr
KP 4: Meuthstral3e / Burgstral3e (Ost) / Burgstralle (West)

MeuthstraBe
31 Kfz 206 Kfz
3 Lkw
1 Rad 6 Rad
/ 43 FuRgéanger 0 Rad |

\

‘ 59 FuRganger 0 Rad TB

L —

285 Kiz T
16 Lkw x s 1 K
— o
17 Rad 5| |2
21 .| 15 ki
> [
[ o
S _C
T «©
116 Kfz )
— T
\ wn
31 Rad

N
N4
—
o™
1.1 1.3
21 - \
* * 91Kz  3lLkw |3 344 Kifz
- 22 o 3 19 Lkw
253 Kfz 16 Lkw | © o 19 Rad
= o
4.3 Q@
g 2 )
= 1S)
> c
L Q@
42 S8
=}
— | L
/e
28 Rad

Burgstrae (West)

Summe Einfahrend

491 Kifz
19  Lkw
51 Rad

Burgstrae (Ost)



Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstralRe - Kaiserslautern

RT

Anlage 1
Auswertung Zahlung vom 24.10.2019

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Kaiserslautern
vom 24.10.2019
Spitzenstunde von 16:00 bis 17:00 Uhr

KP 4: Meuthstral3e / Burgstral3e (Ost) / Burgstralle (West)

MeuthstraBe
125 Kfz 131 Kfz
1 Lkw
3 Rad 5 Rad

/ 83 FuRganger 0 Rad
— |
‘ 64 FuRgéanger 0 Rad TB

L —

o
X
[Te)
N
—
1.1 13 -
2.1 \

e} B e}

581 Kfz g * \ 62Kz 1lw |3 518 Kiz
10 Lkw e E 2.2 o ° 11 Lkw
= — — o
21 Rad S| |o 456 Klz 10Lkw |8| || 18  Rad

=4 =
o o] 69 Kfz 43 S 5
% -g —— %’ =
L k=) [ <
69 Kfz IS 4.2 ol |2
— w L |
16 Rad 11  Rad

Burgstrae (West)

Summe Einfahrend

712 Kfz
11 Lkw
37 Rad

Burgstrae (Ost)



Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstralRe - Kaiserslautern

R+ I Anlage 1
Auswertung Zahlung vom 24.10.2019

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Kaiserslautern
vom 24.10.2019
Stundengruppe von 06:00 bis 10:00 Uhr

KP 4: Meuthstral3e / Burgstral3e (Ost) / Burgstralle (West)

MeuthstraBe
107 Kfz 471 Kfz
9 Lkw
3 Rad 12 Rad
< 134 FuBgénger O Rad |
\ 136 FuRganger 0 Rad rx
-
N
N4
N~
o
—
11 13 O
21 \
he] —_ he]

800 Kfz g * \ 205Kz 6Lkw |8 893 Kiz
63 Lkw °|qgr 5 kg 2.2 ollg ) 69  Lkw
= — P @

47 Rad 5| |x 688Kz 63Lkw |8| |o| 47 Rad

f= f=

@ b o

S| g 26Kz 3 Uw 43 5 |

2| £ z| |8

@ w >

271 Kfz 2| |& 42 5| |2

_ T T

3 Lkw T L,\'- — o

62 Rad 53 Rad

Burgstrae (West) Burgstrae (Ost)

Summe Einfahrend

1271 Kfz
72 Lkw
112 Rad



Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstralRe - Kaiserslautern

RT

Anlage 1
Auswertung Zahlung vom 24.10.2019

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Kaiserslautern
vom 24.10.2019
Stundengruppe von 15:00 bis 19:00 Uhr

KP 4: Meuthstral3e / Burgstral3e (Ost) / Burgstralle (West)

MeuthstraBe
414 Kfz 435 Kfz
2 Lkw
11 Rad 12 Rad
— 289 FuRgénger 0 Rad |

\

‘ 242 FuRganger 1 Rad TB

L —

i
X
<
—
<
11 1.3 o
- 21 5| /'

1.881 Kfz g * \ 214Kz 2Lkw | © 1681 Kz
a4 Uw |° |53 2.2 Clhg 46 Lkw
— — o
71 rad || |o 1467 Kiz 44lkw | S| |&| 61 Rad

< S
«© S —
5| |g| 22 ke 43 g s
e 8 [ S
(=2 ~ (=2
21 kiz |3 | |2 4.2 S| |2
— & L |
\ s e
59 Rad 48 Rad

Burgstrae (West)

Summe Einfahrend

2316 Kfz
46 Lkw
131 Rad

Burgstrae (Ost)



Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstralRe - Kaiserslautern

R+ I Anlage 1
Auswertung Zahlung vom 24.10.2019

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Kaiserslautern
vom 24.10.2019
Gesamtmenge von 06:00 bis 10:00 Uhr und 15:00 bis 19:00 Uhr

KP 5: Burggraben / LauterstralRe Ost / Mihlstral3e / Lauterstral3e West

Burggraben
1.580 Kfz 2.240 Kfz
13 Lkw 21 Lkw
12 Rad 11 Rad
s s
4 4
) )
~ pa
N N N
~ ~ ~
~ —
N — ©
N~ <]
1.1 1.2 1.3
2.1
8.400 Kfz * ] * 460 Kfz 2 Lkw 7175  Kfz
294 Lkw 4 Kfz 2.2 195 Lkw
2 Rad 6.269 Kfz 189 Lkw 2 Rad
1.263 Kfz 14 Lkw 4.3 2.3
440 Kfz 3 Lkw
10.846 Kfz 8.557 Kfz 279 Lkw 4.2 9.702 Kfz
303 Lkw 6 Kfz 1 Lkw 295 Lkw
1 Rad 1.022 Kfz 10 Lkw 4.1 * 4 3 Rad
=
3.3 3.2 3.1
LauterstralRe West E E E Lauterstraf3e Ost
) ) -
[Te)
o [Te} <
—
N N N
~ ~ ~
. ﬁ N~ [ee]
Summe Einfahrend : ey N
22.521 Kfz
625 Lkw
27 Rad
2.179 Kfz 2.920 Kfz
15 Lkw 114 Lkw
11 Rad 12 Rad

MihlstraBe



Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstralRe - Kaiserslautern

R+ I Anlage 1
Auswertung Zahlung vom 24.10.2019

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Kaiserslautern
vom 24.10.2019
Spitzenstunde von 07:15 bis 08:15 Uhr

KP 5: Burggraben / LauterstralRe Ost / Mihlstral3e / Lauterstral3e West

Burggraben
371 Kfz 418 Kfz
1 Lkw 3 Lkw
1 Rad 2 Rad
s
4
)
—
N N
~ ~
[se} (e}
o o
N —
1.1 1.2 1.3
2.1
796 Kfz * ] * 75Kfz 1 Lkw 784 Kfz
57 Lkw 2.2 42 Lkw
613 Kfz 41 Lkw
281 Kfz 1 Lkw 43 2.3
96 Kfz
1.709 Kfz 1.197 Kfz 52 Lkw 4.2 1.400 Kfz
54 Lkw 55 Lkw
231 Kfz 1 Lkw 4.1 * 4
= .
3.3 3.2 3.1
LauterstralRe West E E E Lauterstraf3e Ost
) ) -
9 - o~
N N N
~ ~ ~
Summe Einfahrend 013. S 3
3.144 Kfz
116 Lkw
3 Rad
530 Kfz 280 Kfz
1 Lkw 19  Lkw
1 Rad 2 Rad

Mihlstrae



Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstralRe - Kaiserslautern

RT

Anlage 1
Auswertung Zahlung vom 24.10.2019

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Kaiserslautern

vom 24.10.2019

Spitzenstunde von 16:00 bis 17:00 Uhr
KP 5: Burggraben / LauterstralRe Ost / Mihlstral3e / Lauterstral3e West

Burggraben
168 Kfz 418 Kfz
1 Lkw 2 Lkw
1 Rad
s
4
)
—
N N
~ ~
— N~
~ o
1.1 1.2 1.3
2.1
1.655 Kfz * ] * 89 Kfz 1370  Kfz
21  Lkw 2.2 11 Lkw
1.200 Kfz 11 Lkw
194 Kfz 1 Lkw 4.3 2.3
79 Kfz
1.529 Kfz 1.210 Kfz 31 Lkw 4.2 1.359 Kfz
33 Lkw 2 Kfz 32 Lkw
125 Kfz 1 Lkw 4.1 * 4
= .
3.3 3.2 3.1
LauterstralRe West é é Lauterstraf3e Ost
S -
N N N
~ ~ ~
. [T9) [Te)
Summe Einfahrend © ) 3
3.707 Kfz
56 Lkw
1 Rad
275 Kfz 640 Kfz
1 Lkw 11 Lkw
1 Rad

MihlstraBe




Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstralRe - Kaiserslautern

RT

Anlage 1
Auswertung Zahlung vom 24.10.2019

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Kaiserslautern

vom 24.10.2019

Stundengruppe von 06:00 bis 10:00 Uhr
KP 5: Burggraben / LauterstralRe Ost / Mihlstral3e / Lauterstral3e West

Burggraben
932 Kfz 870 Kfz
10 Lkw 14 Lkw
5 Rad 4 Rad
s s
4 4
) )
N [ce]
N N
~ ~
- -
< [e2]
< <
1.1 1.2 1.3
2.1
2.621 Kfz * ] * 152 Kfz 2 Lkw 2365  Kfz
187 Lkw 2.2 133 Lkw
2 Rad 2.029 Kfz 128 Lkw 2 Rad
582 Kfz 9 Lkw 43 2.3
182 Kfz 2 Lkw
5.250 Kfz 4101 Kfz 171 Lkw 4.2 4701 Kfz
185 Lkw 2 Kfz 1 Lkw 184 Lkw
567 Kfz 5 Lkw 4.1 * 4
=
3.3 3.2 3.1
LauterstralRe West E E E Lauterstraf3e Ost
) ) -
3 ™ <
N N N
~ ~ ~
. o © N~
Summe Einfahrend 2 ® g
9.382 Kfz
394 Lkw
11 Rad
1.190 Kfz 835 Kfz
9 Lkw 66  Lkw
5 Rad 4 Rad

Mihlstrae




Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstralRe - Kaiserslautern

RT

Anlage 1
Auswertung Zahlung vom 24.10.2019

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Kaiserslautern

vom 24.10.2019

Stundengruppe von 15:00 bis 19:00 Uhr
KP 5: Burggraben / LauterstralRe Ost / Mihlstral3e / Lauterstral3e West

648
3
7
N N
~ ~
©
~ ~
N
1.1 1.2
5.779 Kfz
107 Lkw 4  Kfz
681 Kfz 5 Lkw 43 o
5.596 Kfz 4.456 Kfz 108 Lkw 4.2
118 Lkw
1 Rad 455 Kfz 5 Lkw 4.1
=
LauterstralRe West
Summe Einfahrend
13.139 Kfz
231  Lkw
16 Rad
989
6

6

MihlstraBe

Burggraben
Kfz 1.370 Kfz
Lkw 7 Lkw
Rad 7 Rad
s
4
)
o™
N
~
o
~
™
1.3
2.1
* 308 Kfz 4810  Kfz
2.2 62 Lkw
4.240 Kfz 61 Lkw
2.3
258 Kfz 1 Lkw
5001 Kfz
4 Kfz 111 Lkw
* 4 3 Rad
3.3 3.2 3.1
2 2 Lauterstraf3e Ost
) )
£ o~
N N N
~ ~ ~
™
2 8 |8
- o™ —
Kfz 2.085 Kfz
Lkw 48  Lkw
Rad 8 Rad



Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstralRe - Kaiserslautern

R+ I Anlage 1.1
Auswertung Zahlung vom 07.11.2019
Verkehrs-
planung
Verkehrszahlung in Kaiserslautern
vom 07.11.2019
Spitzenstunde von 07:00 bis 08:00 Uhr
KP 5: Burggraben / Lauterstral3e Ost / MUhlstral3e / Lauterstral3e West
Burggraben
362 Kfz 422 Kfz
5 Lkw 7 Lkw
2 Rad 1 Rad
2 2
4 4
) )
— <
N N
X X
- -
[ee} [ce}
— —
1.1 1.2 1.3
21
739 Kfz * ] * 77Kz 2 Lkw 715 Kfz
45  Lkw 2.2 31 Lkw
565 Kfz 28 Lkw 1 Rad
286 Kfz 4 Lkw 43 2.3
—— =
73Kfz 1 Lkw
1.812 Kfz 1.253 Kfz 57 Lkw 4.2 1473 Kiz
63 Lkw 61  Lkw
1 Rad 273 Kfz 2 Lkw 4.1 * 4 2 Rad
~
3.3 3.2 3.1
LauterstralRe West é é Lauterstraf3e Ost
~ -
N N N
X X X
Summe Einfahrend E 3 94
3.161 Kiz
117 Lkw
4 Rad
527 Kfz 272 Kfz
4 Lkw 18  Lkw
1 Rad

Mihlstrae



Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstralRe - Kaiserslautern

R+ I Anlage 1.1
Auswertung Zahlung vom 07.11.2019
Verkehrs-
planung
Verkehrszahlung in Kaiserslautern
vom 07.11.2019
Spitzenstunde von 16:00 bis 17:00 Uhr
KP 5: Burggraben / LauterstralRe Ost / Mihlstral3e / Lauterstral3e West
Burggraben
169 Kfz 374 Kfz
2 Lkw 2 Lkw
2 Rad
2 2
4 4
) )
— —
N N
< <
~N ~
~ o
1.1 1.2 1.3
21
1.644 Kfz * ] * 61 Kfz 1312 Kfz
29 Lkw 2.2 19 Lkw
1 Rad 1172 Kfz 19 Lkw 2 Rad
194 Kfz 1 Lkw 43 2.3
—— =
79 Kfz
1.491 Kfz 1.185 Kfz 40 Lkw 4.2 1321  Kiz
41  Lkw 41 Lkw
112 Kiz 4.1
} 4
3.3 3.2 3.1
LauterstralRe West é é Lauterstraf3e Ost
S -
N N N
< < <
Summe Einfahrend S g 94
3.602 Kiz
73 Lkw
3 Rad
263  Kfz 630 Kfz
1 Lkw 11 Lkw
1 Rad

MihlstraBe



Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstralRe - Kaiserslautern
Anlage 1

RT

Verkehrs-
planung

455

178

329

144

Auswertung Zahlung vom 24.10.2019

Verkehrszahlung in Kaiserslautern
vom 24.10.2019

Gesamtmenge von 06:00 bis 10:00 Uhr und 15:00 bis 19:00 Uhr
KP 6: Muhlstrae Nord / Burgstraf3e / Muhlstral3e Sud / SchénstralRe

Mihlstrafle Nord

2.179 Kfz 2.952
13 Lkw 112
20 Rad 18
= = =
x x x
) ) )
< [ce] —
N N N N
< < < <
<
~ > 7o) ™
8| &8 2| R
1.1 1.2 1.3
Kfz * | *
Lkw
Rad
201 Kfz 3 Lkw 43
Kfz 56 Kfz 1 Lkw 4.2
Lkw
Rad 72 Kfz 1 Lkw 4.1 *
e .
3.3 3.2
Schénstrale 2
)
<
N N N
< < <
Summe Einfahrend - Q %
5944 Kfz
130  Lkw
354 Rad
1.926 Kfz 662
11 Lkw 5
35 Rad 79

Muhlstra3e Sud

Kfz
Lkw
Rad

21
2.225 Kfz 104 Lkw 2.774
2.2 107
o 88 Kfz 1 Lkw 111
2.3
—= 450 Kfz 2 Lkw
611
2 Kfz 2
4 123
3.1
2 Burgstralle
-
—
N
N4
o
—
—
Kfz
Lkw
Rad

Kfz
Lkw
Rad

Kfz
Lkw
Rad



Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstralRe - Kaiserslautern

R+ I Anlage 1
Auswertung Zahlung vom 24.10.2019
Verkehrs-
planung
Verkehrszahlung in Kaiserslautern
vom 24.10.2019
Spitzenstunde von 07:15 bis 08:15 Uhr
KP 6: Muhlstrae Nord / Burgstraf3e / Muhlstral3e Sud / SchénstralRe
Mihlstrae Nord
527 Kfz 281  Kfz
1 Lkw 19  Lkw
3 Rad 4 Rad
2
4
-
—
N N N
< < <
o (2] o
3 N 3
1.1 1.2 1.3
21
180 Kfz * ] * 205 Kfz 18 Lkw 284 Kfz
1 Lkw 2.2 20 Lkw
26 Rad 25 Kfz 1 Lkw 14  Rad
16 Kiz 43 2.3
—— =
54 Kfz 1 Lkw
29 Kfz 4 Kiz 42 173 Kfz
1  Lkw
25 Rad 9 Kfz 1 Lkw 4.1 * 4 23 Rad
~
3.3 3.2 3.1
Schénstrale é Burgstrale
—
N N N
< < <
Summe Einfahrend 9 3 =
946  Kfz
23 Lkw
56 Rad
312 Kfz 106 Kfz
3 Lkw 1 Lkw
3 Rad 14 Rad

Mihlstra3e Sud



Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstralRe - Kaiserslautern
Anlage 1

Auswertung Zahlung vom 24.10.2019

RT

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Kaiserslautern
vom 24.10.2019

Spitzenstunde von 16:00 bis 17:00 Uhr
KP 6: Muhlstrae Nord / Burgstraf3e / Muhlstral3e Sud / SchénstralRe

Mihlstrafle Nord

Kfz

Lkw

Rad

Kfz

Rad

275 Kfz 641 Kfz
1 Lkw 10 Lkw
1 Rad
s
4
-
—
N N N N
< < < <
3 3 S w0
1.1 1.2 1.3
2.1
27 Kfz ] * 500 Kfz 10 Lkw 609
2.2 10
27 Rad o 5 Kfz 19
36 Kfz 4.3 2.3
104 Kfz
55 Kfz 8 Kfz 4.2 78
17 Rad 11 Kfz 4.1 * 4 17
=
3.3 3.2 3.1
Schénstrale Burgstrae
N N N
< < <
Summe Einfahrend ™ § *
1.060 Kfz
11 Lkw
46 Rad
314 Kfz 121 Kfz
1 Lkw
1 Rad 10 Rad

Muhlstra3e Sud



RT

Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstralRe - Kaiserslautern
Anlage 1

Auswertung Zahlung vom 24.10.2019

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Kaiserslautern

vom 24.10.2019

Stundengruppe von 06:00 bis 10:00 Uhr
KP 6: Muhlstrae Nord / Burgstraf3e / Muhlstral3e Sud / SchénstralRe

Mihlstrafle Nord

1.192 Kfz
8 Lkw
10 Rad
s s
4 4
) )
o™ <
N N N
~ ~ ~
0 © (e}
< N~ ©
N © N
1.1 1.2 1.3
331 Kfz ]
4  Lkw
79 Rad
62 Kfz 2 Lkw 43
108 Kfz 25 Kfz 1 Lkw 4.2
4  Lkw
62 Rad 21 Kfz 1 Lkw 4.1
=
3.3
Schénstrale
Summe Einfahrend
2.371 Kfz
78 Lkw
154 Rad
834 Kfz
7 Lkw
11 Rad

27 Kfz

852 Kfz
65  Lkw
10 Rad
2
4
-
—
N
N4
3]
21
617 Kfz 59 Lkw 813
2.2 62
o 50 Kfz 1 Lkw 45
2.3
. 137 Kfz 2 Lkw
354
2
4 54
3.2 3.1
2 2 Burgstralle
- -
o™ —
N N
N4 N4
o
5 3
258  Kfz
4 Lkw
37 Rad

Muhlstra3e Sud

Kfz
Lkw
Rad

Kfz
Lkw
Rad



Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstralRe - Kaiserslautern

R+ I Anlage 1
Auswertung Zahlung vom 24.10.2019

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Kaiserslautern
vom 24.10.2019
Stundengruppe von 15:00 bis 19:00 Uhr

KP 6: Muhlstrae Nord / Burgstraf3e / Muhlstral3e Sud / SchénstralRe

Mihlstrafle Nord

987 Kfz 2.100 Kfz
5 Lkw 47  Lkw
10 Rad 8 Rad
s s
4 4
- -
— <
N N N N
< < < <
© ~
& d 9 Q
1.1 1.2 1.3
2.1
124 Kfz * ] * 1.608 Kiz 45 Lkw 1961 Kfz
1 Lkw 2.2 45 Lkw
99 Rad 29 Kfz 66 Rad
139 Kfz 1 Lkw 4.3 2.3
322 Kfz
221 Kfz 31 Kfz 4.2 257 Kfz
1 Lkw 2 Kfz
82 Rad 51 Kfz 4.1 * 4 69 Rad
=
3.3 3.2 3.1
Schénstrale é Burgstrale
—
N N N N
< < < <
Summe Einfahrend - 9 % I
3.573 Kfz
52 Lkw
200 Rad
1.092 Kfz 404 Kfz
4 Lkw 1 Lkw
24  Rad 42 Rad

Mihlstra3e Sud



Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstralRe - Kaiserslautern

R+ I Anlage 1
Auswertung Zahlung vom 24.10.2019

Verkehrs-

planung

Verkehrszahlung in Kaiserslautern

vom 24.10.2019
Spitzenstunde von 07:15 bis 08:15 Uhr

K7 nordlicher Parkplatz: Meuthstral3e Nord / MeuthstralRe Sud / Parkplatz

Meuthstrale Nord

54 Kfz 92 Kfz
2 Lkw
3 Rad
N N
< <
[Te} (o2}
N N
1.1 1.2
103 Kfz * ]
1 Kfz 4.3 -
2 Kfz
1 Kfz 4.1 *
= .
3.3 3.2
Parkplatz 2
)
N
N N
< <
Summe Einfahrend ® o
225 Kfz
2 Lkw
3 Rad
30 Kfz 169 Kfz
2 Lkw
3 Rad

MeuthstraRe Sid



Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstralRe - Kaiserslautern

R+ I Anlage 1
Auswertung Zahlung vom 24.10.2019

Verkehrs-

planung

Verkehrszahlung in Kaiserslautern

vom 24.10.2019
Spitzenstunde von 16:00 bis 17:00 Uhr

K7 nordlicher Parkplatz: Meuthstral3e Nord / MeuthstralRe Sud / Parkplatz

Meuthstrale Nord

66 Kfz 93 Kfz
1 Lkw
1 Rad 5 Rad
N N
< <
< N
™ o™
1.1 1.2
64 Kifz * ]
14 Kfz 4.3
78 Kfz
64 Kfz 4.1 *
= .
3.3 3.2
Parkplatz 2
)
—
N N
< <
Summe Einfahrend 5 2
253 Kfz
1 Lkw
6 Rad
96 Kfz 109 Kfz
1 Lkw
1 Rad 5 Rad

MeuthstraRe Sid



Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstralRe - Kaiserslautern

R+ I Anlage 1
Auswertung Zahlung vom 24.10.2019

Verkehrs-

planung

Verkehrszahlung in Kaiserslautern

vom 24.10.2019
Spitzenstunde von 07:15 bis 08:15 Uhr

K8 sudlicher Parkplatz: MeuthstraRe (Nord) / MeuthstraRe (Sud) / Parkplatz

Meuthstrae (Nord)

27  Kfz 173 Kfz
3 Lkw
1 Rad 4 Rad
N N
>4 >4
— ©
— —
1.1 1.2
51 Kfz * ]
4 Kfz 4.3
17 Kfz
13 Kfz 4.1 *
S .
3.3 3.2
Parkplatz 2
)
o™
N N
>4 >4
Summe Einfahrend 1<) §
253  Kfz
3 Lkw
5 Rad
29 Kfz 209 Kfz
3 Lkw
1 Rad 4 Rad

MeuthstraRle (Sud)



RT

Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstralRe - Kaiserslautern

Anlage 1
Auswertung Zahlung vom 24.10.2019

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Kaiserslautern

vom 24.10.2019

Spitzenstunde von 16:00 bis 17:00 Uhr
K8 sudlicher Parkplatz: MeuthstraRe (Nord) / MeuthstraRe (Sud) / Parkplatz

Meuthstrae (Nord)

92 Kfz 112 Kfz
1 Lkw
3 Rad 3 Rad
N N
~ ~
< [e0]
— ~
1.1 1.2
42 Kfz * |
15 Kfz 4.3 oy
57 Kfz
42 Kfz 4.1 *
= .
3.3 3.2
Parkplatz 2
)
—
N N
~ ~
Summe Einfahrend & &
274  Kfz
1 Lkw
6 Rad
120 Kfz 125 Kfz
1 Lkw
3 Rad 3 Rad

MeuthstraRle (Sud)




Anlage 2
Ermittlung der Neuverkehre (Verkehrserzeugung)



Anlage 2.1
Ermittlung der Neuverkehre (héhere Flachenangaben)



Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung Meuthstralie - Kaiserslautern

R—l— I Anlage 2.1
VERKEHRSERZEUGUNG Summe Neuverkehr

Verkehrs-
planung

Summe Neuverkehr

Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) [Kfz /24h] 1.003
Zielverkehr [Kfz / 24h] 502
Quellverkehr [Kfz / 24h] 502
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 44
Zielverkehr [Kfz/h] 20
Quellverkehr [Kfz/h] 24
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz / h] 84
Zielverkehr [Kfz/h] 43
Quellverkehr [Kfz/h] 41

Mitnahmeeffekt im Kundenverkehr

Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 0
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 0
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 0
Mitnahmeeffekt [%] 0%
Verlagerung der Abbiegestréme im Bestand

Kfz-Fahrten / Tag [Kfz / 24h] 0
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 0
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 0
Summe Neuverkehr auf bestehender Stral3e

Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) [Kfz / 24h] 1.003
Zielverkehr [Kfz / 24h] 502
Quellverkehr [Kfz / 24h] 502
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz / h] 44
Zielverkehr [Kfz/h] 20
Quellverkehr [Kfz/h] 24
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz / h] 84
Zielverkehr [Kfz/h] 43

Quellverkehr [Kfz/h] 41




Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung Meuthstral3e - Kaiserslautern
Anlage 2.1
VERKEHRSERZEUGUNG Bewohnerverkehr

RT

Verkehrs-

planung

Studenten- Boarding Boarding
Wohnnutzungen . House - House -

wohnheim e

Bewohner Beschéftigte

Wohneinheiten [WE] 67 28 60 60
Bewohner/Wohneinheit [Pers./WE] 2,0 1,0 1,0 1,0
Bewohner [Pers.] 134 28 60 60
Bruttogeschossflache (BGF) [m?] - - 2.304 2.304
Beschaftigte [Pers.] - - - 12
Bewohnerverkehr
Wege/Bewohner [Wege/Pers.*24h] 3,5 4,0 4,0 -
Wege/Beschaftigtem [Wege/Pers.*24h] - - - 2,5
Summe Wege Bewohner [Wege/24h] 469 112 240 30
Anteil heimgebundener Wege [%] 90% 90% 90% -
Anwesenheitsgrad [%] - - - 80%
Anzahl heimgebundener Wege [Wege/24h] 422 101 216 24
MIV-Anteil [%] 40% 15% 60% 30%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,2 1,0 1,2 1,0
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 141 15 108 7
Zielverkehr [Kfz/24h] 71 8 54 4
Quellverkehr [Kfz/24h] 71 8 54 4
Anteile Spitzenstunde vormittags
Zielverkehr [%] 2,0% 2,0% 2,0% 10,0%
Quellverkehr [%] 14,0% 30,0% 14,0% 5,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 11 2 9 0
Zielverkehr [Kfz/h] 1 0 1 0
Quellverkehr [Kfz/h] 10 2 8 0
Anteile Spitzenstunde nachmittags
Zielverkehr [%] 14,0% 14,0% 14,0% 10%
Quellverkehr [%)] 6% 6% 6% 10%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 14 1 11 0
Zielverkehr [Kfz/h] 10 1 8 0
Quellverkehr [Kfz/h] 4 0 3 0




RT

Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung Meuthstral3e - Kaiserslautern

Anlage 2.1

VERKEHRSERZEUGUNG Besucherverkehr Wohnnutzungen

Verkehrs-
planung

Wohnnutzungen

Wohnen

Studenten-

wohnheim

Boarding
House -

Bewohner

Wohneinheiten [WE] 67 28 60
Bewohner/Wohneinheit [Pers./WE] 2,0 1,0 1,0
Bewohner [Pers.] 134 28 60
Beschaftigte [Pers.] - - -
Besucherverkehr Wohnnutzungen

Fahrtenzuschlag Besucher an Fahrten von %] 20% 20% 10%
Bewohnern

Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 28 3 11
Zielverkehr [Kfz / 24h] 14 2 6
Quellverkehr [Kfz / 24h] 14 2 6
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 3,5% 3,5% 3,5%
Quellverkehr [%] 3,0% 3,0% 3,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 0 0 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0 0 0
Quellverkehr [Kfz/n] 0 0 0
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 6,0% 6,0% 6,0%
Quellverkehr [%] 5,0% 5,0% 5,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 2 0 0
Zielverkehr [Kfz/h] 1 0 0
Quellverkehr [Kfz/h] 1 0 0




Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung Meuthstral3e - Kaiserslautern
R+T Anlage 2.1
Verkehrs- VERKEHRSERZEUGUNG Wirtschaftsverkehr Wohnnutzungen

planung

Boarding Boarding

Studenten-
Wohnnutzungen Wohnen - House - House -
wohnheim e
Bewohner  Beschéftigte
\Wohneinheiten [WE] 67 28 60 60
Bewohner/Wohneinheit [Pers./WE] 2,0 1,0 1,0 1,0
Bewohner [Pers.] 134 28 60 60
Beschéftigte [Pers.] - - - 12

Wirtschaftsverkehr Wohnnutzungen

Kfz-Fahrten/Bewohner [Fahrten/Pers.*24h] 0,10 0,10 0,10 0,50
Summe Kfz-Fahrten [Wege] 13 3 6 6
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 13 3 6 6
Zielverkehr [Kfz/24h] 7 1 3 3
Quellverkehr [Kfz/24h] 7 1 3 3

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 8,0% 8,0% 8,0% 8,0%
Quellverkehr [%)] 5,0% 5,0% 5,0% 5,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 1 0 0 0
Zielverkehr [Kifz/h] 1 0 0 0
Quellverkehr [Kfz/h] 0 0 0 0
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%)] 7,0% 7,0% 7,0% 7,0%
Quellverkehr [%] 9,0% 9,0% 9,0% 9,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 1 0 0 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0 0 0 0
Quellverkehr [Kfz/h] 1 0 0 0
davon Schwerverkehrsanteil (> 3,5 t) [%)] 20% 20% 20% 20%
Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw/24h] 3 1 1 1
Zielverkehr [Lkw/24h] 1 0 1 1
Quellverkehr [Lkw/24h] 1 0 1 1
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Lkw/h] 0 0 0 0
Zielverkehr [Lkw/h] 0 0 0 0
Quellverkehr [Lkw/h] 0 0 0 0
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Lkw/h] 0 0 0 0
Zielverkehr [Lkw/h] 0 0 0 0

Quellverkehr [Lkw/h] 0 0 0 0




Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung Meuthstral3e - Kaiserslautern
Anlage 2.1
VERKEHRSERZEUGUNG Beschéaftigtenverkehr

RT

Verkehrs-
planung

Buros und Schank- und sonstige

Gewerbe

Dienstleistungen Speisewirtschaft Gewerbebetriebe

Bruttogeschossflache (BGF) [m?] 940 320 920
BGF je Beschaftigtem [m2/Pers.] 30,00 40,00 30,00
Nutzflache [m?] 770,00 250,00 700,00
Beschaftigte [Pers.] 32 8 31
Beschaftigtenverkehr

Wege/Beschaftigtem [Wege/Pers.*24h] 2,5 2,5 2,5
Anwesenheitsgrad [%] 85% 85% 85%
Summe Wege Beschaftigte [Wege] 68 17 66
MIV-Anteil [%] 50% 50% 50%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1 1,1 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 31 8 30
Zielverkehr [Kfz/24h] 16 4 15
Quellverkehr [Kfz/24h] 16 4 15
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 29% 5% 29%
Quellverkehr [%] 4% 1% 4%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 6 0 5
Zielverkehr [Kfz/h] 5 0 4
Quellverkehr [Kfz/h] 1 0 1
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 5% 10% 5%
Quellverkehr [%] 14% 10% 14%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 3 0 3
Zielverkehr [Kfz/h] 1 0 1
Quellverkehr [Kfz/h] 2 0 2




Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung Meuthstral3e - Kaiserslautern

R—l—T Anlage 2.1

VERKEHRSERZEUGUNG Kundenverkehr Gewerbe
Verkehrs-

planung

GG Biros und Schank- und sonstige
Dienstleistungen Speisewirtschaft Gewerbebetriebe
Bruttogeschossflache (BGF) [m?] 940 320 920
BGF je Beschaftigtem [m2/Pers.] 30,00 40,00 30,00
Beschaftigte [Pers.] 32 8 31
Kundenverkehr Gewerbe
Wege/Beschaftigtem [Wege/Person] 10,0 45,0 20,0
Summe Wege [Wege] 320 360 620
MIV-Anteil [%] 50% 50% 50%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1 1,5 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 145 120 282
Zielverkehr [Kfz / 24h] 73 60 141
Quellverkehr [Kfz / 24h] 73 60 141
Anteile Spitzenstunde vormittags
Zielverkehr [%] 2,5% 1,0% 2,5%
Quellverkehr [%] 0,0% 0,0% 0,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 2 1 4
Zielverkehr [Kfz/h] 2 1 4
Quellverkehr [Kfz/h] 0 0 0

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 7,5% 5,0% 7,5%
Quellverkehr [%] 10,5% 5,0% 10,5%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 13 6 26
Zielverkehr [Kfz/h] 5 3 11

Quellverkehr [Kfz/h] 8 3 15




Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung Meuthstral3e - Kaiserslautern

R—l— I Anlage 2.1
VERKEHRSERZEUGUNG Wirtschaftsverkehr Gewerbe

Verkehrs-
planung

GG Buros und Schank- und sonstige
Dienstleistungen Speisewirtschaft Gewerbebetriebe
Bruttogeschossflache (BGF) [m?] 940 320 920
BGF je Beschaftigtem [m2/Pers.] 30,00 40,00 30,00
Beschaftigte [Pers.] 32 8 31
Wirtschaftsverkehr Gewerbe
von den im Gebiet Beschaftigten unternommen| [wege/Person] 0,5 0,1 1,0
Summe Wege [Wege] 16 1 31
MIV-Anteil [%] 90% 90% 90%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1 1,1 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 13 1 25

Zuschlag zu den fur das Gebiet ermittelten Fahrten der Beschéftigten:

von aufen in das Gebiet eingetragen [%] 10% 10% 10%
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 3 1 3
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 16 2 28
Zielverkehr [Kfz/24h] 8 1 14
Quellverkehr [Kfz/24h] 8 1 14

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 5,5% 5,5% 5,5%
Quellverkehr [%] 9,0% 9,0% 9,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 1 0 2
Zielverkehr [Kfz/h] 0 0 1
Quellverkehr [Kfz/h] 1 0 1

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 10,0% 10,0% 10,0%
Quellverkehr [%] 10,0% 10,0% 10,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 2 0 2
Zielverkehr [Kfz/h] 1 0 1
Quellverkehr [Kfz/h] 1 0 1
davon Schwerverkehrsanteil (> 3,5 1) [%] 25% 25% 25%
Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw/24h] 4 1 7
Zielverkehr [Lkw/24h] 2 0 4
Quellverkehr [Lkw/24h] 2 0 4
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Lkw/h] 0 0 0
Zielverkehr [Lkw/h] 0 0 0
Quellverkehr [Lkw/h] 0 0 0
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Lkw/h] 0 0 0
Zielverkehr [Lkw/h] 0 0 0

Quellverkehr [Lkw/h] 0 0 0




Anlage 2.2
Ermittlung der Neuverkehre (aktualisierte Flachenangaben)



Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung Meuthstralle - Kaiserslautern

R—l— I Anlage 2.2
VERKEHRSERZEUGUNG Summe Neuverkehr

Verkehrs-
planung

Summe Neuverkehr

Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) [Kfz /24h] 955
Zielverkehr [Kfz / 24h] 478
Quellverkehr [Kfz / 24h] 478
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 43
Zielverkehr [Kfz/h] 19
Quellverkehr [Kfz/h] 24
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz / h] 81
Zielverkehr [Kfz/h] 42
Quellverkehr [Kfz/h] 39

Mitnahmeeffekt im Kundenverkehr

Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 0
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 0
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 0
Mitnahmeeffekt [%] 0%
Verlagerung der Abbiegestréme im Bestand

Kfz-Fahrten / Tag [Kfz / 24h] 0
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 0
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 0
Summe Neuverkehr auf bestehender Stral3e

Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) [Kfz / 24h] 955
Zielverkehr [Kfz / 24h] 478
Quellverkehr [Kfz / 24h] 478
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz / h] 43
Zielverkehr [Kfz/h] 19
Quellverkehr [Kfz/h] 24
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz / h] 81
Zielverkehr [Kfz/h] 42

Quellverkehr [Kfz/h] 39




Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstralRe - Kaiserslautern
Anlage 2.2
VERKEHRSERZEUGUNG Bewohnerverkehr

RT

Verkehrs-

planung

Studenten- Boarding Boarding
Wohnnutzungen . House - House -

wohnheim e

Bewohner Beschéftigte

Wohneinheiten [WE] 67 28 60 60
Bewohner/Wohneinheit [Pers./WE] 2,0 1,0 1,0 1,0
Bewohner [Pers.] 134 28 60 60
Bruttogeschossflache (BGF) [m?] - - 2.304 2.304
Beschaftigte [Pers.] - - - 12
Bewohnerverkehr
Wege/Bewohner [Wege/Pers.*24h] 3,5 4,0 4,0 -
Wege/Beschaftigtem [Wege/Pers.*24h] - - - 2,5
Summe Wege Bewohner [Wege/24h] 469 112 240 30
Anteil heimgebundener Wege [%] 90% 90% 90% -
Anwesenheitsgrad [%] - - - 80%
Anzahl heimgebundener Wege [Wege/24h] 422 101 216 24
MIV-Anteil [%] 40% 15% 60% 30%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,2 1,0 1,2 1,0
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 141 15 108 7
Zielverkehr [Kfz/24h] 71 8 54 4
Quellverkehr [Kfz/24h] 71 8 54 4
Anteile Spitzenstunde vormittags
Zielverkehr [%] 2,0% 2,0% 2,0% 10,0%
Quellverkehr [%] 14,0% 30,0% 14,0% 5,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 11 2 9 0
Zielverkehr [Kfz/h] 1 0 1 0
Quellverkehr [Kfz/h] 10 2 8 0
Anteile Spitzenstunde nachmittags
Zielverkehr [%] 14,0% 14,0% 14,0% 10%
Quellverkehr [%)] 6% 6% 6% 10%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 14 1 11 0
Zielverkehr [Kfz/h] 10 1 8 0
Quellverkehr [Kfz/h] 4 0 3 0




RT

Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung Meuthstral3e - Kaiserslautern

Anlage 2.2

VERKEHRSERZEUGUNG Besucherverkehr Wohnnutzungen

Verkehrs-
planung

Wohnnutzungen

Wohnen

Studenten-

wohnheim

Boarding
House -

Bewohner

Wohneinheiten [WE] 67 28 60
Bewohner/Wohneinheit [Pers./WE] 2,0 1,0 1,0
Bewohner [Pers.] 134 28 60
Beschaftigte [Pers.] - - -
Besucherverkehr Wohnnutzungen

Fahrtenzuschlag Besucher an Fahrten von %] 20% 20% 10%
Bewohnern

Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 28 3 11
Zielverkehr [Kfz / 24h] 14 2 6
Quellverkehr [Kfz / 24h] 14 2 6
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 3,5% 3,5% 3,5%
Quellverkehr [%] 3,0% 3,0% 3,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 0 0 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0 0 0
Quellverkehr [Kfz/n] 0 0 0
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 6,0% 6,0% 6,0%
Quellverkehr [%] 5,0% 5,0% 5,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 2 0 0
Zielverkehr [Kfz/h] 1 0 0
Quellverkehr [Kfz/h] 1 0 0
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R+T Anlage 2.2
Verkehrs- VERKEHRSERZEUGUNG Wirtschaftsverkehr Wohnnutzungen

planung

Boarding Boarding

Studenten-
Wohnnutzungen Wohnen - House - House -
wohnheim e
Bewohner  Beschéftigte
\Wohneinheiten [WE] 67 28 60 60
Bewohner/Wohneinheit [Pers./WE] 2,0 1,0 1,0 1,0
Bewohner [Pers.] 134 28 60 60
Beschéftigte [Pers.] - - - 12

Wirtschaftsverkehr Wohnnutzungen

Kfz-Fahrten/Bewohner [Fahrten/Pers.*24h] 0,10 0,10 0,10 0,50
Summe Kfz-Fahrten [Wege] 13 3 6 6
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 13 3 6 6
Zielverkehr [Kfz/24h] 7 1 3 3
Quellverkehr [Kfz/24h] 7 1 3 3

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 8,0% 8,0% 8,0% 8,0%
Quellverkehr [%)] 5,0% 5,0% 5,0% 5,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 1 0 0 0
Zielverkehr [Kifz/h] 1 0 0 0
Quellverkehr [Kfz/h] 0 0 0 0
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%)] 7,0% 7,0% 7,0% 7,0%
Quellverkehr [%] 9,0% 9,0% 9,0% 9,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 1 0 0 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0 0 0 0
Quellverkehr [Kfz/h] 1 0 0 0
davon Schwerverkehrsanteil (> 3,5 t) [%)] 20% 20% 20% 20%
Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw/24h] 3 1 1 1
Zielverkehr [Lkw/24h] 1 0 1 1
Quellverkehr [Lkw/24h] 1 0 1 1
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Lkw/h] 0 0 0 0
Zielverkehr [Lkw/h] 0 0 0 0
Quellverkehr [Lkw/h] 0 0 0 0
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Lkw/h] 0 0 0 0
Zielverkehr [Lkw/h] 0 0 0 0

Quellverkehr [Lkw/h] 0 0 0 0




Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung Meuthstral3e - Kaiserslautern
Anlage 2.2
VERKEHRSERZEUGUNG Beschéftigtenverkehr

RT

Verkehrs-
planung

Buros und Schank- und sonstige

Gewerbe

Dienstleistungen Speisewirtschaft Gewerbebetriebe

Bruttogeschossflache (BGF) [m?] 935 250 835
BGF je Beschaftigtem [m2/Pers.] 30,00 40,00 30,00
Nutzflache [m?] 770,00 250,00 700,00
Beschaftigte [Pers.] 32 7 28
Beschaftigtenverkehr

Wege/Beschaftigtem [Wege/Pers.*24h] 2,5 2,5 2,5
Anwesenheitsgrad [%] 85% 85% 85%
Summe Wege Beschaftigte [Wege] 68 15 60
MIV-Anteil [%] 50% 50% 50%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1 1,1 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 31 7 27
Zielverkehr [Kfz/24h] 16 4 14
Quellverkehr [Kfz/24h] 16 4 14
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 29% 5% 29%
Quellverkehr [%] 4% 1% 4%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 6 0 5
Zielverkehr [Kfz/h] 5 0 4
Quellverkehr [Kfz/h] 1 0 1
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 5% 10% 5%
Quellverkehr [%] 14% 10% 14%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 3 0 3
Zielverkehr [Kfz/h] 1 0 1
Quellverkehr [Kfz/h] 2 0 2
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R—l—T Anlage 2.2

VERKEHRSERZEUGUNG Kundenverkehr Gewerbe
Verkehrs-

planung

GG Biros und Schank- und sonstige
Dienstleistungen Speisewirtschaft Gewerbebetriebe
Bruttogeschossflache (BGF) [m?] 935 250 835
BGF je Beschaftigtem [m2/Pers.] 30,00 40,00 30,00
Beschaftigte [Pers.] 32 7 28
Kundenverkehr Gewerbe
Wege/Beschaftigtem [Wege/Person] 10,0 45,0 20,0
Summe Wege [Wege] 320 315 560
MIV-Anteil [%] 50% 50% 50%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1 1,5 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 145 105 255
Zielverkehr [Kfz / 24h] 73 53 128
Quellverkehr [Kfz / 24h] 73 53 128
Anteile Spitzenstunde vormittags
Zielverkehr [%] 2,5% 1,0% 2,5%
Quellverkehr [%] 0,0% 0,0% 0,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 2 1 3
Zielverkehr [Kfz/h] 2 1 3
Quellverkehr [Kfz/h] 0 0 0

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 7,5% 5,0% 7,5%
Quellverkehr [%] 10,5% 5,0% 10,5%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 13 6 23
Zielverkehr [Kfz/h] 5 3 10

Quellverkehr [Kfz/h] 8 3 13




Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung Meuthstral3e - Kaiserslautern

R—l— I Anlage 2.2
VERKEHRSERZEUGUNG Wirtschaftsverkehr Gewerbe

Verkehrs-
planung

GG Buros und Schank- und sonstige
Dienstleistungen Speisewirtschaft Gewerbebetriebe
Bruttogeschossflache (BGF) [m?] 935 250 835
BGF je Beschaftigtem [m2/Pers.] 30,00 40,00 30,00
Beschaftigte [Pers.] 32 7 28
Wirtschaftsverkehr Gewerbe
von den im Gebiet Beschaftigten unternommen| [wege/Person] 0,5 0,1 1,0
Summe Wege [Wege] 16 1 28
MIV-Anteil [%] 90% 90% 90%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1 1,1 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 13 1 23

Zuschlag zu den fur das Gebiet ermittelten Fahrten der Beschéftigten:

von aufen in das Gebiet eingetragen [%] 10% 10% 10%
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 3 1 3
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 16 2 26
Zielverkehr [Kfz/24h] 8 1 13
Quellverkehr [Kfz/24h] 8 1 13

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 5,5% 5,5% 5,5%
Quellverkehr [%] 9,0% 9,0% 9,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 1 0 2
Zielverkehr [Kfz/h] 0 0 1
Quellverkehr [Kfz/h] 1 0 1

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 10,0% 10,0% 10,0%
Quellverkehr [%] 10,0% 10,0% 10,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 2 0 2
Zielverkehr [Kfz/h] 1 0 1
Quellverkehr [Kfz/h] 1 0 1
davon Schwerverkehrsanteil (> 3,5 1) [%] 25% 25% 25%
Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw/24h] 4 1 7
Zielverkehr [Lkw/24h] 2 0 3
Quellverkehr [Lkw/24h] 2 0 3
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Lkw/h] 0 0 0
Zielverkehr [Lkw/h] 0 0 0
Quellverkehr [Lkw/h] 0 0 0
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Lkw/h] 0 0 0
Zielverkehr [Lkw/h] 0 0 0

Quellverkehr [Lkw/h] 0 0 0
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Anlage 3.1
Leistungsfahigkeit K1 Lauterstra3e / MaxstralRe
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R—i—T Anlage 3.1

Leistungsfahigkeitsuntersuchung K1 - LauterstralRe / MaxstralRe - Bestand - vormittégliche SpH

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt: Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraRe - Kaiserslautern (P1896) Stadt:

Knotenpunkt: K1 - LauterstraRe / MaxstraRRe, Bestand Datum:_17.08.2020
Zeitabschnitt: vormittagliche Spitzenstunde Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X fa) Ngg, Nus, L gs; by QSsv
SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K4 2,3 446 0,673 0,38 1,385 10,682 102 30,8
12 K4 2 519 0,671 0,40 1,380 12,025 111 28,6 B
13 K4 2 519 0,671 0,40 1,380 12,025 111 28,6 B
21 K3+K3R 6 302 0,489 0,34 0,579 6,571 67 27,0 B
22 K3 4 74 0,196 0,20 0,137 1,670 25 31,0 B
31 K1 8 342 0,314 0,57 0,264 4,771 53 11,2 A
32 K1 8 342 0,314 0,57 0,264 4,771 53 11,2 A
33 K2 7 325 0,842 0,21 4,169 11,964 109 72,9 E
Gesamt 2869 29,7
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Qg ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 F4 100 0 1 76 E
2 F3 100 0 1 55 C
3 F1 100 0 1 67 D
3 F2 100 0 1 77 E
3 F2+F1 100 0 2 77 E
3 F2+F1 100 0 2 77 E
Gesamtbewertung: E
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R—i—T Anlage 3.1

Leistungsfahigkeitsuntersuchung K1 - LauterstralRe / Maxstrale - Bestand - angepasstes Signalprogramm- vormittdgliche SpH

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt: Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraRe - Kaiserslautern (P1896) Stadt:
Knotenpunkt: K1 - Lauterstral3e / Maxstral3e, Bestand - angepasstes Signalprogramm - eigener Rdohtsatbigges.2020

Zeitabschnitt: vormittagliche Spitzenstunde Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj X fa) Ngg, Nus, L gs; by QSsv

SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l

11 K4 3 206 0,363 0,36 0,331 4,124 49 23,3 B

12 K4 2 639 0,827 0,40 4,162 18,483 160 43,6 C

13 K4 2 639 0,827 0,40 4,162 18,483 160 43,6 C

21 K3+K3R 6 302 0,489 0,34 0,579 6,571 67 27,0 B

22 K3 4 74 0,257 0,16 0,196 1,823 27 35,9 C

31 K1 8 342 0,314 0,57 0,264 4,771 53 11,2 A

32 K1 8 342 0,314 0,57 0,264 4,771 53 11,2 A

33 K2 7 325 0,593 0,30 0,923 7,841 77 32,9 B

Gesamt 2869 31,2
FuBgénger- /Radfahrerfurten

Zufahrt Bez. Qg ORad Anzahl tw max Qsv

SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [

1 F4 100 0 1 76 E

2 F3 100 0 1 55 C

3 F1 100 0 1 75 E

3 F2 100 0 1 82 E

3 F2+F1 100 0 2 82 E

3 F2+F1 100 0 2 82 E

Gesamtbewertung: E




Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraBe - Kaiserslautern

R—i—T Anlage 3.1

Leistungsfahigkeitsuntersuchung K1 - LauterstralRe / MaxstralRe - Bestand - nachmittégliche SpH

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt: Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraRe - Kaiserslautern (P1896) Stadt:

Knotenpunkt: K1 - LauterstraRe / MaxstraRRe, Bestand Datum:_17.08.2020
Zeitabschnitt: nachmittagliche Spitzenstunde Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X fa) Ngg, Nus, L gs; by QSsv
SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K4 2,3 416 0,602 0,38 0,966 9,332 88 27,5
12 K4 2 475 0,601 0,40 0,965 10,346 96 25,7 B
13 K4 2 475 0,601 0,40 0,965 10,346 96 25,7 B
21 K3+K3R 6 350 0,563 0,34 0,803 7,960 7 29,0 B
22 K3 4 182 0,457 0,20 0,502 4,496 50 36,0 C
31 K1 8 556 0,496 0,57 0,599 8,978 85 13,7 A
32 K1 8 556 0,496 0,57 0,599 8,978 85 13,7 A
33 K2 7 265 0,678 0,21 1,397 7,495 73 45,5 C
Gesamt 3275 24,4
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Qg ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 F4 100 0 1 76 E
2 F3 100 0 1 55 C
3 F1 100 0 1 67 D
3 F2 100 0 1 77 E
3 F2+F1 100 0 2 77 E
3 F2+F1 100 0 2 77 E
Gesamtbewertung: E
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R—i—T Anlage 3.1

Leistungsfahigkeitsuntersuchung K1 - LauterstraRe / MaxstralRe - Bestand - angepasstes Signalprogramm - nachm. SpH

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt: Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraRe - Kaiserslautern (P1896) Stadt:
Knotenpunkt: K1 - Lauterstral3e / Maxstral3e, Planfall - angepasstes Signalprogramm - eigener Redbdsaivbiéde3d b0

Zeitabschnitt: nachmittagliche Spitzenstunde Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj X fa) Ngg, Nus, L gs; by QSsv

SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l

11 K4 3 185 0,268 0,42 0,209 3,252 39 18,4 A

12 K4 2 590 0,656 0,46 1,271 12,719 114 241 B

13 K4 2 590 0,656 0,46 1,271 12,719 114 241 B

21 K3+K3R 6 350 0,673 0,28 1,377 9,132 86 38,2 C

22 K3 4 182 0,628 0,15 1,071 5,343 57 49,3 C

31 K1 8 556 0,452 0,62 0,494 7,805 76 10,4 A

32 K1 8 556 0,452 0,62 0,494 7,805 76 10,4 A

33 K2 7 265 0,678 0,21 1,397 7,495 73 45,5 C

Gesamt 3274 23,8
FuBgénger- /Radfahrerfurten

Zufahrt Bez. Qg ORad Anzahl tw max Qsv

SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [

1 F4 100 0 1 81 E

2 F3 100 0 1 50 C

3 F1 100 0 1 72 E

3 F2 100 0 1 80 E

3 F2+F1 100 0 2 80 E

3 F2+F1 100 0 2 80 E

Gesamtbewertung: E
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R—i—T Anlage 3.1

Leistungsfahigkeitsuntersuchung K1 - Lauterstrale / MaxstraRRe - Planfall - vormittégliche SpH

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt: Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraRe - Kaiserslautern (P1896) Stadt:

Knotenpunkt: K1 - LauterstraRe / MaxstraRRe, Bestand Datum:_17.08.2020
Zeitabschnitt: vormittagliche Spitzenstunde Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X fa) Ngg, Nus, L gs; by QSsv
SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K4 2,3 446 0,674 0,38 1,392 10,698 102 30,9
12 K4 2 522 0,675 0,40 1,410 12,139 112 28,8 B
13 K4 2 522 0,675 0,40 1,410 12,139 112 28,8 B
21 K3+K3R 6 302 0,489 0,34 0,579 6,571 67 27,0 B
22 K3 4 74 0,196 0,20 0,137 1,670 25 31,0 B
31 K1 8 342 0,314 0,57 0,264 4,771 53 11,2 A
32 K1 8 342 0,314 0,57 0,264 4,771 53 11,2 A
33 K2 7 328 0,850 0,21 4,450 12,332 112 75,6 E
Gesamt 2878 30,1
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Qg ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 F4 100 0 1 76 E
2 F3 100 0 1 55 C
3 F1 100 0 1 67 D
3 F2 100 0 1 77 E
3 F2+F1 100 0 2 77 E
3 F2+F1 100 0 2 77 E
Gesamtbewertung: E
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R—i—T Anlage 3.1

Leistungsfahigkeitsuntersuchung K1 - LauterstralRe / Maxstrale - Planfall - angepasstes Signalprogramm - vormittdgliche SpH

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt: Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraRe - Kaiserslautern (P1896) Stadt:
Knotenpunkt: K1 - Lauterstral3e / Maxstral3e, Bestand - angepasstes Signalprogramm - eigener Rdohtsatbigges.2020

Zeitabschnitt: vormittagliche Spitzenstunde Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj X fa) Ngg, Nus, L gs; by QSsv

SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l

11 K4 3 207 0,364 0,36 0,333 4,148 49 23,4 B

12 K4 2 642 0,831 0,40 4,322 18,744 162 44 4 C

13 K4 2 642 0,831 0,40 4,322 18,744 162 44 4 C

21 K3+K3R 6 302 0,489 0,34 0,579 6,571 67 27,0 B

22 K3 4 74 0,257 0,16 0,196 1,823 27 35,9 C

31 K1 8 342 0,314 0,57 0,264 4,771 53 11,2 A

32 K1 8 342 0,314 0,57 0,264 4,771 53 11,2 A

33 K2 7 328 0,599 0,30 0,947 7,944 78 33,1 B

Gesamt 2879 31,7
FuBgénger- /Radfahrerfurten

Zufahrt Bez. Qg ORad Anzahl tw max Qsv

SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [

1 F4 100 0 1 76 E

2 F3 100 0 1 55 C

3 F1 100 0 1 75 E

3 F2 100 0 1 82 E

3 F2+F1 100 0 2 82 E

3 F2+F1 100 0 2 82 E

Gesamtbewertung: E
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R—i—T Anlage 3.1

Leistungsfahigkeitsuntersuchung K1 - LauterstralRe / MaxstralRe - Planfall - nachmittégliche SpH

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt: Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraRe - Kaiserslautern (P1896) Stadt:

Knotenpunkt: K1 - LauterstraRe / MaxstraRRe, Bestand Datum:_17.08.2020
Zeitabschnitt: nachmittagliche Spitzenstunde Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X fa) Ngg, Nus, L gs; by QSsv
SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K4 2,3 420 0,608 0,38 0,994 9,463 89 27,7
12 K4 2 479 0,606 0,40 0,989 10,474 97 259 B
13 K4 2 479 0,606 0,40 0,989 10,474 97 259 B
21 K3+K3R 6 350 0,563 0,34 0,803 7,960 7 29,0 B
22 K3 4 182 0,457 0,20 0,502 4,496 50 36,0 C
31 K1 8 556 0,496 0,57 0,599 8,978 85 13,7 A
32 K1 8 556 0,496 0,57 0,599 8,978 85 13,7 A
33 K2 7 272 0,696 0,21 1,540 7,828 76 47,0 C
Gesamt 3294 24,6
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Qg ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 F4 100 0 1 76 E
2 F3 100 0 1 55 C
3 F1 100 0 1 67 D
3 F2 100 0 1 77 E
3 F2+F1 100 0 2 77 E
3 F2+F1 100 0 2 77 E
Gesamtbewertung: E




RT

Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraBe - Kaiserslautern

Anlage 3.1

Leistungsfahigkeitsuntersuchung K1 - LauterstralRe / MaxstralRe - Planfall - angepasstes Signalprogramm - nachm. SpH

pIRNURG
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraRe - Kaiserslautern (P1896) Stadt:
Knotenpunkt: K1 - Lauterstral3e / Maxstral3e, Planfall - angepasstes Signalprogramm - eigener Redbdsaivbiéde3d b0
Zeitabschnitt: nachmittagliche Spitzenstunde Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X fa) Ngg, Nus, L gs; by QSsv
SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K4 3 188 0,272 0,42 0,214 3,313 39 18,5 A
12 K4 2 595 0,661 0,46 1,309 12,896 115 243 B
13 K4 2 595 0,661 0,46 1,309 12,896 115 24,3 B
21 K3+K3R 6 350 0,673 0,28 1,377 9,132 86 38,2 C
22 K3 4 182 0,628 0,15 1,071 5,343 57 49,3 C
31 K1 8 556 0,452 0,62 0,494 7,805 76 10,4 A
32 K1 8 556 0,452 0,62 0,494 7,805 76 10,4 A
33 K2 7 272 0,696 0,21 1,540 7,828 76 47,0 C
Gesamt 3294 24,0
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Qg ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 F4 100 0 1 81 E
2 F3 100 0 1 50 C
3 F1 100 0 1 72 E
3 F2 100 0 1 80 E
3 F2+F1 100 0 2 80 E
3 F2+F1 100 0 2 80 E
Gesamtbewertung: E




Anlage 3.2
Leistungsfahigkeit K2 BurgstralRe / Maxstral3e



Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraBe - Kaiserslautern

R—i—T Anlage 3.2

Leistungsfahigkeitsuntersuchung K2 - Burgstral3e / Maxstraf3e - Bestand - vormittagliche SpH

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt: Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraRe - Kaiserslautern (P1896) Stadt:

Knotenpunkt: K2, Bestand Datum:_14.08.2020
Zeitabschnitt: vormittagliche Spitzenstunde Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj X fa) Ngg, Nus, L gs; by QSsv

SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l

21 K4a 6 300 0,209 0,84 0,150 1,615 23 1,8 A

22 K4 5 182 0,351 0,27 0,314 3,996 46 28,9 B

23 K4 5 182 0,351 0,27 0,314 3,996 46 28,9 B

31 K3 8,9 266 0,346 0,40 0,307 4,938 54 20,2 B

32 K5 7 294 0,665 0,28 1,313 7,825 83 39,5 C

41 K1 11,12 433 0,654 0,34 1,253 10,422 99 31,9 B

42 K2 10 108 0,347 0,17 0,307 2,695 34 36,7 C

5 (Rad) R3 13,14 40 80,0 E

6 (Rad) R2 15 20 55,0 C

7 (Rad) R1 16 20 58,0 D

Gesamt 1765 26,0
FuBgénger- /Radfahrerfurten

Zufahrt Bez. Qg ORad Anzahl tw max Qsv

SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [

1 F4 100 0 1 58 D

2 F3 100 0 1 76 E

3 F2 100 0 1 70 D

4 F1 100 0 1 60 D

Gesamtbewertung: E




Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraBe - Kaiserslautern

R—i—T Anlage 3.2

Leistungsfahigkeitsuntersuchung K2 - BurgstralRe / MaxstraRe - Bestand - nachmittédgliche SpH

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt: Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraRe - Kaiserslautern (P1896) Stadt:

Knotenpunkt: K2, Bestand Datum:_14.08.2020
Zeitabschnitt: nachmittagliche Spitzenstunde Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj X fa) Ngg, Nus, L gs; by QSsv

SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l

21 K4a 6 295 0,197 0,88 0,138 1,233 19 1,2 A

22 K4 5 217 0,413 0,27 0,415 4,886 53 30,0 B

23 K4 5 217 0,413 0,27 0,415 4,886 53 30,0 B

31 K3 8,9 478 0,522 0,47 0,671 9,097 87 19,6 A

32 K5 7 414 0,710 0,34 1,706 10,687 101 36,1 C

41 K1 11,12 349 0,658 0,27 1,275 9,034 85 38,0 C

42 K2 10 87 0,460 0,10 0,503 2,556 32 47,8 C

5 (Rad) R3 13,14 40 80,0 E

6 (Rad) R2 15 20 49,0 C

7 (Rad) R1 16 20 65,0 D

Gesamt 2057 26,8
FuBgénger- /Radfahrerfurten

Zufahrt Bez. Qg ORad Anzahl tw max Qsv

SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [

1 F4 100 0 1 65 D

2 F3 100 0 1 75 E

3 F2 100 0 1 70 D

4 F1 100 0 1 54 C

Gesamtbewertung: E




Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraBe - Kaiserslautern

R—i—T Anlage 3.2

Leistungsfahigkeitsuntersuchung K2 - Burgstral3e / Maxstraf3e - Planfall - vormittagliche SpH

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt: Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraRe - Kaiserslautern (P1896) Stadt:

Knotenpunkt: K2, Planfall Datum:_14.08.2020
Zeitabschnitt: vormittagliche Spitzenstunde Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj X fa) Ngg, Nus, L gs; by QSsv

SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l

21 K4a 6 300 0,209 0,84 0,150 1,615 23 1,8 A

22 K4 5 182 0,351 0,27 0,314 3,996 46 28,9 B

23 K4 5 182 0,351 0,27 0,314 3,996 46 28,9 B

31 K3 8,9 271 0,353 0,40 0,316 5,050 55 20,3 B

32 K5 7 294 0,665 0,28 1,313 7,825 83 39,5 C

41 K1 11,12 437 0,661 0,34 1,301 10,587 100 32,2 B

42 K2 10 108 0,347 0,17 0,307 2,695 34 36,7 C

5 (Rad) R3 13,14 40 80,0 E

6 (Rad) R2 15 20 55,0 C

7 (Rad) R1 16 20 58,0 D

Gesamt 1774 26,1
FuBgénger- /Radfahrerfurten

Zufahrt Bez. Qg ORad Anzahl tw max Qsv

SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [

1 F4 100 0 1 58 D

2 F3 100 0 1 76 E

3 F2 100 0 1 70 D

4 F1 100 0 1 60 D

Gesamtbewertung: E




Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraBe - Kaiserslautern

R—i—T Anlage 3.2

Leistungsfahigkeitsuntersuchung K2 - BurgstralRe / MaxstraRe - Planfall - nachmittdgliche SpH

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt: Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraRe - Kaiserslautern (P1896) Stadt:

Knotenpunkt: K2, Planfall Datum:_14.08.2020
Zeitabschnitt: nachmittagliche Spitzenstunde Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj X fa) Ngg, Nus, L gs; by QSsv

SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l

21 K4a 6 295 0,197 0,88 0,138 1,233 19 1,2 A

22 K4 5 217 0,413 0,27 0,415 4,886 53 30,0 B

23 K4 5 217 0,413 0,27 0,415 4,886 53 30,0 B

31 K3 8,9 489 0,534 0,47 0,709 9,395 89 19,8 A

32 K5 7 414 0,710 0,34 1,706 10,687 101 36,1 C

41 K1 11,12 359 0,679 0,27 1,421 9,457 89 39,2 C

42 K2 10 87 0,460 0,10 0,503 2,556 32 47,8 C

5 (Rad) R3 13,14 40 80,0 E

6 (Rad) R2 15 20 49,0 C

7 (Rad) R1 16 20 65,0 D

Gesamt 2078 271
FuBgénger- /Radfahrerfurten

Zufahrt Bez. Qg ORad Anzahl tw max Qsv

SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [

1 F4 100 0 1 65 D

2 F3 100 0 1 75 E

3 F2 100 0 1 70 D

4 F1 100 0 1 54 C

Gesamtbewertung: E




Anlage 3.3
Leistungsfahigkeit K3 Lauterstral3e / MeuthstralZe



RT

Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraBe - Kaiserslautern
Anlage 3.3

Leistungsféahigkeitsuntersuchung K3 - Lauterstrale / MeuthstralRe - Bestand - vormittégliche SpH

Verkehrs-
planung

Projekt Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraRe - Kaiserslautern
Knotenpunkt : K3 - Lauterstrale / MeuthstraRe T
Stunde vormittagliche Spitzenstunde l[v
Datei 2EU4KI™~V.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
—
2 1 1429 | 2FS 3600 A
3 i 51 1533 A
4 | 0 | 65| 32 | 2159 | 60
-
6 : 97 5,9 3,0 726 494 9,3 1 2 A
Misch-N 97 494 4+6 9,3 1 2 A
-l
8 = 754 2FS 3600 A
7 |7 0 55 | 2,8 | 1451 | 236
Misch-H 754 3600
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt A

Lage des Knoten

Alle Einstellungen nach

punkte : Innerorts
: HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse :

Nebenstrasse :

LauterstrafBe
LauterstralRe
Meuthstralle



RT

Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraBe - Kaiserslautern

Anlage 3.3

Leistungsfahigkeitsuntersuchung K3 - LauterstralRe / Meuthstral3e - Bestand - nachmittagliche SpH

Verkehrs-
planung
Projekt . Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraRe - Kaiserslautern
Knotenpunkt : K3 - Lauterstrale / MeuthstraRe T
Stunde : nachmittagliche Spitzenstunde l[v
Datei : 2020-08-14 K3 BESTAND PM - NEU.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
—
2 1 1286 | 2FS 3600 A
3 i 46 1533 A
4 | 0 | 65 | 32 | 2603 | 33
-
6 : 94 5,9 3,0 658 537 8,2 1 1 A
Misch-N 93,5 537 4+6 8,2 1 1 A
-l
8 = 1316 | 2FS 3600 A
7 |7 0 55 | 2,8 | 1316 | 275
Misch-H 1316 3600
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse :

Nebenstrasse :

LauterstrafBe
LauterstralRe
Meuthstralle



RT

Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraBe - Kaiserslautern
Anlage 3.3

Leistungsféahigkeitsuntersuchung K3 - LauterstralRe / MeuthstralRe - Planfall - vormittégliche SpH

Verkehrs-
planung

Projekt Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraRe - Kaiserslautern
Knotenpunkt : K3 - Lauterstrale / MeuthstraRe T
Stunde vormittagliche Spitzenstunde l[v
Datei 2ANGA2~E.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
—
2 1 1429 | 2FS 3600 A
3 i 58 1533 A
4 | 0 | 65| 32 | 2159 | 60
-
6 : 103 5,9 3,0 729 492 9,4 1 2 A
Misch-N 103 492 4+6 9,4 1 2 A
-l
8 = 751 2FS 3600 A
7 |7 0 55 | 2,8 | 1458 | 234
Misch-H 751 3600
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt A

Lage des Knoten

Alle Einstellungen nach

punkte : Innerorts
: HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse :

Nebenstrasse :

LauterstrafBe
LauterstralRe
Meuthstralle



RT

Verkehrs-
planung

Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraBe - Kaiserslautern

Anlage 3.3

Leistungsfahigkeitsuntersuchung K3 - LauterstralRe / Meuthstraf3e - Planfall - nachmittagliche SpH

Projekt . Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraRe - Kaiserslautern
Knotenpunkt : K3 - Lauterstrale / MeuthstraRe T
Stunde : nachmittagliche Spitzenstunde l[v
Datei : 25XN16~D.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
—
2 1 1286 | 2FS 3600 A
3 i 62 1533 A
4 | 0 | 65 | 32 | 2611 | 32
-
6 : 105 5,9 3,0 666 532 8,5 1 2 A
Misch-N 104,5 532 4+6 8,5 1 2 A
-l
8 = 1316 | 2FS 3600 A
7 |7 0 55 | 2,8 | 1332 | 270
Misch-H 1316 3600
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse :

Nebenstrasse :

LauterstrafBe
LauterstralRe
Meuthstralle



Anlage 3.4
Leistungsfahigkeit K4 BurgstralRe / MeuthstralRe



RT

Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraBe - Kaiserslautern

Anlage 3.4

Leistungsfahigkeitsuntersuchung K4 - Burgstralie / MeuthstraRe - Bestand - vormittdgliche SpH

Verkehrs-
planung

Projekt . Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraRe - Kaiserslautern
Knotenpunkt : K4 Bu.rg-s.,tréfie/ Meuthstra@e S
a1 70%0.08.34 K4 BESTAND AN .
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 |7 7| 259 1800 A

3 -y 81 1470 A

4 | 0 | 65| 32 | 449 | 508

6 > 29 5,9 3,0 288 827 4,5 1 1 A
Misch-N 29 827 4+6 4,5 1 1 A

8 v | o 1800

7 7 132 | 55 | 2,8 | 327 814 5,3 1 1 A
Misch-H 132 814 7+8 5,3 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Burgstralle
Burgstralle
Nebenstrasse :  Meuthstralle



RT

Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraBe - Kaiserslautern

Anlage 3.4

Leistungsfahigkeitsuntersuchung K4 - BurgstralRe / MeuthstralRe - Bestand - nachmittégliche SpH

pIRNURG
Projekt . Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraRe - Kaiserslautern
Knotenpunkt : K4 Bur.gst“raflie/ Me.uthstraBe S
e 1 TR .
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 |7 7| ae1 1800 A

3 -y 63 1445 A

4 | 0 65 | 32 | 58 | 443

6 ™ 125 | 59 | 30 | 487 | 640 70 | 1 2 A
Misch-N 125 640 4+6 7,0 1 2 A

8 v | o 1800

7 7 69 | 55 28 | 518 644 6,3 1 1 A
Misch-H 69 644 7+8 6,3 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Burgstralle
Burgstralle
Nebenstrasse :  Meuthstralle



RT

Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraBe - Kaiserslautern

Anlage 3.4

Leistungsfahigkeitsuntersuchung K4 - Burgstrafie / MeuthstralRe - Planfall - vormittdgliche SpH

Verkehrs-
planung

Projekt . Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraRe - Kaiserslautern
Knotenpunkt : K4 Bu.rg-s.,tréfie/ Meuthstra@e S
e+ seoTurake .
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 |7 7| 2 1800 A

3 -y 76 1470 A

4 | 0 65 | 32 | 457 | 503

6 ™ a7 | 59 | 30| 208 | 816 47 | 1 1 A
Misch-N 47 816 4+6 4,7 1 1 A

8 v | o 1800

7 Y 130 5,5 2,8 335 806 5,3 1 1 A
Misch-H 130 806 7+8 5,3 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Burgstralle
Burgstralle
Nebenstrasse :  Meuthstralle



RT

Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraBe - Kaiserslautern

Anlage 3.4

Leistungsféahigkeitsuntersuchung K4 - Burgstral3e / MeuthstralRe - Planfall - nachmittdgliche SpH

pIRNURG
Projekt . Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraRe - Kaiserslautern
Knotenpunkt : K4 Bur.gst“raflie/ Me.uthstraBe S
a1 20200814 K4 PLANFALL PRLKob .
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 |7 7| an 1800 A

3 -y 71 1445 A

4 | 0 65 | 32 | 607 | 424

6 > 156 5,9 3,0 501 629 7,6 1 2 A
Misch-N 156 629 4+6 7,6 1 2 A

8 v | o 1800

7 7 76 | 55 | 2,8 | 536 631 6,5 1 1 A
Misch-H 76 631 7+8 6,5 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Burgstralle
Burgstralle
Nebenstrasse :  Meuthstralle



Anlage 3.5
Leistungsfahigkeit K5 Lauterstral3e / Mihlstraf3e / Burggraben



RT

Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraBe - Kaiserslautern

Anlage 3.5

Leistungsfahigkeitsuntersuchung K5 - LauterstralRe / Mihlstrale / Burggraben - Bestand - vormittagliche SpH

pIRNURG
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraRe - Kaiserslautern (P1896) Stadt:
Knotenpunkt: K5 LauterstralRe / Mihistralte, Bestand Datum:_17.08.2020
Zeitabschnitt: vormittagliche Spitzenstunde Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X fa) Ngg, Nus, L gs; by QSsv
SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K4 2,3 739 0,870 0,46 6,818 23,485 195 51,0 D
12 K4 2 787 0,872 0,47 7,032 24,718 206 49,6 C
13 K5 1 286 0,650 0,26 1,214 7,596 74 39,8 C
21 K2 56 98 0,340 0,15 0,297 2,485 31 37,7 C
22 K3 4 87 0,468 0,10 0,520 2,573 34 48,3 C
23 K3 4 87 0,468 0,10 0,520 2,573 34 48,3 C
31 K1 8,9 320 0,753 0,22 2,185 9,659 92 51,2 D
32 K1 8 322 0,752 0,22 2,178 9,697 93 51,0 D
33 K1 7 73 0,480 0,08 0,546 2,288 29 52,3 D
41 K6 11 181 0,481 0,19 0,557 4,595 50 37,9 C
42 K7 10 181 0,480 0,20 0,554 4,558 50 37,1 C
Gesamt 3161 47,6
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Qg ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [
2 F3 50 0 1 48 C
2 F4 50 0 1 56
3 F1 50 0 1 74 E
3 F2 50 0 1 82 E
3 F2+F1 50 0 2 82 E
3 F2+F1 50 0 2 82 E
2 F3+F4 50 0 2 56 D
2 F3+F4 50 0 2 56 D
Gesamtbewertung: E




RT

Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraBe - Kaiserslautern

Anlage 3.5

Leistungsfahigkeitsuntersuchung K5 - Lauterstralle / MihlstralRe / Burggraben - Bestand - mit 2-feldigem Signal - vorm. SpH

pIRNURG
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraRe - Kaiserslautern (P1896) Stadt:
Knotenpunkt: K5 Lauterstral3e / MihlstraRe, Planfall - mit Diagonalgriin Datum: 17.08.2020
Zeitabschnitt: vormittagliche Spitzenstunde Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X fa) Ngg, Nus, L gs; by QSsv
SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K4 2,3 735 0,897 0,44 9,411 26,418 216 64,7 D
12 K4 2 791 0,898 0,46 9,762 27,981 229 62,5 D
13 K5 1 286 0,623 0,27 1,062 7,350 72 37,4 C
21 K2 56 98 0,340 0,15 0,297 2,485 31 37,7 C
22 K3 4 87 0,468 0,10 0,520 2,573 34 48,3 C
23 K3 4 87 0,468 0,10 0,520 2,573 34 48,3 C
31 K1 8,9 320 0,753 0,22 2,185 9,659 92 51,2 D
32 K1 8 322 0,752 0,22 2,178 9,697 93 51,0 D
33 K8 7 73 0,403 0,10 0,393 2,105 28 45,8 C
41 K6 11 181 0,680 0,13 1,389 5,701 59 56,0 D
42 K7 10 181 0,721 0,13 1,721 6,060 62 62,1 D
Gesamt 3161 56,1
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Qg ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [
2 F3 50 0 1 51 C
2 F4 50 0 1 59
3 F1 50 0 1 73 E
3 F2 50 0 1 82 E
3 F2+F1 50 0 2 82 E
3 F2+F1 50 0 2 82 E
2 F3+F4 50 0 2 59 D
2 F3+F4 50 0 2 59 D
Gesamtbewertung: E




RT

Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraBe - Kaiserslautern

Anlage 3.5

Leistungsfahigkeitsuntersuchung K5 - LauterstraRe / Mihlstrae / Burggraben - Bestand - nachmittdgliche SpH

pIRNURG
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraRe - Kaiserslautern (P1896) Stadt:
Knotenpunkt: K5 LauterstralRe / Mihistralte, Bestand Datum:_17.08.2020
Zeitabschnitt: nachmittagliche Spitzenstunde Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X fa) Ngg, Nus, L gs; by QSsv
SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K4 2,3 637 0,661 0,50 1,308 13,156 118 21,5 B
12 K4 2 660 0,662 0,51 1,317 13,507 121 21,0 B
13 K5 1 194 0,776 0,14 2,381 7,055 70 71,4 E
21 K2 5,6 158 0,457 0,18 0,500 4,028 45 38,2 C
22 K3 4 236 0,979 0,12 9,399 15,282 133 179,8 E
23 K3 4 236 0,979 0,12 9,399 15,282 133 179,8 E
31 K1 8,9 616 0,828 0,38 4,190 18,134 154 45,6 C
32 K1 8 617 0,827 0,38 4,157 18,118 154 45,4 C
33 K1 7 79 0,420 0,10 0,424 2,276 29 46,0 C
41 K6 11 72 0,273 0,13 0,213 1,832 25 38,0 C
42 K7 10 97 0,418 0,12 0,421 2,664 33 431 C
Gesamt 3602 55,2
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Qg ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [
2 F3 50 0 1 45 C
2 F4 50 0 1 53 C
3 F1 50 0 1 72 E
3 F2 50 0 1 80 E
3 F2+F1 50 0 2 80 E
3 F2+F1 50 0 2 80 E
2 F3+F4 50 0 2 53 C
2 F3+F4 50 0 2 53 C
Gesamtbewertung: E




RT

Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraBe - Kaiserslautern

Anlage 3.5

Leistungsfahigkeitsuntersuchung K5 - LauterstralRe / MihlstraRe / Burggraben - Bestand - mit 2-feldigem-Signal - nachm. SpH

pIRNURG
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraRe - Kaiserslautern (P1896) Stadt:
Knotenpunkt: K5 Lauterstral3e / Mihlistrale, Bestand - mit Diagonalgriin Datum: 20.08.2020
Zeitabschnitt: nachmittagliche Spitzenstunde Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X fa) Ngg, Nus, L gs; by QSsv
SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K4 2,3 636 0,824 0,40 4,050 18,258 156 42,9 C
12 K4 2 661 0,824 0,41 4,085 18,803 161 41,9 C
13 K5 1 194 0,721 0,16 1,733 6,346 64 59,3 D
21 K2 5,6 158 0,418 0,20 0,423 3,879 43 35,7 C
22 K3 4 236 0,674 0,18 1,365 6,877 69 48,6 C
23 K3 4 236 0,674 0,18 1,365 6,877 69 48,6 C
31 K1 8,9 616 0,828 0,38 4,190 18,134 154 45,6 C
32 K1 8 617 0,827 0,38 4,157 18,118 154 45,4 C
33 K8 7 79 0,397 0,11 0,383 2,223 28 44,3 C
41 K6 11 72 0,545 0,07 0,716 2,460 31 60,2 D
42 K7 10 97 0,460 0,11 0,503 2,775 34 46,1 C
Gesamt 3602 45,4
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Qg ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [
2 F3 50 0 1 55 C
2 F4 50 0 1 55 C
3 F1 50 0 1 67 D
3 F2 50 0 1 78 E
3 F2+F1 50 0 2 78 E
3 F2+F1 50 0 2 78 E
2 F3+F4 50 0 2 55 C
2 F3+F4 50 0 2 55 C
Gesamtbewertung: E




Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraBe - Kaiserslautern

R—i—T Anlage 3.5

Leistungsfahigkeitsuntersuchung K5 - LauterstralRe / Mihlistrae / Burggraben - Planfall - vormittagliche SpH

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt: Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraRe - Kaiserslautern (P1896) Stadt:
Knotenpunkt: K5 LauterstralRe / Mihistrafie, Planfall Datum:_17.08.2020
Zeitabschnitt: vormittagliche Spitzenstunde Bearbeiter:

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj X fa) Ngg, Nus, L gs; by QSsv
SG [Kfz/h] [ [ [KfzZ] [KfzZ] [m] [s] [l
11 K4 2,3 745 0,879 0,46 7,525 24,433 201 54,2 D
12 K4 2 793 0,878 0,47 7,644 25,558 212 52,2 D
13 K5 1 286 0,650 0,26 1,214 7,596 74 39,8 C
21 K2 5,6 101 0,349 0,15 0,310 2,568 32 37,9 C
22 K3 4 92 0,492 0,10 0,576 2,754 36 49,4 C
23 K3 4 92 0,492 0,10 0,576 2,754 36 49,4 C
31 K1 8,9 320 0,753 0,22 2,185 9,659 92 51,2 D
32 K1 8 322 0,752 0,22 2,178 9,697 93 51,0 D
33 K1 7 73 0,480 0,08 0,546 2,288 29 52,3 D
41 K6 11 181 0,481 0,19 0,557 4,595 50 37,9 C
42 K7 10 182 0,483 0,20 0,560 4,588 50 37,2 C
Gesamt 3187 491
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Qg ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [
2 F3 50 0 1 48 C
2 F4 50 0 1 56
3 F1 50 0 1 74 E
3 F2 50 0 1 82 E
3 F2+F1 50 0 2 82 E
3 F2+F1 50 0 2 82 E
2 F3+F4 50 0 2 56 D
2 F3+F4 50 0 2 56 D

Gesamtbewertung: E
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Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraBe - Kaiserslautern

Anlage 3.5

Leistungsfahigkeitsuntersuchung K5 - LauterstralRe / MihlstraRe / Burggraben - Planfall - mit 2-feldigem Signal - vorm. SpH

pIRNURG
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraRe - Kaiserslautern (P1896) Stadt:
Knotenpunkt: K5 Lauterstral3e / MihlstraRe, Planfall - mit Diagonalgriin Datum: 17.08.2020
Zeitabschnitt: vormittagliche Spitzenstunde Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X fa) Ngg, Nus, L gs; by QSsv
SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K4 2,3 740 0,905 0,44 10,300 27,513 223 68,8 D
12 K4 2 798 0,906 0,46 10,827 29,320 239 67,0 D
13 K5 1 286 0,623 0,27 1,062 7,350 72 37,4 C
21 K2 5,6 101 0,349 0,15 0,310 2,568 32 37,9 C
22 K3 4 92 0,492 0,10 0,576 2,754 36 49,4 C
23 K3 4 92 0,492 0,10 0,576 2,754 36 49,4 C
31 K1 8,9 320 0,753 0,22 2,185 9,659 92 51,2 D
32 K1 8 322 0,752 0,22 2,178 9,697 93 51,0 D
33 K8 7 73 0,406 0,10 0,397 2,110 28 46,0 C
41 K6 11 181 0,680 0,13 1,389 5,701 59 56,0 D
42 K7 10 182 0,725 0,13 1,760 6,126 63 62,7 D
Gesamt 3187 58,3
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Qg ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [
2 F3 50 0 1 51 C
2 F4 50 0 1 59
3 F1 50 0 1 73 E
3 F2 50 0 1 82 E
3 F2+F1 50 0 2 82 E
3 F2+F1 50 0 2 82 E
2 F3+F4 50 0 2 59 D
2 F3+F4 50 0 2 59 D
Gesamtbewertung: E
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Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraBe - Kaiserslautern

Anlage 3.5

Leistungsfahigkeitsuntersuchung K5 - LauterstralRe / MihlstralRe / Burggraben - Planfall - nachmittagliche SpH

pIRNURG
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraRe - Kaiserslautern (P1896) Stadt:
Knotenpunkt: K5 LauterstralRe / Mihistrafie, Planfall Datum:_17.08.2020
Zeitabschnitt: nachmittagliche Spitzenstunde Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X fa) Ngg, Nus, L gs; by QSsv
SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K4 2,3 647 0,673 0,50 1,395 13,547 121 22,0 B
12 K4 2 670 0,672 0,51 1,392 13,867 124 21,4 B
13 K5 1 194 0,776 0,14 2,381 7,055 70 71,4 E
21 K2 5,6 163 0,470 0,18 0,529 4,178 46 38,5 C
22 K3 4 246 1,021 0,12 11,885 18,035 154 217,2 F
23 K3 4 246 1,021 0,12 11,885 18,035 154 217,2 F
31 K1 8,9 616 0,828 0,38 4,190 18,134 154 45,6 C
32 K1 8 617 0,827 0,38 4,157 18,118 154 45,4 C
33 K1 7 79 0,420 0,10 0,424 2,276 29 46,0 C
41 K6 11 72 0,273 0,13 0,213 1,832 25 38,0 C
42 K7 10 100 0,431 0,12 0,445 2,762 34 43,5 C
Gesamt 3650 60,9
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Qg ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [
2 F3 50 0 1 45 C
2 F4 50 0 1 53 C
3 F1 50 0 1 72 E
3 F2 50 0 1 80 E
3 F2+F1 50 0 2 80 E
3 F2+F1 50 0 2 80 E
2 F3+F4 50 0 2 53 C
2 F3+F4 50 0 2 53 C
Gesamtbewertung: F
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Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraBe - Kaiserslautern

Anlage 3.5

Leistungsfahigkeitsuntersuchung K5 - LauterstralRe / MihlstralRe / Burggraben - Planfall - mit Diagonalgriin - nachm. SpH

pIRNURG
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraRe - Kaiserslautern (P1896) Stadt:
Knotenpunkt: K5 Lauterstral3e / MihlstraRe, Planfall - mit Diagonalgriin Datum: 20.08.2020
Zeitabschnitt: nachmittagliche Spitzenstunde Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X fa) Ngg, Nus, L gs; by QSsv
SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K4 2,3 645 0,837 0,40 4,588 19,111 162 45,6 C
12 K4 2 672 0,838 0,41 4,682 19,775 168 44,8 C
13 K5 1 194 0,721 0,16 1,733 6,346 64 59,3 D
21 K2 5,6 163 0,430 0,20 0,445 4,020 45 35,9 C
22 K3 4 246 0,703 0,18 1,594 7,373 73 51,2 D
23 K3 4 246 0,703 0,18 1,594 7,373 73 51,2 D
31 K1 8,9 616 0,828 0,38 4,190 18,134 154 45,6 C
32 K1 8 617 0,827 0,38 4,157 18,118 154 45,4 C
33 K8 7 79 0,405 0,11 0,397 2,241 29 44,9 C
41 K6 11 72 0,545 0,07 0,716 2,460 31 60,2 D
42 K7 10 100 0,474 0,11 0,535 2,881 35 46,7 C
Gesamt 3650 46,8
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Qg ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [
2 F3 50 0 1 55 C
2 F4 50 0 1 55 C
3 F1 50 0 1 67 D
3 F2 50 0 1 78 E
3 F2+F1 50 0 2 78 E
3 F2+F1 50 0 2 78 E
2 F3+F4 50 0 2 55 C
2 F3+F4 50 0 2 55 C
Gesamtbewertung: E




Anlage 3.6
Leistungsfahigkeit K6 BurgstraRe / MihlstralRe
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Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraBe - Kaiserslautern

Anlage 3.6

Leistungsfahigkeitsuntersuchung K6 - MihlstralRe / Burgstrafie - Bestand - vormittagliche SpH

Verkehrs-
planung

Projekt Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraRe - Kaiserslautern _&JL
Knotenpunkt : K6 BurgstraBe / MuhlstraBe |
Stunde vormittagliche Spitzenstunde
Datei 2020—08-g14 K6 BESTAND AM - ohne LA.kob j 5 [v—
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 e 15 5,5 2,8 389 791 4,6 1 1 A
2 —>» | 61 1800 A
3 w3 1470 A
Misch-H 107 1800 1+2+3 2,1 1 1 A
4 - 55 6,5 3,2 561 429 9,7 1 1 A
5 A 26 6,7 3,3 618 391 10,0 1 1 A
6 | 214 5,9 3,0 76 1005 4,7 1 2 A
Misch-N 80 416 4+5 10,8 1 2 B
9 A | 140 1533 A
8 -<—— | 250 1800 A
7 ¥ 138 5,5 2,8 91 1065 3,9 1 1 A
Misch-H 390 1723 8+9 2,7 1 2 A
10 Ly 16 6,5 3,2 573 398 9,4 1 1 A
11 v 4 6,7 3,3 563 422 8,6 1 1 A
12 | 10 5,9 3,0 319 795 4,8 1 1 A
Misch-N 29,5 623 10+11+12 | 6,2 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B

Lage des Knotenpunkte
Alle Einstellungen nach

Strassennamen :

Hauptstrasse :

Nebenstrasse :

: Innerorts
: HBS 2015

MuhlstralRe (Std)
MiuhlstralRe (Nord)

Burgstralie

Schoenstralle
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Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraBe - Kaiserslautern

Anlage 3.6

Leistungsféahigkeitsuntersuchung K6 - MihlstralRe / Burgstraf3e - Bestand - nachmittagliche SpH

Verkehrs-
planung

Projekt Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraRe - Kaiserslautern _&JL
Knotenpunkt : K6 BurgstraBe / MuhlstraBe |
Stunde nachmittagliche Spitzenstunde
Datei 2020—08-1lgl K6 BEETAND PM - OHNE LA.kob j 5 [v—
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 e 3 5,5 2,8 218 961 3,8 1 1 A
2 —| 100 1800 A
3 R 18 1470 A
Misch-H 121 1800 1+2+3 | 21 1 1 A
4 - 104 6,5 3,2 392 597 7,3 1 1 A
5 A 5 6,7 3,3 382 604 6,0 1 1 A
6 ™| 505 5,9 3,0 109 965 7,9 4 5 A
Misch-N 109 597 4+5 7,4 1 2 A
9 A 19 1533 A
8 - 200 1800 A
7 ¥ 52 5,5 2,8 118 1032 3,7 1 1 A
Misch-H 219 1781 8+9 2,3 1 1 A
10 e 36 6,5 3,2 378 606 6,3 1 1 A
11 v 8 6,7 3,3 382 605 6,0 1 1 A
12 | 11 5,9 3,0 209 910 4,0 1 1 A
Misch-N 55 820 10+11+12 | 4,7 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A

Lage des Knotenpunkte
Alle Einstellungen nach

Strassennamen :

Hauptstrasse :

Nebenstrasse :

: Innerorts
: HBS 2015

MuhlstralRe (Std)

MiuhlstralRe (Nord)

Burgstralie

Schoenstralle
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Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraBe - Kaiserslautern

Anlage 3.6

Leistungsfahigkeitsuntersuchung K6 - MihlstralRe / Burgstraf3e - Planfall - vormittagliche SpH

Verkehrs-
planung

Projekt Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraRe - Kaiserslautern _&JL
Knotenpunkt : K6 BurgstraBe / MuhlstraBe |
Stunde vormittagliche Spitzenstunde
Datei 2020—08—%4 K6 Pﬁanfall AM - OHNE LA .kob j 5 [v—
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 e 15 5,5 2,8 389 791 4,6 1 1 A
2 —>» | 61 1800 A
3 T ¥w| 36 1470 A
Misch-H 112 1800 1+2+3 | 21 1 1 A
4 - 60 6,5 3,2 569 421 10,0 1 1 A
5 A 26 6,7 3,3 626 384 10,3 1 1 B
6 ™| 219 5,9 3,0 78 1002 4,8 1 2 A
Misch-N 85 409 4+5 11,2 1 2 B
9 A | 140 1533 A
8 -<—— | 250 1800 A
7 ¥ 144 5,5 2,8 96 1059 3,9 1 1 A
Misch-H 390 1723 8+9 2,7 1 2 A
10 Ly 16 6,5 3,2 581 390 9,6 1 1 A
11 v 4 6,7 3,3 574 413 8,8 1 1 A
12 | 10 5,9 3,0 319 795 4,8 1 1 A
Misch-N 29,5 612 | 10+11+12 | 6,3 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B

Lage des Knotenpunkte
Alle Einstellungen nach

Strassennamen :

Hauptstrasse :

Nebenstrasse :

: Innerorts
: HBS 2015

MuhlstralRe (Std)
MiuhlstralRe (Nord)

Burgstralie

Schoenstralle
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Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraBe - Kaiserslautern

Anlage 3.6

Leistungsfahigkeitsuntersuchung K6 - MiihlistralRe / Burgstraf3e - Planfall - nachmittagliche SpH

Verkehrs-
planung

Projekt Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraRe - Kaiserslautern _&JL
Knotenpunkt : K6 BurgstraBe / MuhlstraBe |
Stunde nachmittagliche Spitzenstunde
Datei 2020—08-1lgl K6 PL:NFALL PM - OHNE LA.kob j 5 [v—
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 e 3 5,5 2,8 218 961 3,8 1 1 A
2 —| 100 1800 A
3 T v 29 1470 A
Misch-H 132 1800 1+2+3 | 2,2 1 1 A
4 - 112 6,5 3,2 404 582 7,7 1 2 A
5 A 5 6,7 3,3 395 589 6,2 1 1 A
6 ™| 529 5,9 3,0 115 958 8,4 4 6 A
Misch-N 117 582 4+5 7,7 1 2 A
9 A 19 1533 A
8 - 200 1800 A
7 ¥ 59 5,5 2,8 129 1020 3,7 1 1 A
Misch-H 219 1781 8+9 2,3 1 1 A
10 e 36 6,5 3,2 390 591 6,5 1 1 A
11 v 8 6,7 3,3 400 585 6,2 1 1 A
12 | 11 5,9 3,0 209 910 4,0 1 1 A
Misch-N 55 800 | 10+11+12 | 4,8 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A

Lage des Knotenpunkte
Alle Einstellungen nach

Strassennamen :

Hauptstrasse :

Nebenstrasse :

: Innerorts
: HBS 2015

MuhlstralRe (Std)

MiuhlstralRe (Nord)

Burgstralie

Schoenstralle



Anlage 3.7
Leistungsfahigkeit K7 Meuthstral3e / Parkplatz
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Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraBe - Kaiserslautern
Anlage 3.7

Leistungsfahigkeitsuntersuchung K7 - Burgstral3e / Parkplatz - Bestand - vormittdgliche SpH

Verkehrs-
planung

Projekt . Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraRe - Kaiserslautern
Knotenpunkt : K7 - P.ar-l.<pl.atz/ M.euthstraBe S
a1 70%0.08.34 K2 BESTAND AN .
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 |7 7| 29 1800 A

3 -y 25 1533 A

4 | 1 | 65 | 32 | 211 | 768 47 | 1 1 A

6 > 1 5,9 3,0 42 1141 3,2 1 1 A
Misch-N 2 918 4+6 3,9 1 1 A

8 v @ 1800 A

7 7 78 | 55 28 | 54 1159 3,3 1 1 A
Misch-H 170 1800 7+8 2,2 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt A

Lage des Knotenpunkte
Alle Einstellungen nach

Strassennamen :

Hauptstrasse :

Nebenstrasse :

: Innerorts
: HBS 2015

MeuthstralRe (Nord)

MeuthstraRe (Sid)

Parkplatz
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Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraBe - Kaiserslautern

Anlage 3.7
Leistungsféhigkeitsuntersuchung K7 - Burgstral3e / Parkplatz - Bestand - nachmittdgliche SpH

Verkehrs-
planung

Projekt Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraRe - Kaiserslautern
Knotenpunkt : K7 - Pa.rkr.)'Ia'.cz/ Me.uthstraBe S
a1 2020.0814 K7 BESTAND PRLkob .
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 | T 7| =32 1800 A

3 -y 3 1533 A

4 | 14 | 65 | 32 | 143 | 883 41 | 1 1 A

6 > 64 5,9 3,0 34 1152 3,3 1 1 A
Misch-N 78 1092 4+6 3,6 1 1 A

8 | | 80 1800 A

7 7 30 | 55 28 | 35 1184 3,1 1 1 A
Misch-H 110 1800 7+8 2,1 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt A

Lage des Knoten

Alle Einstellungen nach

Strassennamen :

Hauptstrasse :

Nebenstrasse :

punkte : Innerorts
: HBS 2015

MeuthstralRe (Nord)

MeuthstraRe (Sid)

Parkplatz



RT

Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraBe - Kaiserslautern
Anlage 3.7

Leistungsféahigkeitsuntersuchung K7 - Burgstraf3e / Projektentwicklung - Planfall- vormittdgliche SpH

Verkehrs-
planung

Projekt . Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraRe - Kaiserslautern
Knotenpunkt : K7 - P.ar-l.<pl.atz/ M.euthstraBe S
a1 J0%0.0834 K7 PLANFALLAMkob .
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 |7 7| 23 1800 A

3 v 38 1533 A

4 | 9 | 65| 32 | 244 | 710 51 | 1 1 A

6 > 26 59 3,0 42 1140 3,2 1 1 A
Misch-N 35 986 4+6 3,8 1 1 A

8 v @ 1800 A

7 v 111 5,5 2,8 61 1150 3,5 1 1 A
Misch-H 203 1800 7+8 2,3 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt A

Lage des Knotenpunkte
Alle Einstellungen nach

Strassennamen :

Hauptstrasse :

Nebenstrasse :

: Innerorts
: HBS 2015

MeuthstralRe (Nord)

MeuthstraRe (Sid)

Parkplatz



RT

Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraBe - Kaiserslautern
Anlage 3.7

Leistungsfahigkeitsuntersuchung K7 - BurgstralRe / Projektentwicklung - Planfall- nachmittégliche SpH

Verkehrs-
planung

Projekt Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraRe - Kaiserslautern
Knotenpunkt : K7 - Pa.rkr.)'Ia'.cz/ Me.uthstraBe S
SDtautr;(iie ;ZCCZrTsm:;cizglkl(c)ze Spitzenstunde j [‘v—
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 |7 7| 25 1800 A

3 v 57 1533 A

4 | 32 | 65 | 32 | 205 | 778 48 | 1 1 A

6 > 116 59 3,0 54 1124 3,6 1 1 A
Misch-N 148 1025 4+6 4,1 1 1 A

8 | | 80 1800 A

7 7 72 | 55 28 | 82 1122 3,4 1 1 A
Misch-H 152 1800 7+8 2,2 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt A

Lage des Knoten

Alle Einstellungen nach

Strassennamen :

Hauptstrasse :

Nebenstrasse :

punkte : Innerorts
: HBS 2015

MeuthstralRe (Nord)

MeuthstraRe (Sid)

Parkplatz



Anlage 3.8
Leistungsfahigkeit K8 Meuthstral3e / Parkplatz



RT

Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraBe - Kaiserslautern
Anlage 3.8

Leistungsfahigkeitsuntersuchung K8 - Burgstral3e / Parkplatz - Bestand - vormittégliche SpH

Verkehrs-
planung

Projekt . Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraRe - Kaiserslautern
Knotenpunkt : K8 - P.ar-l.<pl.atz/ M.euthstraBe S
a1 70%0.08.34 K3 BESTAND ANk .
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 |7 7| 16 1800 A

3 v 11 1533 A

4 | 4 | 65| 32 | 231 | 775 47 | 1 1 A

6 i 13 59 3,0 22 1144 3,2 1 1 A
Misch-N 17 1029 4+6 3,6 1 1 A

8 v | n 1800 A

7 7 40 | 55 | 28 | 27 1195 3,1 1 1 A
Misch-H 211 1800 7+8 2,3 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt A

Lage des Knotenpunkte
Alle Einstellungen nach

Strassennamen :

Hauptstrasse :

Nebenstrasse :

: Innerorts
: HBS 2015

MeuthstralRe (Nord)

MeuthstraRe (Sid)

Parkplatz



RT

Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraBe - Kaiserslautern

Anlage 3.8
Leistungsféhigkeitsuntersuchung K8 - Burgstral3e / Parkplatz - Bestand - nachmittdgliche SpH

Verkehrs-
planung

Projekt Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung MeuthstraRe - Kaiserslautern
Knotenpunkt : K8 - Pa.rkr.)'Ia'.cz/ Me.uthstraBe f
Sael§ 070,03 14 K BEATAND PAAkob e
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 |7 7| 78 1800 A

3 -y 14 1533 A

4 | 15 | 65 | 32 | 210 | 805 46 | 1 1 A

6 ™ 42 | 59| 30| 8 | 1059 35 | 1 1 A
Misch-N 57 978 4+6 3,9 1 1 A

8 | v | o8 1800 A

7 Y 28 5,5 2,8 92 1110 3,3 1 1 A
Misch-H 126 1800 7+8 2,2 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knoten

punkte : Innerorts

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse : MeuthstralRe (Nord)

MeuthstraRe (Sid)

Nebenstrasse :  Parkplatz
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