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Vorgehensweise Mobilitatskonzept / Verkehrsentwicklungsplan

Unser Verstandnis

Verkehrsinfrastruktur| qe—p Mobilitat

organisieren
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Vorgehensweise Mobilitatskonzept / Verkehrsentwicklungsplan

« Stadtischer Verkehr ist immer eine Auseinandersetzung
mit Mobilitatsverhalten und Infrastruktur

» Verkehrskonzepte missen technisch geprift werden (Machbarkeit)

» Verkehrsplanung braucht Beteiligung
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Vorgehensweise Mobilitatskonzept /
Verkehrsentwicklungsplan

Handlungsfelder

Kommunikation
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Planungsstufen und Beteliligte

Randbedingungen, Grundlagen

Analyse, Bewertung der Situation

Leitbild, Planungsziele

Offentlichkeitsbeteiligung
Mobilitatsforum, Biirgerbeteiligung in Workshops
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Stadtverwaltung — interne Arbeitsgruppe
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Tagesordnung

1. Einfahrung

2. Mobilitatsverhalten in Kaiserslautern

3. Bestandsanalyse
» Kifz-Verkehr (flieBend / ruhend)
* FuB- und Radverkehr

« Offentlicher Personenverkehr
* Mobilitatsverbund
4. Diskussion an Thementischen

5. Erarbeitung von Leitbild und Planungszielen fiir das KLiMo

6. Weiteres Vorgehen, Ausblick auf den 2. Workshop
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Bestandsanalyse
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Nord- und Sidtangente:
stark belastete Achsen um / in die Innenstadt
- eingeschrankte Verknlpfung zwischen Nord- und Sidtangente
- Verkehrsmengen Kfz/24h
i ks

RT

Varkehrs-
planung




Bestandsanalyse
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Stautrachtige Bereiche im
StraBennetz

Stautrachtiger Knotenpunkt
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bis Umba :
' (Sammer 2015) ¢

// Unfallhéufungsstellen (2015)
. @ Einjahreskarte

A ©  Dreijahreskarte
2013 2014

m  Einjahreskarte
Leichtverletzte | 470 478 493
Dreijahreskarte
Schwerverletzte | 67 49 66 Netz der verkehrswichtigen StraBen
Getotete 4 2 1
R‘T
SUMME 541 |529 |560 -

13



vertragliche Belastung

Uberschreitung der vertraglichen
Belastung

starke Uberschreitung der
vertraglichen Belastung
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Bestandsanalyse
Kfz-Verkehr (flieBend) - Fazit

Kaiserslautern — Mobilitatsplan Klima+ 2030

hohe bis sehr hohe Verkehrsbelastungen auf wenigen StrafBen
konzentriert (Nord- / Sidtangente, Pariser Stral3e, Spittelstrale,...)

Ruckstaus und eingeschrankter Verkehrsfluss treten hauptsachlich auf
diesen stark belasteten StraBBen auf

Ruckstaus auf Tangeten beeintrachtigen die Entlastungswirkung

Merkurstr Gberlastet - Beeintrachtigung der ErschlielBung von
Gewerbe / Einzelhandel

Vorbildlich umfassende Tempo 30-Zonen und -Strecken sowie
verkehrsberuhigte Bereiche im Stadtgebiet
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Bestandsanalyse

Kfz-Verkehr (ruhend) - Parkraun
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' 2.593 Parkstande im 6ffentl. StraBenraum
davon 169 reine Bewohnerparkstande

2.274 Stellplatze in Parkierungsanlagen
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Bestandsanalyse

Kfz-Verkehr (ruhend) — Parkgebuhren

Parkgebuhren
StraBenraum
Zone | 1,20 € 2,40 €
Zone |l 0,60 € 1,20 €

Parkierungsanlage

Altstadt 1,00 € 1,00 €
City 1,50 € 3,00 €
Central 1,80 € 3,60 €
K'in Lautern 0,80 € 1,80 €

Kreissparkasse
* mit SparkassenCard

2,00 € (*1,00 €)

4,00 € (*2,30 €)

LutrinastraBBe 1,50 € 3,50 €
Pfalztheater 1,80 € 3,60 €
Stiftsplatz 1,80 € 3,60 €

Kaiserslautern — Mobilitatsplan Klima+ 2030
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Bestandsanalyse
Kfz-Verkehr (ruhend) - Fazit

» Hohe bis sehr hohe Auslastung der Parkstande im StraBenraum
- Probleme fur Anwohner

» Teilweise sehr hohe Leerstande in Parkierungsanlagen

» Preisgeflge der Parkierungsanlagen sehr unterschiedlich, sodass
einige intensiv und andere sehr wenig genutzt werden
—> durch vergleichsweise glnstiges Parken im StraBenraum
werden diese Parkstande bevorzugt genutzt

Kaiserslautern — Mobilitatsplan Klima+ 2030
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HauptfuBverkehrsachsen

Nebenverbindung mit
ErschlieBungsfunktion

'\ M Kia

| Grundschule
Weiterfiihrende Schule
Uni / Hochschule
Seniorenheim
Verwaltung

Kultur

Freizeit
Einzelhandel
Kliniken

Wochenmarkt

FEEERFERODRODO@QERE

Hauptpost
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Fuhrung in FuBgangerzone

Fihrung in
verkehrsberuhigtem Bereich

separate Flihrung
FuBgéangerbricke
FuBgéngersignalanlage

FuBgéngeriiberweg
(Zebrastreifen)

Mittelinsel
RT
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Fquerkehr Zentru
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Engstelle
fehlende Querungshilfe

Gehwegschaden

Querung an FSA ohne
Einschrankung méglich*

Querung an FSA teilweise nur mit

® " Einschrankung méglich
® Querung an FSA nur mit
Einschrankung méglich*
[ ] fehlendes Blindenleitsystem
] fehlende Absenkung und fehlendes
Blindenleitsystem
streckenbezogene Mangel

I Gehweg zu schmal
[ Gehwegschaden

" — Treppe ohne Rampe

kein Gehweg vorhanden

21 *in Bezug auf die Lange der Wartezeit
'w'f und der Griinzeit fiir FuBganger
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barrierefrei ausgebaute
Querungshllfe
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Bestandsanalyse

FuBverkehr - Fazit

» insgesamt gute Infrastruktur fir FuBBganger: viele verkehrsberuhigte
Bereiche und Tempo 30-Zonen, viele Querungshilfen, Gehwege in
der Regel ausreichend breit

« Wartezeiten an Ampeln haufig zu lange und Grlnzeiten zu kurz
—> besonders schwierig fur mobilitatseingeschrankte Personen zu
queren

« kaum barrierefreie Querungshilfen: dort keine Bordsteinabsenkungen
und kein taktiles Leitsystem

Varkahrs-
plantng 26
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Themenrouten

Bestanﬁdsanalys'e

s Barbarossa-Radweg

Lauter-Radweg

adverkehr =)

s Odenbach-Radweg
PtélzerLand-Radweg
Ptélzerwald-Tour

wichtige Ziele im Stadtgebiet

B Kita

Grundschule

Weiterfiihrende Schule

Uni / Hochschule

Seniorenheim

Verwaltung

Kultur

Freizeit

Einzelhandel

Kliniken

Wochenmarkt

R @8- 000000 R

Hauptpost

e AL 1 RT
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Radroutennetz (Zielnetz)
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Radroutennetz (Zielnetz)

. Themenrouten
|/L; W= Barbarossa-Radweg
f Lauter-Radweg
\\” [ Pialzerwald-Tour

. \':‘ wichtige Ziele im Stadtgebiet
Kita
Grundschule
Weiterfiihrende Schule
Uni / Hochschule
Seniorenheim
Verwaltung
Kultur
Freizeit
Einzelhandel
Kliniken

Wochenmarkt

FEE-CODRCDIOBOE

Hauptpost
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~ R getrennter Geh-/Radweg
~ (Gehweg Radfahrer frei

Radfahrstreifen

Schutzstreifen

—— Radweg

™ saavseas Radweg anderer

Busspur Radfahrer frei
Waldweg / Wirtschaftsweg
Fihrung auf der Fahrbahn
RT
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Mangel im Routennetz
(punktbezogen)

fehlende Querungshilfe

Routen gut mit dem Fahrrad
befahrbar

Fihrung auf der Fahrbahn bei
= 50 km/h

Mangel im Routennetz
(streckenbezogen)

. — Radroutennetz

RT
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Mangel im Routennetz
(punktbezogen)

fehlende Querungshilfe

Routen gut mit dem Fahrrad
befahrbar

Fihrung auf der Fahrbahn bei
= 50 km/h

Mangel im Routennetz
(streckenbezogen)

— Radroutennetz
RT
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Bestandsaufnahme Radverkehr — gute Beispiele

Rudolf-Breitscheid-StralBe Burgstral3e Mainzer StraBe RT

Varkahrs-
plantng 32
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Bestandsaufnahme Radverkehr — beispielhafte Mangel

- 1 3 2 e g BRNKG 5_

Fischerstral3e

Ludwigstral3e Trippstadter Stral3e FischerstralBe R'T
Kaiserslautern — Mobilitatsplan Klima+ 2030 bt 33
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Bestandsanalyse
Radverkehr - Fazit

« Ausbau der Radwegeinfrastruktur in den vergangenen Jahren
vorangeschritten
—> dennoch viele Licken im Netz (FUhrung auf der Fahrbahn bei >
50 km/h, Freigabe von Gehwegen,...)

« Befahrbarkeit der Radverkehrsanlagen durch Hindernisse, Schaden
etc. teilweise eingeschrankt

« Radabstellanlagen im Zentrum weitestgehend flachendeckend
vorhanden

RT

Varkahrs-
Kaiserslautern — Mobilitatsplan Klima+ 2030 planung

34

34



® Bushaltestelle
. - nicht erschlossene
74 Siedlungsflachen
' Einzugsbereich
Bushaltestelle R=300m

Liniennetz

RT

Varkahrs-
plantng 35

35



= .

il = ' _;_.;
P %d )

4]

\ AT

| & (%

V4

=
7=

7/8 Min

15 Min

30 Min
60 Min

der Regionalverkehr beriicksichtigt

L e

. Z RT

=) )7 ‘** 3 i = v?;iwg
G~ @"'” plantng -

A=
{ J}';Rgﬁ.\l-. —

36



TN

| Takte HVZ (nur Stadtbus*)
i

7/8Min

15 Min
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Bestandsanalyse
Offentlicher Personennahverkehr — Reisezeitverhaltnis OPNV-MIV

Beispiel:

Ziel
Stadtmitte,

/ KL Hbi)
ﬁ 10 Min. Fahrtzeit

sl Reisezeitverhltnis = 2,0

m 20 Min. Fahrtzeit
(

R
Varkehrs-
planung
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Bestandsanalyse

Offentlicher Personennahverkehr —

Reisezeitverhaltnis (OPNV (nur Bus) / MIV) &

Umsteigehaufigkeit

Ziel: Stadtmitte

T

Kaiserslautern — Mobilitatsplan Klima+ 2030

Ziel: Hauptbahnhof

RZ<15;UH=0

RZ<15;UH=1

RZ>15;UH=0

B Rz>15UH>1
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Bestandsanalyse

Offentlicher Personennahverkehr — Fazit
» Flachendeckender Taktfahrplan im Stadtbusnetz

» In vielen Stadtteilen zusatzliche ErschlieBung durch Regionalbus und
Schienenverkehr

« Teilweise lange Reisezeiten auf einzelnen Linien bzw. auf
Umsteigeverbindungen

« Vermehrt Stérungen im Betriebsablauf (Baustellen, Optimierungsbedarf
bei Busbeschleunigung,...)
- Anschlussverluste im Rendezvous-System

RT
Varkahrs-
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Mobilitatsverbund — vorh

ndene Ang

Car Sharing
E-Tankstellen
P+R / P+R zum Stadion

Mitfahrerparkplatz

Fahrradverleih
(Hbf: Call a Bike)

Bushaltestellen

Netz der verkehrswichtigen
StraBen

R
Varkahrs-
planung 41
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Bestandsanalyse

Mobilitatsverbund — Fazit

« Car-Sharing Angebote vorhanden, jedoch nur 6 Stationen im
Stadtgebiet

» bisher wenige 6ffentliche Elektrotankstellen

» Fahrradverleih: bisher kaum Angebote

» etabliertes P+R-Konzept zum Stadion (drei P+R-Platze am Stadtrand)

- teilweise fehlende Verknipfung der Verkehrssysteme

Kaiserslautern — Mobilitatsplan Klima+ 2030 PIgRR 42
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Tagesordnung

Einflihrung
Mobilitatsverhalten in Kaiserslautern
Bestandsanalyse

Diskussion an Thementischen

Erarbeitung von Leitbild und Planungszielen fiir den Mobilitatsplan

o gk © M =

Weiteres Vorgehen, Ausblick auf den 2. Workshop
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Leitbild und Planungsziele

Beschlusslage Stadt Kaiserslautern

Gesetzliche Vorgaben

Regionaler Kontext

Bundes-/ Landespolitik

Kaiserslautern — Mobilitatsplan Klima+ 2030
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Leitbild und Planungsziele

Grundlagen / Verzahnung mit Umweltplanungen

BeschlUsse des Stadtrats

Ergebnisse des Klimaschutzkonzeptes
Larmaktionsplanung

Ergebnisse der Diskussion im Forum
Ergebnisse der Diskussion im Blrgerworkshop

Befunde aus der Bestandsanalyse

Kaiserslautern — Mobilitatsplan Klima+ 2030
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Leitbild und Planungsziele
Ziele (Vorschlag R+T)

Kaiserslautern — M

Verlagerung von Pkw-Fahrten auf den Umweltverbund

Minimierung der Larm- und Schadstoffbelastungen

Beseitigung von Stauursachen im Kfz-Verkehr

Optimierung des OPNV-Angebots (bessere Erreichbarkeit Hbf, bessere
Verbindungen zwischen den Stadtteilen,...)

Verringerung von Stérungen im OPNV

Entspannung der Parkplatzsituation im StraBenraum

Lickenloses Radverkehrsangebot auf wichtigen Achsen
BerUcksichtigung der Bedurfnisse des FuBverkehrs bei Signalanlagen
Verbesserung der Barrierefreiheit der Verkehrssysteme

Verbesserung der Vernetzung der Verkehrssysteme

Moglichst geringer Flachenverbrauch fur Kfz-Infrastruktur bei kinftigen
Planungen

Was sind Ihre Erganzungsvorschlage?

RT

Varkahrs-
nanul
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Leitbild und Planungsziele

Vorschlage Ziele — Bewertung

Jeder Workshopteilnehmer erhalt 5 griine und 5 rote Klebepunkte
Grune Punkte: Ich unterstitze die Aussage

Rote Punkte: Ich lehne die Aussage ab

Jeder Teilnehmer verteilt seine Klebepunkte nach Belieben
Klebepunkte missen nicht alle eingesetzt werden

Es gibt keine zusatzlichen Klebepunkie

Kaiserslautern — Mobilitatsplan Klima+ 2030
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Tagesordnung

Einflihrung

Mobilitatsverhalten in Kaiserslautern
Bestandsanalyse

Diskussion der Bestandsanalyse

Erarbeitung von Leitbild und Planungszielen fiir den Mobilitatsplan

ol & w0 b =

Weiteres Vorgehen, Ausblick auf den 2. Workshop
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Weiteres Vorgehen, Ausblick

» Aufbereitung der Ergebnisse aus Blrgerworkshop und Mobilitatsforum
» Ausarbeitung Leitbild und Planungsziele

» Verkehrsprognose (Prognose-Nullfall)

« Zweiter BUrgerworkshop: Fruhling 2017

R
Varkahrs-
planung
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