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Tagesordnung

1. Einfuhrung

* Arbeitsstand

2. Ergebnisse Bestandsanalyse

3. Erarbeitung und Bewertung von Planungszielen
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Planungsstufen und Beteiligte

Randbedingungen, Grundlagen
Analyse, Bewertung der Situation

Leitbild, Planungsziele
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Stadtverwaltung — interne Arbeitsgruppe

Kaiserslautern — Mobilitatsplan Klima+ 2030

Offentlichkeitsbeteiligung
Mobilitatsforum, Biirgerbeteiligung in Workshops
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Tagesordnung

1. Einfuhrung

2. Ergebnisse Bestandsanalyse
» Kifz-Verkehr (flieBend / ruhend)
« FuB- und Radverkehr

 Offentlicher Personenverkehr

 Mobilitatsverbund

3. Erarbeitung und Bewertung von Planungszielen
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Bestandsanalyse
Kfz- Verkehr (flleBend) Geschwmdlgkelten
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Tempo 30

Tempo 50
wem= Tempo 70 und mehr

LIS Tempo 30 *
T A verkehrsberuhigter Bereich
== ) |:|FuBgangerzone

e " * zur vereinfachten Darstellung sind hier teilweise auch kleine
SN A ~~ Abschnitte verkehrsberuhigter Bereiche enthalten.
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Nord- und Sl']dt'ang'ente:
stark belastete Achsen um / in die Innenstadt
- eingeschrankte VerknUpfung zwischen Nord- und Sidtangente
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00) —= Parlser StraBe/Mannhelmer Str., Spittelstr
= wichtige Achsen in die Innenstadt
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Netz der verkehrswichtigen StraBen

Stautrachtiger Knotenpunkt




20

Leichtverletzte | 470 478 493
Schwerverletzte | 67 49 66
Getotete 4 2 1
SUMME 541 529 | 560

Einjahreskarte
Dreijahreskarte

Einjahreskarte

Dreijahreskarte

Netz der verkehrswichtigen StraBen
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vertragliche Belastung

Uberschreitung der vertraglichen
Belastung

starke Uberschreitung der
vertraglichen Belastung
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Bestandsanalyse
Kfz-Verkehr (flieBend) - Fazit

* hohe bis sehr hohe Verkehrsbelastungen auf wenigen Stral3en
konzentriert (Nord- / Stdtangente, Pariser Stral3e, Spittelstrale,...)

« Rulckstaus und eingeschrankter Verkehrsfluss treten hauptsachlich auf
diesen stark belasteten Stra3en auf

« Rduckstaus auf Tangenten beeintrachtigen die Entlastungswirkung

« Merkurstr Uberlastet - Beeintrachtigung der ErschlieBung von
Gewerbe / Einzelhandel

« Vorbildlich umfassende Tempo 30-Zonen und -Strecken sowie
verkehrsberuhigte Bereiche im Stadtgebiet
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Bestandsanalyse

Kfz-Verkehr (ruhend) - Parkramaf

Zone B 127 i
8 zore! 3 1
756 L
7 145
0
20 zone €
260
Zone H| 23
1
488 312
0
0 = Gesamt:
490 2.593 Parkstiande im offentl. StraBenraum

392 davon 169 reine Bewohnerparkstande

38

1

w  2.274 Stellplatze in Parkierungsanlagen
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Bestandsanalyse Kfz-Verkehr (runend) — Parkraumauslastung
.= == | Dienstag, 09.11.2016
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70 bis <= 80 %

[ ] sovis<-90%
I sobis <= 100%
B - 100

70  Parkraumauslastung in %
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Bestandsanalyse Kfz-Verkehr (runend) — Parkraumauslastung
Samstag, 12.11.2016
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Bestandsanalyse
Kfz-Verkehr (runend) — ParkgebUhren

Parkgebuhren
StraBenraum
1 Stunde 2 Stunden
Zone | 1,20 € 2,40 €
Zone |l 0,60 € 1,20 €

Parkierungsanlage

Altstadt 1,00 € 1,00 €

City 1,50 € 3,00 €

Central 1,80 € 3,60 €

Kin Lautern 0,80 € 1,80 €
Kreissparkasse 2,00 € (*1,00 €) 4,00 € (2,30 €)
* mit SparkassenCard

Lutrinastraie 1,50 € 3,90 €
Pfalztheater 1,80 € 3,60 €
Stiftsplatz 1,80 € 3,60 €

R-T
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Bestandsanalyse
Kiz-Verkehr (ruhend) - Fazit

« Hohe bis sehr hohe Auslastung der Parkstande im StraBenraum
- Probleme far Anwohner

« Teilweise sehr hohe Leerstande in Parkierungsanlagen

« Preisgeflige der Parkierungsanlagen sehr unterschiedlich, sodass
einige intensiv und andere sehr wenig genutzt werden
—> durch vergleichsweise glnstiges Parken im StraBenraum
werden diese Parkstande bevorzugt genutzt

Kaiserslautern — Mobilitatsplan Klima+ 2030




Nebenverbindung mit
ErschlieBungsfunktion

wichtige Ziele im
i 5 Stadtgebiet

FE®EFTORQC0D@OQRE

Kita
Grundschule
Weiterfithrende Schule
Uni / Hochschule
Seniorenheim
Verwaltung
Kultur
Freizeit
Einzelhandel
Kliniken
Wochenmarkt
Hauptpost
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Fuhrung in
verkehrsberuhigtem Bereich

separate Fiihrung

FuBgangerbriicke

FuBgangersignalanlage

A FuBgangeruberweg
@5 (Zebrastreifen)
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//ﬂ\ HauptfuBwegenetz
= ///0 é punktbezogene Méngel
@ < @  Engstelle

fehlende Querungshilfe

Querung an FSA ohne

«

%  Gehwegschaden

O i .. o
Einschrankung mdglich

Querung an FSA teilweise nur mit
Einschrankung moglich™

Querung an FSA nur mit
Einschrankung moglich™

[ | fehlendes Blindenleitsystem

fehlende Absenkung und fehlendes
Blindenleitsystem

streckenbezogene Mangel

\ B Gehweg zu schmal
. [ Gehwegschaden
s8* I Treppe ohne Rampe

kein Gehweg vorhanden

*in Bezug auf die Lange der Wartezeit
und der Griinzeit fiir FuBganger
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Bestandsanalyse
FuBverkehr - Fazit

« insgesamt gute Infrastruktur fir FuBBganger: viele verkehrsberuhigte
Bereiche und Tempo 30-Zonen, viele Querungshilfen, Gehwege in
der Regel ausreichend breit

« Wartezeiten an Ampeln haufig zu lange und Grlnzeiten zu kurz
—> besonders schwierig flr mobilitatseingeschrankte Personen zu
queren

« kaum barrierefreie Querungshilfen: dort keine Bordsteinabsenkungen
und kein taktiles Leitsystem

Verkehrs-
planung
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Radroutennetz (Zielnetz)

Themenrouten

Besftan"asanaly'sé

mmmmmm Barbarossa-Radweg

Lauter-Radweg

- mwsm Odenbach-Radweg
PfalzerLand-Radweg
Ptalzerwald-Tour

wichtige Ziele im Stadtgebiet

B Kita

Grundschule

Weiterfihrende Schule

Uni / Hochschule

Seniorenheim

Verwaltung

Kultur

Freizeit

Einzelhandel

Kliniken

Wochenmarkt
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Hauptpost
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Radroutennetz (Zielnetz)

_ Themenrouten

V4

| /i, wmmmmm Barbarossa-Radweg

Lauter-Radweg
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[ Pfélzerwald-Tour

A , wichtige Ziele im Stadtgebiet

Kita

Grundschule
Weiterfiihrende Schule
Uni / Hochschule
Seniorenheim
Verwaltung

Kultur

Freizeit

Einzelhandel

Kliniken

Wochenmarkt

R E®-O0RC0@0E

Hauptpost
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“:qemeinsamer Geh-/Radweg
¥ ......... getrennter Geh-/Radweg

l ~ (Gehweg Radfahrer frei
Radfahrstreifen
Schutzstreifen

~—— Radweg

--------- Radweg anderer

Busspur Radfahrer frei
: ——— Waldweg / Wirtschaftsweg
Fuhrung auf der Fahrbahn
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planung

RT

Mangel im Routennetz

)
fehlende Querungshilfe
Routen gut mit dem Fahrrad
befahrbar
Fihrung auf der Fahrbahn bei
Mangel im Routennetz

(streckenbezogen)

(punktbezogen
Radroutennetz
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Mangel im Routennetz
(punktbezogen)

fehlende Querungshilfe

Routen gut mit dem Fahrrad
befahrbar

Fihrung auf der Fahrbahn bei
> 50 km/h

Mangel im Routennetz
(streckenbezogen)

____
-----

Radroutennetz
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Bestandsaufnahme Radverkehr — gute Beispiele

Konigstral3e Vogelwoogstrai3e Berliner StralBe
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Rudolf-Breitscheid-Stral3e Burgstral3e Mainzer Stral3e RT

Verkehrs-
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Bestandsaufnahme Radverkehr — beispielhafte Mange
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| Trippstadter Stral3e | Benzinoring RT
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Bestandsanalyse
Radverkehr - Fazit

« Ausbau der Radwegeinfrastruktur in den vergangenen Jahren
vorangeschritten
- dennoch viele Licken im Netz (FUhrung auf der Fahrbahn bei >
50 km/h, Freigabe von Gehwegen,...)

« Befahrbarkeit der Radverkehrsanlagen durch Hindernisse, Schaden
etc. teilweise eingeschrankt

« Radabstellanlagen im Zentrum weitestgehend flachendeckend
vorhanden

Verkehrs-
Kaiserslautern — Mobilititsplan Klima+ 2030 PR 31



Bestandsanalyse

S

gsbereiche

Bushaltestelle

nicht erschlossene
Siedlungsflachen

Einzugsbereich
Bushaltestelle R=300m

Liniennetz
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Verkehrs-
planung 32



%
=
£
—
=]
5 =
=
WB
—
N T
T
@
=
-

AN

V1

estandsanalyse

N

XL : / i W\ b/FERA
) \ ) ._ ,_ ,.rr..,. _a ./
L i ) |- il 3G

\

)\

LT ,
N
200
‘/ﬂl\@w \

' ;

g

60 Min

N

> 60 Min / Einzelfahrten

A

sy
2279

(0
9

mﬁ

* Ausnahme Siegelbach: hier wurde ebenfalls
der Regionalverkehr beriicksichtigt
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Bestandsanalyse
Offentlicher Personennahverkehr — Reisezeitverhaltnis OPNV-MIV

Beispiel:

Ziel
Stadtmitte,

/ KL Hbt)
ﬁ 10 Min. Fahrtzeit

q Reisezeitverhaltnis = 2,0

Kaiserslautern — Mobilitatsplan Klima+ 2030 g & 35

m 20 Min. Fahrtzeit
(



Bestandsanalyse RZ<15 UH=0

Offentlicher Personennahverkehr — RZ <15 UH= 1
Reisezeitverhaltnis (OPNV (nur Bus) / MIV) &
Umsteigehaufigkeit HESHMA=0

RZ>15UH=1

Ziel: Stadtmitte - Ziel: Hauptbahnhof

Erzhiten | Wieserthalerhof

Innenstadt Nord / Kaiserberg

Verkehrs-
planung 36

Kaiserslautern — Mobilitatsplan Klima+ 2030



Bestandsanalyse

Offentlicher Personennahverkehr — Fazit
« Flachendeckender Taktfahrplan im Stadtbusnetz

 In vielen Stadtteilen zusatzliche ErschlieBung durch Regionalbus und
Schienenverkehr

« Teilweise lange Reisezeiten auf einzelnen Linien bzw. auf
Umsteigeverbindungen

« Vermehrt Stérungen im Betriebsablauf (Baustellen, Optimierungsbedarf
bei Busbeschleunigung,...)
- Anschlussverluste im Rendezvous-System

Kaiserslautern — Mobilitatsplan Klima+ 2030



[Z)  Car Sharing

E-Tankstellen
25 P+R / P+R zum Stadion

E¥ Mitfahrerparkplatz

Fahrradverleih
= (Hbf: Call a Bike)

H Bushaltestellen

Netz der verkehrswichtigen
StraBen

& (/ .
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Bestandsanalyse

Mobilitatsverbund — Fazit

« Car-Sharing Angebote vorhanden, jedoch nur 6 Stationen im
Stadtgebiet

« bisher wenige Offentliche Elekirotankstellen

« Fahrradverleih: bisher kaum Angebote
« etabliertes P+R-Konzept zum Stadion (drei P+R-Platze am Stadtrand)

—> teilweise fehlende Verknupfung der Verkehrssysteme

Kaiserslautern — Mobilitatsplan Klima+ 2030




Tagesordnung

1. Einfuhrung

2. Bestandsanalyse

3. Erarbeitung und Bewertung von Planungszielen
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Planungsziele

Beschlusslage Stadt Kaiserslautern

Gesetzliche Vorgaben

Regionaler Kontext

Bundes-/ Landespolitik

Kaiserslautern — Mobilitatsplan Klima+ 2030
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Planungsziele

Allgemein

«  Verlagerung von Pkw-Fahrten auf den Umweltverbund (OPNV, Rad, FuB)

« Verbesserung der Vernetzung der Verkehrssysteme (Kfz, OPNV, Rad, FuB)

« Verbesserung der Barrierefreiheit (insbes. OPNV, FuB)

Kfz-Verkehr

» Beseitigung von Stauursachen im Kfz-Verkehr Was sind lhre

« Entlastung der Innenstadt vom Kfz-Verkehr . N

+Minimierung der Larm- und Schadstoffbelastungen EFganzungsvorschlage?

« Entspannung der Parkplatzsituation im StraBenraum

« Maoglichst geringer Flachenverbrauch fur Kfz-Infrastruktur bei kiinftigen Planungen

OPNV

- Optimierung des OPNV-Angebots (bessere Erreichbarkeit Hbf., bessere Verbindungen
zwischen den Stadtteilen,...)

« Verringerung von Stérungen im OPNV

« Bessere Abstimmung innerhalb des OPNV-Systems (Bahn, Stadtbus, Regionalbus)

Radverkehr

» Luckenloses Radverkehrsangebot auf wichtigen Achsen

» Akzeptanz des Radverkehrs im StraBenraum erhéhen

FuBverkehr

» Beridcksichtigung der Bedurfnisse des FuBverkehrs bei Signalanlagen

« Mehr Querungsmaoglichkeiten an HauptverkehrsstralBen

» Beseitigung von Hindernissen und Engstellen

Kaiserslautern — Mobilitatsplan Klima+ 2030
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Planungsziele

Vorschlage Ziele — Bewertung

Jeder Workshopteilnehmer erhalt 5 griine und 5 rote Klebepunkte
Grune Punkte: Ich unterstltze die Aussage

Rote Punkte: Ich lehne die Aussage ab

Jeder Teilnehmer verteilt seine Klebepunkte nach Belieben
Klebepunkte missen nicht alle eingesetzt werden

Es gibt keine zusatzlichen Klebepunkte

R-T

Verkehrs-

|
Kaiserslautern — Mobilitatsplan Klima+ 2030 "I’

43



Gefdrdert durch:

@ Bundesministerium a8 NATIONALE
- fiir Umwelt, Naturschutz, KLIMASCHUTZ
Bau und Reaktorsicherheit INITIATIVE
& J

aufgrund eines Beschlusses
des Deutschen Bundestages

hister Geegraphies, CNES/Albus D€, USDA, USES, AEX,
-

R-T
Verkehrs-

Kaiserslautern — Mobilititsplan Klima+ 2030 PR 44



