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Zielsetzung / Anlass

Tonnen CO2-Emissionen pro Kopf pro Jahr (2015)
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CO2-Emissionen in Tonnen pro Kopf pro Jahr
»Klimavertraglich“: 2,0 Tonnen pro Kopf pro Jahr

Quelle: statista.com
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Zielsetzung / Anlass

Seit 1990 erreichte Reduzierung (2014)

- 27,7% insgesamt

- 2,6% beim Verkehr

Grofldere Anstrengungen beim Verkehr!
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Zielsetzung / Anlass

CO2-Emissionen Verkehrsmittel (@ D)
PKW-Benziner

Elektroauto
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J M Fahrzeugherstellung

Pedelec .
Fahrrad I
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g CO, pro Personen-km UPI 2017

Elektromobilitat funktioniert nur, wenn Strom regenerativ
produziert wird

Fahrrad, Strallenbahn und Bus funktionieren schon heute i
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Kaiserslaut&ugll{/%bﬁ'ﬂi{gtvsvpﬁgﬁk?l%g&)%%%sntUt g &



Zielsetzung / Anlass

Mobilitatsplan Klima + 2030 ist Teilprojekt des Masterplans 100 %
Klimaschutz (Beschluss im Stadtrat am 6.11.2017)

Zielpfad Mobilitat: 20% CO, Reduzierung bis 2030

Handlungsfelder:
- Modernisierung der Fahrzeugflotte

- Malinahmen zur Verlagerung von Kfz-Fahrten - Schwerpunkt des
Mobilitatsplans

- Verkehrsvermeidende Siedlungsentwicklung

. - . |
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Planungsstufen und Beteiligte

Analyse, Bewertung der Situation
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Stadtverwaltung —interne Arbeitsgruppe
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Leitbild und Planungsziele
Leitbild:

,Im Rahmen des Mobilitatsplans Klima+ 2030 soll einerseits

Mobilitat fur alle erméglicht und geférdert,

andererseits der Verkehr so stadt- und umweltvertraglich wie moglich
gestaltet werden.

Die Klimaziele der Stadt und des Bundes sollen erreicht werden.

Mit Verkehrsverlagerungen durch intensive Forderung des
Umweltverbundes und einer Reduzierung der Dominanz

der Kfz-Verkehrs sowie Verkehrsvermeidung durch

eine integrierte Stadt- und Verkehrsplanung soll der

Klima- und Umweltschutz in Kaiserslautern somit gestarkt
und die Lebensqualitat erh6ht werden.”

Verkehrs-
. - . |
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Leitbild und Planungsziele

Planungsziele:

PZ1

PZ2

PZ3

PZ4

yotarkung des Umweltverbundes (OPNV, FuR- und Radverkehr)*

Verbesserung der Nahmobilitat, Forderung des Radverkehrs im
Alltags- und Freizeitverkehrs sowie Optimierung des OPNV-Angebotes

,verbesserung der Umwelt- und Lebensqualitat”

Erreichung der Umweltziele der Stadt Kaiserslautern,
Verminderung des Verkehrs durch integrierte Stadt- und Verkehrsplanung sowie
umweltvertragliche Abwicklung des nicht vermeidbaren Kfz-Verkehrs

»Sicherung der Erreichbarkeit*

Sicherung und Verbesserung der Erreichbarkeit Kaiserslauterns und aller
wichtigen Ziele innerhalb der Stadt mit allen Verkehrsmitteln
sowie Erhalt der Zentrumsfunktion

,Optimierung im Bereich Verkehrsmanagement
und Mobilitatsmanagement”

Vermeidung von Umweltbelastungen durch einen besseren Verkehrsablauf und
Beeinflussung der Verkehrsmittelwahl durch MobilitAtsmanagement BT

Verkehrs-
planung
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Szenarienuntersuchung
Methodik:

e Bestimmung eines Prognose-Nullfalls 2030 mit Bericksichtigung
der bis 2030 zu erwartenden stadtstrukturellen Entwicklungen sowie
bereits konkret beschlossener verkehrlicher und stadtebaulicher
MalRnahmen

» Definition von zwei verschiedenen Szenarien mit Zuordnung
wesentlicher Handlungsstrategien und Schwerpunktsetzungen
(entsprechend dem Leitbild und den Planungszielen)

« Untersuchung der Wirkungen des Prognose-Nullfalls 2030 und der
zwel Szenarien auf Mobillitat und Verkehr, Umwelt und Kosten

—> Ableitung eines ,Vorzugsszenarios*

Verkehrs-
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Szenarienuntersuchung
Prognose-Nullfall 2030

Haupteinflussfaktoren auf die zuklnftigen Verkehrsverhaltnisse in
Kaiserslautern sind

« die Entwicklung der Bevolkerung, Lage und Dichte von Neubau-
gebieten, Nachverdichtung im Bestand

« die Auswirkungen und Effekte des demographischen Wandels

« die Veranderung der Lebenssituation und der
Haushaltsstrukturen der Bevodlkerung

« der Motorisierungsgrad

« die konjunkturellen Einfliusse auf den Wirtschafts- und
Guterverkehr, kleinraumig und tberregional

« die technische Entwicklung der Fahrzeuge und Verkehrssysteme

Kaiserslautern — Mobilitatsplan Klima+ 2030



Szenarienuntersuchung
Prognose-Nullfall 2030

Vergleich Gesamtfahrtenzahl

Bestand 2015 |\ iTl0050 | ik

FuB 103.000 102.000 -1 %

Rad 25.000 25.000 +0 %

ov 33.000 32.000 -3 %

Pkw 325.000 333.000 +2 %

Lkw 22.000 26.000 +18 %

SUMME 508.000 518.000 +2%

Veranderung Kfz-Verkehr bis 2030: Binnenverkehr - 2,5%
Quell-Zielverkehr, + 4,6%

Durchgangsverkehr +17,4%
RT

Verkehrs-
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Modellierung des Mobilitatsverhaltens

Szenario 1

Schwerpunkt FOrderung des Radverkehrs

Szenario 2

Schwerpunkt Forderung des Busverkehrs

RT
Verkehrs-
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Kaisers

Modal Split nach Entfernungsklassen

alle Wegelangen

36% 35%

11%

Prognose-Nullfall  Szenario 1 Szenario 2

B Pkw mOPNV mRad HFuf
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Vorzugsszenario und Strategien

Forderung FuR- und Radverkehrs sowie des OPNV konnen sich in
Kaiserslautern gut erganzen und mussen fr eine hohe Verlagerungswirkung
gemeinsam angegangen werden.

Vermeidung von Konkurrenzwirkung insbesondere zwischen Radverkehr und
OPNV erfordert Schwerpunktsetzung:

« Steigerung der Anteile im Ful3- und Radverkehr innerhalb der Kernstadt,.

« Hoherer Anteil des Busverkehrs auf den Verbindungen in die Ortsbezirke und im
Quell- / Zielverkehr (Umsteiger zum Schienenverkehr)

 Mobilitatskonzepte fur nachfragestarke Bereiche aul3erhalb der Innenstadt (z. B.
Universitat, Gewerbegebiet West)

Verkehrs-
planung
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Wirkung des Vorzugsszenarios

Veranderung der Verkehrsmittelwahl im
Vorzugsszenario (Binnenverkehr)

=MV mOPNV mRad mFuR

RT
Verkehrs-
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Zusammenfassung Mallhahmenkonzept

Kaiserslautern — Mobilitatsplan Klima+ 2030
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" Herstellung Querungshilfe

Radroutennetz (Zielnetz)

Herstellung Radverkehrsanlage

SchliisselmaBnahme
vgl. Plan M4

Reduzierung der zul. Kfz-
Haochstgeschwindigkeit auf
30 km/h / geschwindigkeits-
dampfende MaBnahmen

Stadtgrenze
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MalRhahmenkonzept

Radverkehr -Innenstadt
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MalRnahmenkonzept |

Radverkehr -Innenstadt
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Fahrradstralle
(Parkstral3e - Augustastralde
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Malinahmenkonzept VA

VerkehrsmittelUbergreifende
Mal3nahmen
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Car Sharing

E-Tankstelle

E-Tankstelle (neue Standorte)
P+R / P+R zum Stadion
Mitfahrerparkplatz

B+R (Hbf: Nord- und Stidseite)
B+R (neue Standorte)
Fahrradverleih (Hbf: Call a Bike)
Fahrradverleihsystem (Nextbike)

Bushaltestellen

Netz der verkehrswichtigen
StraBen
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Mallnahmenkonzept

gfz-Verkem ) \‘1”'\

Umgestaltung / Riickbau der Ortsdurchfahrten
Siegelbach und Erfenbach

Zweirichtungsverkehr in Pariser Str.
und Hellmut-Hartert-Sir.

\

Verbesserung des planfreien KP Brandenburger Str. / Pariser Sir.
== (Verbindung Brandenburger Str. - Innenstadt, U-Turn)

Lt
R

-
JUmgestahung | Riickbau Ortsdurchfahrt Einsiedlerhof
N

m‘;’/’f

Leistungsfahigkeit an Knotenpunkt
verbessern

Reduzierung der zul. Kfz-
Hochstgeschwindigkeit auf
30 km/h | geschwindigkeits-
dampfende MaBnahmen

o
I Sonstige MaBnahmen

Ausweisung verkehrsberuhigter
Bereich

Netz der verkehrswichtigen StraBen

Stadtgrenze

Umgestaltung der Stadtmitte
(Planungen und Umbau bereits teilweise erfolgt)
-

S

[Unterbrechung SchneiderstraBe / EisenbahnstraBe fiir den MIV

[Ausbau (Liickenschluss Stdtangente)|

Umgestaltung der Ortsdurchfahrt Hohenecken
(Ideen liegen vor)

RT
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MalRnahmenkonzept

Kfz-Verkehr (ruhend) — allgemeine MalRnahmen

Anpassung des Preisgefliges aller Parkierungsanlagen und des
Stral3enraums

Nachtparken / Sondertarife fir Anwohner in Parkierungsanlagen
Bau von Quartiersgaragen
Herstellung von Ladestationen in Parkierungsanlagen

Parkraumbewirtschaftung an der Universitat

RT
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Treibhausgasemmissionen in CO2-Aquivalenten

THG-Bilanzen in Kaiserslautern 2015 (Ist-Zustand)
Territorialprinzi 1006 163.800
160.000
p p 140.000 Gesamt
120.000 237.000 t CO,
100.000
80.000

55.400
60.000

40.000
20.000 2.000 I I I 11'40(I 4.100
0 —_— N s— — 1 —

l. Nutzfz. Lkw (>3,5t) Stadtbus
Zweirad (<3,5t)

CO, Aquivalente (Tonnen / Jahr)

B Autobahn B AulRerorts M Innerorts Summe

Treibhausgasemmissionen in CO2-Aquivalenten
in Kaiserslautern 2030 (Prognose-Nullfall)
180.000
— 160.000 Gesamt
5 140000 128.500 203.000t CO,
< 120.000
§ 100.000
g 80000 59.400
£ 60.000
~T§° 40.000
2 20000 2.000 I . 9. 000' 3.300
8~ 0 . — — - N —
Mot |. Nutzfz. Lkw (>3,5t) Stadtbus
Zwelrad (<3,5t)
RT
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. Treibhausgasemmissionen in CO2-Aquivalenten
THG-Bilanzen in Kaiserslautern 2030 (Prognose-Nullfall)

: : : : 180.000
Territorialprinzip | _ isoom Gesamt

§ 140.000 128.900 203.000 t COZ

£ 120.000

€ 100.000

S 80000 59.400

c  60.000

-T§° 40.000

2 20000 2 000 I l 9.000 I 3.300

S 0 —_—— — —

Mot [. Nutzfz. Lkw (>3,5t) Stadtbus
Zwelrad (<3,5t)

B Autobahn m AulRerorts M Innerorts Summe

Treibhausgasemmissionen in CO2-Aquivalenten
in Kaiserslautern 2030 (Vorzugsszenario)

180.000

— 160.000 Gesamt
S 140.000 119.000
2 120000 193.000 t CO,
£ 100.000
£ 80.000 59.600
£ 60.000
< 40.000
§, 20.000 1.900 I .I 8.400 I 3.700
:<:\'1 0 I — = | —
8 Mot. l. Nutzfz. Lkw (>3,5t) Stadtbus
Zweirad (<3,5t)
RT
M Autobahn M Aullerorts M Innerorts Summe . N
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THG-Bilanzen

Ubersicht CO2-Bilanz gesamt

CO2 gesamt (t pro Jahr)

Ist-Zustand 2015 236.700
Prognose-Nullfall 2030 202.600( -14%
Vorzugsszenario 2030 192.600( -19%

Ubersicht CO2-Bilanz nach Verkehrsarten

Binnenverkehr Quell-/ Ziel-Verkehr Durchgangsverkehr

CO2 gesamt (t pro Jahr) CO2 gesamt (t pro Jahr) |[CO2 gesamt (t pro Jahr)
Ist-Zustand 2015 67.700 91.400 77.600
Prognose-Nullfall 2030 51.100| -25% 73.000| -20% 78.500 1%
Vorzugsszenario 2030 45.500| -33% 68.600| -25% 78.500 1%

Modal Split Binnenverkehr

Ist-Zustand 2015 Prognose-Nullfall 2030jVorzugsszenario 2030
Anzahl der Wege |Anteil JAnzahl der Wege |Anteil JAnzahl der Wege|Antell
Fuld 102.600 36% 101.300 36% 100.400 36%
Rad 25.000 9% 24.600 9% 42.100 15%
OPNV 30.900 11% 30.500 11% 35.400 13%
MIV 127.500 45% 125.200 44% 103.800 37%
Gesamt 286.000 281.600 281.700

Kaiserslautern — Mobilitatsplan Klima+ 2030
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RiUckmeldungen

Stellungnahme des Polizeiprasidiums Westpfalz

Kaiserslautern — Mobilitatsplan Klima+ 2030

Starkung der Tangenten (= Optimierung Parkleitsystem,
Lichtsignalsteuerungen)

KP Brandenburger Str. / Pariser Str. (= bauliche Umgestaltung)

Radverkehrsfiihrung Ful3gangerzone (= Testphase uUber 1 Jahr, danach
Austausch auch tber polizeiliche Erfahrungswerte)

Offnung der Eisenbahnstr. fur Radverkehr in Gegenrichtung (Teilstlick)
Unterbrechung der Schneiderstr. / Eisenbahnstr. fir den MIV

Umweltspur zwischen Stadtmitte und KP Mannheimer Str./ Donnersbergstr.
(= Alternative Radverkehrsfiihrung)

Fahrradstral3e Augustastr. / Parkstr. (= Einbahnregelung fir MIV auch in
Parkstr.)

Verkehrs-
planung 30



RiUckmeldungen

Presseartikel (Rheinpfalz)

* Die Fraktion der Grinen
« FWG-Fraktion

« Kaiserslauterer Einzelhandel /

Einzelhandelsverband Rheinhessen/Pfalz

Der Kaiserslauterer Einzelhandel sieht dem neuen Jahr g Sorge
allerdings die Parksituation und Bestrebungen der Stadt, den Verkehr aus der FruchthallstraBe
herauszunehmen. Darauf reagiert der Handel mit Unverstandnis und Kritik.

h

»~Mehr Realitdt bei Planungen

Schliissige Losung fiir Verkehr

DIE POLITIK IM NEUEN JAHR: FWG-Fraktion sucht gemeinsame Lsung fii

VON HANS-JOACHIM REDZIMSKI

Eine schliissige Losung fiir die Ver-
kehrsfiihrung in der Fruchthall-
und BurgstraBe strebt die FWG-
Fraktion fiir dieses Jahr im Stadtrat
an. Das erklirte FWG-Fraktionsvor-
sitzende Gabriele Wollenweber.

Nach Vorstellung der FWG-Fraktion
soll der Individualverkehr auf die
Nordseite der Fruchthalle bezie-
hungsweise auf die Nordtangente
verlegt werden. ,Wir sind gerade da-
bei, die Vorschlage der Verwaltung zu
diskutieren.  Unabhangig  davon
méchten wir die Umgestaltung des
Schillerplatzes voranbringen*, erklar-
te Wollenweber.

Weitergehen soll es nach Wunsch
der FWG-Fraktion am Burgberg. Es sei
héchste Zeit, die Gestaltung des Um-
felds der Reste der Barbarossaburg
gezielt anzugehen. Dieses historische
Kleinod miisse erlebbar gemacht und
ansehnlich prasentiert werden.

Auch fiir die FWG-Fraktion spielt
die Entscheidung tiber den Antrag des
1. FCK auf Verringerung der Stadion-
miete in der Zweiten und vor allem in
der Dritten Liga politisch eine ent-
scheidende Rolle. Hier geht unser

ber, ,eine Losung in Zusammenarbeit
mit allen im Stadtrat vertretenen
Fraktionen zu finden.” Das Thema sei
zu wichtig, um daraus politisches Ka-
pital zu schlagen.

Die FWG-Fraktion will sich im neu-
en Jahr dafiir einsetzen, dass einige
Vorschlage, die die Biirger im Rah-
men des Stadtteilentwicklung von
Einsiedlerhof gemacht haben, auch

werden. Das St
w1ckIungskonzepl auf dem Einsied-
lerhof ist das Kind der FWG-Fraktion.
Sie hat es in den Doppelhaushalt
2017/2018 eingebracht und damit auf
den Weg gebracht.

Mitte Dezember war Bilanz gezo-
gen worden fiir das Biirgerbeteili-
gungsverfahren. Die Biirger hatten
auf einer Abschlussveranstaltung im
Biirgerhaus die Ideen zur Weiterent-
wicklung des Stadtteils bewertet und
in eine Rangfolge gebracht.

Analog zum Einsiedlerhof méchte
die FWG-Fraktion den Prozess der
Ortsteilentwicklung weiterfiihren. Es
schwebt ihr vor, im Rahmen der Bera-
tungen fiir den Doppelhaushalt
2019/2020 eine Ortsteilentwicklung
fiir einen weiteren Stadtteil zu initiie-
ren.

Engagieren will sich die FWG-Frak-

Bemiihen dahin®, erklarte Woll

tion fir die icklung des
fritheren Pfaff-Gelidndes. ,In transpa-

erkldren und fiir die Biirger verstind-
lich machen.

Die Zusammenarbeit der Stadt mit
dem Landkreis mochte die FWG-Frak-
tion intensivieren. Wollenweber be-
griiBte in diesem Zusammenhang die
Gespriche zwischen der Kreisspar-
kasse Kaiserslautern und der Stadt-
sparkasse Kaiserslautern. ,Wir kén-
nen uns eine engere Zusammenarbeit
bis hin zu einer Fusion vorstellen®,
meinte Wollenweber.

Eine Fortsetzung sollte nach Ein-
schdtzung der FWG-Fraktion auch die
Zusammenarbeit mit dem Landkreis

{ir die Stadionmiete

bei der Entwicklung von Industrie-
und Gewerbegebieten finden, Die bis-
herige Zusammenarbeit habe sich be-
wahrt.

Die Férderung der Elektromobilitat
und die Umsetzung des stddtischen
Mobilitdtsplans, der im neuen Jahrim
Stadtrat beschlossen werden soll,

sind fir die FWG-Fraktion auch we-
sentliche Themen fiir dieses Jahr. Ver-
kehrsplanung diirfe nicht nur aus
heutiger Sicht betrachtet werden,
sondern auch vor dem Hingrund, wie
Fachleute den Verkehr in 15 oder 20
Jahren sihen.

VON GERHARD DORNBERGER

Die Busse und der Verkehr in der Gi-
ty funktionierten bereits jetzt nicht
richtig. betont Thomas Scherer,
Hauptgeschaftsfuhrer des ~Einzel-
handelsverbandes Rheinhes-
sen/Pfalz. In StoBzeiten und im Fei-
erabendverkehr sei das Durchkom-
men durch die City schwer. Dies
warde sich noch enorm verschar-
fen, wenn die Stadtpolitik die Ent-
scheidung treffe, den Verkehr aus
der FruchthallstraRe herauszuneh-
men. Auch die Busse missten dort
weiter durchfahren dorfen, sonst
blieben sie in Staus stecken.

Scherer hat kein Verstandnis for
die Oberlegungen der Stadtpolitik,
die Verkehrssituation an der Frucht-
halle neu zu ordnen und den Schil-
lerplatz bis zur Fruchthalle zu ver-
langern. Warum will die Stadt
Gberhaupt etwas indern? Wo sind
die Kundenstrome, die durch die
FruchthallstraBe gehen™?, fragt er
Diese hitten sich lingst geandert,
hatten sich in Richtung Mall und Fa-
ckelstraBe verlagert. Der Schiller-
platz habe eine hohe Aufenthalts-
qualitat, mit einer Neugestaltung sei
es aber auch getan; er miisse nicht
naher an die FruchthallstraRe her-
angefuhrt werden. . Wer braucht ei-
ne Sichtachse vom Schillerplatz zur
Fruchthalle? Bringt das den Birgerm
tatsichlich etwas? Wie viel Geld
wird die Stadt fir dAs Vorhaben ver-
braten?", so Schen

Erwinscht der Stadt _meh Reali-
tatssinn bei ihren Planungen®. Das
betreffe auch den Busbahnhof. Der
misse 5o zentral wie moglich in der
Stadtmitte liegen, misse gut anfahe-
bas sein,und Verspatungen der Bus-
se darfren nicht tsein

fiir den

Thomas Schy

bilitatsplan. das Parken in der Stadt
sei gegenitber dem Parken in Park-
hausern zu billig. Man darfe nicht
auf die Idee kommen, die Leute in
die Parkhuser zu treiben. Und
lezmendiich misse die Stadt auch

Mobilitdt und Energiewende

DIE POLITIK IM NEUEN JAHR: Fraktion der Griinen will umwelt- und verkehrspolitische Akzente setzen

VON HANS-JOACHIM REDZIMSKI

Umwelt- und verkehrspolitische Ak-
zente will die Fraktion der Griinen
im Stadtrat in diesem Jahr setzen.
Das erklirte Fraktionssprecher To-
bias Wiesemann.

Die Griinen wollen sich dafiir stark
machen, dass der Mobilititsplan
2030 im Stadtrat beschlossen wird
und erste MaRnahmen daraus umge-
setzt werden. Wiesemann erklarte,
dass der Mobilitdtsplan voraussicht-
lich im Januar im Stadtrat verabschie-
det werden soll. Er sei auf Initiative
der Griinen auf den Weg gebracht
worden. Ein aufwendiger Beteili-

ordinierung der Baustellen. Die Er-
reichbarkeit der Innenstadt misse
sichergestellt werden.
Scherer hat das CefGhl, .dass sich
die Stadt von ihrem Handel bereits
v, Es

in den Griff

sei wider-

sprichlich, inf
den Handel
durchaus zu
anderen Seite
litstsplan vol
dualverkehr
bringen.

Zur Sache: Passables Jahr 2017 fiir den Hand{

Der Kaiserslauterer Einzelhandel
blickt auf ein passables Jahr 2017
wmmmmm

Generell sei die Busanbindung
des Umlandes schlecht, erklart
Scherer. Die Region sei Lindlich ge-
pragt, viele Leute seien auf ihr Auto
angewiesen. Da misse die Stadt si-
cherstellen, dass es genfigend Park-
platze gibe.

Wenn etwa bei Neubauten eine
Ablose fur Stellplitze gezahlt wird,
misse die Stadt dieses Geld in die
Hand nehmen und in die Schaffung
von Parkraum investieren. Ganz fa-
tal sei Gberdies die Aussage im Mo-

des Ela—
Rheinl

sen/Plalz.

Obergreifend aber alle Sparten und
was den stationdren und den On-
linehandel betrifft, .war das Jahr
unter dem Strich in Ordnung®, sagt
Scherer. Das gelte auch fir das
Weihnachtsgeschaft. In anderen

tionaren Handel, aber dieser be-
haupte sich - besonders in Geschaf-
ten, wo es um Anproben gehe. Aller-
dings gelte: Wer nicht zumindest ei-
ne Kurzdarstellung seines Geschaf-
tes im Internet mache, werde (ber
kurz oder lang abgehangt.

Scherer sieht aber auch Anzei-
chen fur eine gegenlaufige Entwick-
lung. Die Versender im Onlinehan-
del bekamen immer mehr Probleme
mit der Paketzustellung. Paket-
dienste seien teilweise unzuverlis-

Stadten habe das C

sig und

den stationren Handel schlimmer
getroffen. Die Zuwachstaten im On-
linehandel seien groBer als im sta-

oft schwierig. Scherer sieht ein we-
nig Umdenken bei den Kunden, Und
in den letzten Tagen vor Weihnach-

ten sei der
worden. 14
hatten nur i
eine Chance.

Arrangiert
del mittierwy
ist zu einen
geworden”,
dazu beigetra
Einkaufsstady
wenn sie fir]
stadt nachtei
be aber die M
laut Scherer
wicklung Pri
zichungspun|
Mall nicht so

Kaiserslautern — Mobilitatsplan Klima+ 2030

ungsprozess habe die Wiinsche der
Biirger aufgenommen. Die Wiinsche
der Biirger hdtten umfangreich Ein-
gang in den Plan gefunden. Insbeson-
dere der sogenannte Umweltver-
bund, der auf umweltvertragliche
Verkehrsmittel setzt, statt aufs eigene
Auto, werde stark gefordert.
Wofiir sich die Fraktion der Griinen

Die Fraktion der Griinen

Die Fraktion der Griinen hat im Stadt-

rat sechs Sitze. Sie arbeitet in einer Ko-

alition zusammen mit der SPD, den

Freien Wahlern und der Freien Biirger

Union. Fraktionssprecher sind Tobias

Wiesemann und Gilda Klein-Kocksch.
|rdz

auch einsetzen will:
chung des Masterplans 100 Prozent
Klimaschutz, der bereits im Stadtrat

die Verwirkli-

Erbpachtnehmer von stadteigenen
Grundstiicken und Gebduden im

soziale Frieden in der Stadt gewahrt

bleibe.

Ebenso will sich die Fraktion der

Kreissparkasse Kaiserslautern
Bild) bis hin zu einer Fusion
FOTO: VIEW

beschlossen wurde und aufeine Ener-
giewende setzt. Wiesemann kiindigte
an, wie in der jiingsten Stadtratssit-
zung durch weitere Beschlussvorla-
gen fiir eine Umsetzung des Plans zu
kdmpfen und den Erfolg regelmaRig
zu evaluieren.

In der jiingsten Sitzung des Stadt-
rats hatte die Fraktion der Griinen ei-
ne Initiative zugunsten von Photovol-
taikanlagen gestartet. Sie wollte er-
reichen, dass die Stadt Kaufer oder

Setzt auf den Umweltverbund, zu dem auch Leihfahrrader gehiSre 5

Kaufvertrag zum Bau von Photovol-
taikanlagen verpflichtet. Der Antrag
bekam allerdings keine Mehrheit.
Engagement will die Fraktion der
Griinen in diesem Jahr auch auf dem
sozialen Sektor zeigen. Man werde
sich gegen pauschale Kiirzungen im
Sozialetat wehren, erklirte Wiese-
mann. Lob spendete er dem Sozialde-
zernenten und Beigeordneten Joa-
chim Farber (Griine), dem es mit ei-
ner verantwortungsbewussten Amts-
fithrung zu verdanken sei, dass der

Griinen nach Darstellung ihres Spre-
chers fiir den Erhalt der Kultur- und
Sporteinrichtungen in Kaiserslautern
einsetzen.

Als weiteres Ziel fiir das neue Jahr
nannte Wiesemann, das friihere
Pfaff-Gelinde gemaR dem vom Stadt-
rat beschlossenen stadtebaulichen
Rahmenplan und den Vorgaben aus
dem Energie-Programm En-
Stadt_Pfaff als klimaneutrales Quar-
tier weiter zu entwickeln.

ie Fraktion der Griinen.
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Verkehrs-
planung

31



